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A.1 NAVRH RESENIi SIRSICH VZTAHU

ZACATEK A KONEC TRASY

Resené Uzemi je vymezeno severovychodnim segmentem koridoru pro trasu budouciho
obchvatu Karlovych Var(i a nachazi se na spravnim Gzemi obci Dalovice, Sadov a Otovice.
Z dGvodu navazani na stdvajici stav silnice 1/6 je v grafické Casti fesen zacatek ve st. km
0+000. (Pozn. zkratka st. km znamena staniceni v kilometrech, které narista ve sméru jizdy
od Prahy na Cheb)

Touto studii feSena ¢ast vSak zacina v Dalovicich ve st. km 14500, prochazi vychodni ¢asti
spravniho Uzemi Dalovic za Vysokou do Sadova. Sadov prochazi pfi jizni hrané, kfizuje traté
CD a pfi severni hrané Otovic prochéazi smérem na Cankov, konec je ve st. km 5+700. Délka
koridoru, v kterém bude feSen navrh trasy je cca. 4,2 km.

DOPORUCENA A URCENA PRUCHOZi MiSTA

Zasadni kritérium pro zpfesnéni ¢asti velkého obchvatu Karlovych Var( je trasovani koridoru
prioritné do lokalit mimo zastavénd uzemi sidel a zastavitelné plochy schvalené v platnych
UPD.

Dale budou omezeny strety koridoru trasy s lokalitami navrzenymi pro rozvoj zastavby
v rozpracovanych Uzemné planovacich dokumentacich obci.

Véeborovice — priichod trasy v CHLU, pfi zdpadnim okraji z diivodu minimalizace vlivu silnice
na rozvojové plochy obce Dalovice vuzemi mezi fekou Ohfi, zastavénym uzemni a
koridorem silnice

Vysoka — trasu umistit co nejdale od zastavby stdvajici i planované tj. severovychodni Uzemi,
vyskové navrhnout do zarezu

Sadov — prlchod Uzemim je moiny pouze pfi jizni hrané Sadova, avsak v dostacené
vzdalenosti od zastavéného uzemi

Sadov, Otovice — stav. objekty vyroby a prlimyslu pfi silnici Otovice — Sadov a v arealu
panelarny Otovice pokud bude mozno respektovat

Otovice — planované rozvojové plochy pro bydleni v severni €asti obce mezi silnicemi
[11/2206 a 22129 by méli byt v dostatec¢né vzdalenosti od koridoru trasy, coz bude dale resit
navrh nového UP.

POPIS HRANICE RESENE OBLASTI

Re$enym prostorem pro navrh pfesnéjsiho koridoru jsou ZUR KK. V jejich vykresové €asti je
vymezen rozsifeny koridor v délce 4,2 km a Sifce 300 az 1500 m. Hranice tohoto koridoru
jsou limitem pro navrh trasy.

DOPRAVNE INZENYRSKE UDAJE (ZDROJE A CILE DOPRAVY, VYHLEDOVE INTENZITY);
Vzhledem ktomu, Ze firma EDIP s.r.o. disponovala licenci na software matematického
modelu pouze po dobu zpracovani zakazky pro mésto vroce 2010. jsou niZze uvedené
intenzity dopravy odbornym odhadem. Hodnoty udavaji vyhledové celodenni intenzity
dopravy pro obdobi roku 2030 ve tvaru vsechna / nakladni za 24h:
v' Usek od k¥izovatky MUK stavajici I/6 (smér od Prahy) - kiizovatka MUK 1/13: cca 5 000
voz/500 nakl. za 24h,

v' Usek od kfizovatky MUK 1/13 - k¥izovatka MUK 111/22129 (Otovice): cca 8 000 voz/700
nakl. za 24h,
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v' Usek od kfizovatky MUK 111/22129 — kfizovatka MUK 111/2201x 1/6 (smé&r Cheb): cca
9 500 voz/900 nakl. za 24h,

v' Usek od kfizovatky MUK 111/2201x 1/6 (smér Cheb) — MUK stévajici pritah méstem:
cca 11 000 voz/1 000 nakl. za 24h,

Vyse uvedené hodnoty byly stanoveny na zakladé znalosti intenzit dopravy na obchvatu
mésta ve variantach provérovanych vroce 2010 matematickym modelem. Hodnoty
odpovidaji stavu komunikacni sité za téchto predpoklad:

e dovolena rychlost na navrhovaném obchvatu je 130km/h,
e v prajezdnim Useku u obce Stara Role dovolena rychlost snizena na 100km/h,
e snizeni rychlosti na stavajicim pritahu na 50km/h

A.2 POPIS A POSOUZENIi 2 VARIANT VEDENI
TRASY

POPIS VARIANT

V rdmci ndvrhové ¢asti byly navrZeny 2 varianty trasy budouci komunikace viz. vyfez situace
z ndvrhové Casti :
pOS T

e Varianta Cervena (severni)
V useku st. Km 3,0 — 5,5 je koridor trasovan jednim velkym smérovy obloukem a
prochazi Uzemim pod Sadovem, kfizuje trat K. Vary — Chomutov, prochazi za
primyslovym aredlem paneldrny a kfiZuje jesté trat K. Vary — Merklin.

e Varianta zelena (jizni)
V useku st. Km 2,5 — 5,5 je koridor trasovan 3 navzajem protismérnymi oblouky,
prechazi udoli soutoku Vitického a Sadovského potka a vede ddl bezlesim pasem



482010 US VO KV

k zhlavi trati CD. KFizeni s tratémi je fe$eno tunelem, za jeho koncem se trasa pfiklani
ke koridoru Cervené trasy.

POSOUZENI VARIANT
Citlivost priichodu tzemim z hlediska ZP

mimo feSené Uzemi (pred optimalizovanym koridorem) dochazi ke krizeni koridoru
silnice s biokoridorem nadregionalnim funkénim ¢.K41 - spojnice Svatosské skaly -
Uhost - vodni osa a ochrannd zéna Jednd se o aluvidlni nivu Ohte s pfilehlymi svahy.
V ramci UP se navrhuje trvale zachovat Uplny bfehovy porost (+vymladky). Vyloucit
chemické znecisténi pudy i toku (PHM, hnojiva, pesticidy, saponaty apod.) a vznik i
drobnych skladek odpadl. Zachovat (event. rekonstruovat) + pfirozenou drevinou
skladbou — véetné kera.

V obou variantach dochazi ke kfizeni s mistnim biokoridorem nad fekou - Ptadi vrch,
jedna se o kraj lesa, orna plda v trase byvalé cesty. V ramci UP je navrhuje kraje lesa
stabilizovat listnaci (dub, buk, lipa, habr, jasan) a kefovym plastém na orné puadé
ponechat 15 m Siroky volny neobhospodafovany nebo zatravnény pas, v ném
vysadit shluky drevin, pfip. obnovit i kamennou mez, polni cesty i stezku

Ve st. Km 3+500 v obou variantach koridor silnice kfizi Sadovsky potok, leZici v udoli
v pfirozeném neupraveném koryté. Zaplavové uzemi nebylo stanoveno.

Var. Cervend zasahuje za kfizeni s trati ve st. Km 4+200 do mistniho biocentra LBC3
»,Pod trati“ jehoz jihozapadni hranici tvori Viticky potok. Odvodruje severni a
jihovychodni okraj katastru. Ma pfirozené koryto svegetacnim doprovodem.
V zastavéném Uzemi je odvodriovdn melioracnim pfikopem, ktery zacind pod
panelarnou. Protéka plochym uzemim, takze ma maly podélny sklon. Do néj a jeho
pritokd jsou vyustény destové stoky. Jednd se o pstruhovy revir, 16 km, 6 ha, pfitok
Ohfe. Od usti do Ohfe v Dalovicich (f. km 173,3) az k pramendm (Krusné hory). Cely
revir je chovny, lov ryb zakdazan. Na uzemi Dalovic jsou pro Viticky potok stanovena
zaplavova uzemi Q100. Q20 a Q5.

Trasa zelend v st. Km 4+000 azZ 4+400 prochazi po okraji mistniho biocentra mezi trati
CD a silnici na Sadov (Zalesi)

Soucasné a budouci vyuziti uzemi

Zastavba

Cely koridor prochazi tzemim nezastavénym pouze ve varianté zelené v Useku st. Km
3+900 az 4+400 vede trasa koridoru v Uzemi s roztfisténou (nesouvislou) zastavbou .
V konceptu rozvojovych ploch pro novy UP Dalovice se pocitd strasou koridoru
silnice, a tyto plochy jsou dostatecné vzddalené, variantné dokonce oddélené
izola¢nim pasem zelené.

V Sadové se cervena varianta pfiblizuje k rozvojovym plocham, které jsou dle
platného UP schvéleny k bydleni.

Ve var. Zelené dochazi ke kolizi trasy s rozvojovymi plochami SM v severovychodni
Casti u trati na Merklin.

Pozemni komunikace

Redenym Uzemim prochdzi silnice 1/13, dale pak silnice IlI. tfid Otovice — Sadov, Otovice —
Hroznétin, Otovice — Dépoltovice, ddle pak nékolik mistnich a ucelovych komunikaci nizsiho
vyznamu. Ke kfiZzeni dochazi v obou variantach.

6
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Drahy

Uzemim prochdzi celostatni Zelezniéni trat Cheb — Chomutov trat & 140-
dvoukolejnd trat, elektrifikovana v idseku Cheb — Karlovy Vary. Tato trat neni
zahrnuta v Zadném z tranzitnich koridor(ll, je vSak soucasti doplrikové sité TINA a
vieseném Uzemi zabezpeCuje vyznamné prepravni kapacity v osobni i nakladni
dopravé. Jeji modernizace se predpoklada v rozsahu optimalizace bez vyraznéjsich
Uzemnich narokd. Dale Uzemim prochazi regionalni Zelezni¢ni trat Dalovice — Merklin
trat ¢. 141. Ke kfiZzeni dochazi v obou variantach.

Dulni ¢innost

Uzemi bylo dotéeno v minulosti vyrazné té&7bou hnédého uhli a kaolinu, coi je
podrobné popsano v analytické casti. Stim jsou spojené projevy sedani a sesuvy.
Trasa koridoru v obou variantach zasahuje na uzemi Sadova a Otovice témér 95% na
uzemi, které je poddolovano.

DulezZité inZenyrské sité

Vodojem Otovice

Vodovodni systém obce je napojen na vodojem v severni ¢asti obce, do kterého je
voda privadéna vytlakem ze sousedniho katastru.

V feSeném Uzemi se nachazi jednokomorovy vodojem VDJ2 - Otovice o obsahu 250
m3, hladina 454m.n.m., dno 449,5 m.n.m., umistény na ¢.s.p. 315, mimo Uzemi
reSeného katastru pobliZ jeho hranic je umisténa vodarenska Cerpaci stanice.

Podle podkladli VaK Karlovy Vary je z ¢erpaci vodarenské stanice pro obec vedeno
privodni potrubi AC 125 do vodojemu Otovice, z néhoZ je napojen hlavni rad
rozvodné vodovodni sité uvnitf obce PE 110 - 90. Re$ené varianty toto zafizeni
respektuji.

Energetika.
Ve st. Km 3+400, 3+700 (zelend), 4+100 (Cervend) a 5+500 kfiZi trasu nadzemni
vedeni VN.

Zasobovani plynem.

V severni ¢asti Otovic je vedeno VTL potrubi, na némz je regulacni stanice plynu
VTL/STL pro vedeni do Podlesi. Na trase koridoru maze dojit ke kfizeni ¢i soubéhu
s trasou plynovodu, coZ bude podrobné feseno v dalSim projektovém stupni.

Vyznamna ochranna pasma

NavrZeny koridor v obou variantach lezi v celé délce v ochranném pasmu pfirodnich a
|éCivych zdrojl lazeriského mista Karlovy Vary — II. A Stupen.

Koridor zasahuje do vyhradniho loZiska kaolinu €. 32568000 Dalovice — Vysoka, kaolin
pro vyrobu porceldnu se stanovenym CHLU. Ve varianté ¢ervené je blokovéno 36,3 %
bilanénich zasob, ve varianté zelené pak jen 35,2 % bilan¢nich zasob.

Na zakladé kritérii vzeSlych z analyzy zastavénych lokalit a rozvojovych ploch v Uzemi,

dopravni a technické infrastruktury byly navrzeny dvé varianty. Tyto byly vzajemné

posouzeny a na zakladé stfetu s geologickymi podminkami v izemi byla zvolena optimalni

(zelend) varianta.
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A.3 POSOUZENI MOZNOSTI VYDOBYTIi ROZHO-
DUJiICi CASTI LOZISKA KAOLINU
DALOVICE - VYSOKA

LOZISKO JEHO STAVBA :
Geologicko-tektonicka situace je podrobné uvedena v zavérecné zpravé o prlzkumu loziska.

LozZisko : je tvoreno rezidualnim, pfevainé hrubozrnnym kaolinem. Mocnost kaolinu se
pohybuje v rozmezi od 1,5 do 30 m.

NadlozZi : je tvofeno starosedlskym souvrstvim piskovcl, kiemencl a slepencu. V nadloZi se
vyskytuje dfive dobyvané souvrstvi hnédouhelné sloje Josef, zC¢asti zasahujici do
posuzovaného lozZiska kaolinu.

Podlozi : tvofi drobné azZ stfedné zrnitd muskovit-biotiticka az biotiticka Zula.

Tektonicka situace : loZisko se nachazi v tektonické depresi. Na severu a na jihu je vymezeno
dvéma tektonickymi liniemi. Smér linii je JZ-SV. V prostoru mezi témito liniemi se kaolin
nachazi v hloubkach 100 az 150 m (bloky 1, 3, 4), za severni tektonickou linii v hloubkach
135 az 165 m (bloky 2, 5).

ZASOBY A JEJICH TEZITELNOST :

LoZisko je rozdéleno do sedmi blokl. Vzhledem k rozhodnuti vytézit zasoby loZiska
hlubinnym dobyvanim jsou dle obecnych kondic bilan¢ni zasoby k hlubinnému dobyvani
pouze bloky 1,2,3,4 a 5 Bloky 6 a 7 jsou nebilancni.

Bilan¢ni zasoby :

Blok 1 :2 259 001 m®, tj. 4 834 198 t, plocha bloku 162 750 m?, poéva sloje v hloubce 140 a# 150 m
Blok 2 : 1 097 655 m’, tj.2 348 982 t, plocha bloku 42 250 m?, poéva sloje v hloubce 130 az140 m
Blok 3 : 1 939 600 m®, tj.4 150 744 t,plocha bloku 186 500 m’, poéva sloje v hloubce 100 a7 115 m
Blok 4 : 2 862 351 m3, tj.6 125 431 t, plocha bloku 163 750 mz, pocva v hloubce 145 az 155 m

Blok 5 : 638 063 m3, tj. 1 365 455 t, plocha bloku 62 250 mz,, pocva v hlobce 160 aZ 165 m

Celkové bilan¢ni zasoby loziska : V. = 8 796 640 m3, tj.T.=18824 810t
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OVLIVNENi POVRCHU DOBYVANIM :

Vydobytd plocha bude ovliviiovat povrch poklesy terénu. Vzdalenost ovlivnéni od hrany
vydobytého prostoru je dana zalomovymi uhly. Rozvaha pouZiva pro vrstvy nadloZi a sloj

kaolinu hodnoty, dané zkusenosti z jeho hlubinného dobyvani.
Pouzité zalomové uhly :

Nadlozi (piskovce, kiemence, slepence) : a = 30° (dle prméru hlu

LECEUDA:
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ST Tremad vbn Saov

A

E== zasouy 810ubvasE ToAsou T UMEE

B

o

ol ol

[pRiLonA &é/

A

binného dobyvani)

DELKY TRASY PROCHAZEJICi BILANCNiMI BLOKY, SIRKA TELESA KOMUNIKACE :

Blok 4 je ovlivnén komunikaci na svém okraji v délce 90 m

Blok 3 je ovlivnén komunikaci na svém okraji v délce 450 m
Blok 1je ovlivnén komunikaci na svém okraji v délce cca 140 m
Uvazovana Sitka télesa komunikace : s=30m

Blok 4 : hloubka pocvy kaolinové sloje : H=150 m

Mocnost kaolinové sloje : m =23 m

Délka prichodu trasy komunikace blokem : L =90 m
Blokované zasoby : 1 017 198 m3, tj.2176 804 t

Blokovana plocha : 44 226 m?’
Procento blokovanych zasob : 35,5 %

21.7.2011
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Blok 3:

Blok 1:

hloubka pocvy kaolinové sloje : H; =111 m, H, =101 m
Mocnost kaolinové sloje : 12 m

Délka priachodu trasy komunikace blokem : L; =70 m, L, =380 m
Blokované zasoby : 1 891 858 m’, tj. 4 048 576 t
Blokovana plocha : 159 910 m’

Procento blokovanych zasob : 97,5 %

hloubka pocva kaolinové sloje : H=110 m

Mocnost kaolinové sloje : 10 m

Délka ovlivnéni loZiska trasou komunikace : 150 m
Blokované zasoby : 216 861 m’

Blokovana plocha : 162 750 m’

Procento blokovanych zasob : 9,6 %

V celkovém hodnoceni je blokovano 35,2 % bilanénich zasob kaolinu.

A.4 ZHODNOCENI PODMINEK PRO BANSKE

RESENIi OTVIRKY A TEZBY LOZISKA KAOLINU

DALOVICE - VYSOKA
NAVRH ZASAD DOBYVANI LOZISKA :

LoZisko kaolinu Dalovice-Vysoka bude dobyvano dle zasad, uplatfiovanych pfi hlubinné tézbé
kaolinu v minulém obdobi. Vzhledem k neznalosti zakladnich poZadavk( na provoz a
Zivotnost dolu nerozliSuje tato uvaha rozdily mezi otvirkou a dobyvanim v pfipadé vedeni

trasy komunikace obchvatu severni ¢i jizni variantou.

Vzhledem ke skutecnosti, Ze neni znama doba exploatace, vySe pozadované rocni tézby, ani
stav a moznosti dlIni mechanizace v dobé provozu je tato ¢ast zpracovdna dle navrzenych

rdmcovych parametr( :
- Doba Zivotnosti dolu cca 20 let

- Razici a dopravni mechanizmy bezkolejové

- Otvirka dolu upadnici

- Vétrani dolu umélé, diagonalni

- Dobyvani provddéno na zaval

- Vyrubnost dobyvani cca 60 %

10
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OTVIRKA A PRiIPRAVA DOBYVAN:I :

\ ;_,&fugz
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S ~400m Pwnlxu/moum BLOKU pod TEREUEM

! /Pm LOA b//

Otvirka dolu bude provedena uUpadnici pod uklonem cca 10°. Profil Upadnice se bude Fidit
rozméry dopravnich mechanizm(. Vyztuz dila bude odpovidat fisykalné-mechanickym
parametrlim horninového masivu. Vzhledem k rozdilnému vyskovému uloZeni zasob kaolinu
v jednotlivych blocich, bude Gvodni dulni dilo (Upadnice) ukonéeno na hloubkové Urovni cca
100 m pfiblizné v centralni ¢asti bloku €. 3 (vrt DV 9). Otvirka niZelezicich blokd pak bude dle
situace fesena kratkymi Upadnicemi. Otvirka bude provedena na horizontech 110 m (blok ¢.
3), na horizontu 150 m (blok €. 4). Pfredbézné Ize uvaZovat s umisténim povrchu dolu vlevo

od silnice z Dalovic do Sadova pfiblizné v arealu dfivéjsSiho povrchu hnédouhelné jamy
Trojice.

Pfiprava dobyvani bude reSena paternimi chodbami na bazi kaolinové sloje tak, aby délka
dobyvek byla optimalni .

DOBYVACI METODY :
Pro dobyvani loZiska budou pouzity dfive osvédcené dobyvaci metody :

Pro mocnosti 2-4 m metoda chodbicovani na zaval

Pro mocnosti nad 4 m komorovani na zaval s vyskou komory 4-6 m

Mocnosti nad 6 m budou dobyvany shora doll v lavkach dle potfeby s umélym
stropem

Délka komor dle situace do 40 m

Pfedpokladana vyrubnost cca 60 %.
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DOPRAVA :

Veskery transport (kaolin, material) bude provadén bezkolejovou mechanizaci (n.pf. IZicové
nakladace). Kaolin bude z dolu expedovan automobilovou dopravou.

VETRANI DOLU :

Vétrani dolu bude umélé, saci, diagonalni. Vtaznym dilem bude Upadnice. Na centralni
vétraci chodby na horizontu -100 m, vedené od paty Upadnice smérem JZ-SV a pro bloky ¢. 2
a 5 sodbockou na SZ bude na severovychodé loZiska napojena vétraci jamu. Umisténi
vétraci jdmy bude feSeno na zakladé projektu expolatace dolu.

CERPANI VOD :

evvs

odvedeny Upadnici.

A.5 POSOUZENi HOSPODARSKYCH PRiIiNOSU A
ZTRAT PRO VYBRANOU VARIANTU

Bereme-li v ivahu celkové mnoiZstvi bilanénich zasob na loZisku ve vysi 18 824 810 t,
omezeni vedenim komunikace obchvatu loZiskem dle jizni varianty a prfedpokladanou
vyrubnost 60 %, pak mlze byt vydobyto za dobu Zivotnosti 20 let az cca 7 600 kt kaolinu.
Rocni téZzba by se pak pohybovala okolo 350-400 tis. tun.

A.6 ZASADY USPORADANI VYBRANEHO
KORIDORU TRASY VELKEHO OBCHVATU KV

HLEDISKO URBANISTICKE

NavrZzend trasa se snazi vyhovét pozadavkim ochrdnce loZiska kaolinu a rozvojovym
plocham dle platného uzemniho planu pred lokalitou pro bydleni Sadov — JIH se trasa
odklani na uzemi Dalovic, pod Vysokou do Uzemi Zatisi k soutoku Vitického a Sadovského
potoka, kde sleduje stavajici terén.

V ramci fe$eni MUK R25,5 x 1/13 je trasa odklonéna vice od Vysoké a umoini vice vyuZit
Uzemi pro rozvoj, vyskové je trasa vtomto Uzemi v zarezu tj. schovana pod terénem, tak
aby nedoslo k omezeni expozice smérem k horizontu.

Na uzemi Otovic u trati na Merklin doporucujeme upravit rozvojové plochy SM s ohledem na
navrzenou trasu komunikace a jeji ochranné pasmo.

HLEDISKO DOPRAVNI

NavrZend trasa je smérové Clenitd a to z divodu prichodu prevazné nebilacnimi plochami
zasob kaolinu na strané jedné a respektovani zastavby na strané druhé. Vyskové sleduje
terén coz bude vyhodné pro bilanci zemnich praci. Navrh trasy vytvari nékolik mostU a navic
Fesi kiizeni se zhlavim trati CD kratkym tunelem.

HLEDISKO ZIVOTNIHO PROSTREDI
NavrZend trasa zasahuje do zemédélskych ploch v relativné malém rozsahu, kfizuje potoky
Viticky a Sadovsky v mistech, kde jiz zacinaji byt soucasti urbanizovaného Uzemi tzn. mimo
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volnou pfirodu. PFi ndvrhu vyskového rfeSeni doporucujeme v dalSich fazich zohlednit pohled
»do silnice” od zahradek z Vysoké.

Navrienad trasa respektuje vSechny dalsi biokoridory a biocentra, v Uzemi mezi Mosteckou
ul. a trati KV-CH vSak zasahuje do lesniho smiSeného porostu.

V ramci zpracovani dalsi predprojektové pripravy doporucujeme zpracovat posouzeni vlivu
na ZP v koordinaci s technickym navrhem dle TP 181 Hodnoceni priichodnosti Uzemi pro
liniové stavby, nebot zpfesnéni polohy trasy v ramci 300 m koridoru je mozné.

HLEDISKO TECHNICKO-EKONOMICKE

NavrZena trasa bude ekonomicky narocnd predevsim na polozku zemnich praci a po¢tem a
délkou mostnich objektd.

V ramci ekonomického zhodnoceni je vhodné uvést i moznost povrchového vytézeni Casti
loZiska bentonitu Vieborovice, ktery se nachazi v ¢asti ,,pod trasou” a ddle podél ni (Usek st.
Km 1+700 az 2+300) v predstihu. Po ukondeni tézby provést rekultivace jako ptipravu pro
stavbu komunikace.

Dalsim aspektem je omezeni vydobyti loZiska kaolinu s blokaci 35,2 % bilan¢nich zasob
kaolinu.

SMEROVE A VYSKOVE RESENI

Navrzeny koridor vychazi z redlnych parametrl budouci silnice R6 (oznacované téi
vicepruhova kapacitni komunikace rychlostniho charakteru) dle CSN 73 6101 s nasledujicimi
zakladnimi parametry :

e a=3,75m
¢ V= 0,25

e \V,= 0,50 m
e c=2,50m
e e=0,50m
e d=3,00m

e Navrhova rychlost V,=100km/h

e Smeérodatna rychlost Vs = 110 km/h

* Povolend rychlost V, = 130 km/h

* min. smérovy polomér R =900 m

e min. vyskové zaobleni R, =3400 m, Ry = 7500 m

| pfesto Ze tato studie upresnuje koridor trasy budouci silnice pouze v Useku st. km 1+500 az
5+700, byly provéreny smérové i vyskové pomeéry pred reSenym Usekem, coZ je zacatek
stanic¢eni km 0+000 u Stielnice, a dale za fe$enym Usekem smérem na Cankov.

V useku st. Km 2,5 — 5,5 je koridor trasovan 3 navzajem protismérnymi oblouky, prechazi
udoli soutoku Vitického a Sadovského potoka a vede dal bezlesim pasem k zhlavi trati CD.
Kfizeni s tratémi je feSeno tunelem, za jeho koncem se trasa odklani od rozvojovych ploch
do volné krajiny a vede zapadné na Cankov . Délka feené trasy je 4,2 km.

KRIZOVATKY

Na trase jsou navrzeny 2 MUK ve vzajemné vzdalenosti 2,7 km s ohledem na zastavéné a
urbanizované Uzemi :

- MUK Vysoka je feseno kfizeni se smérové rozdélenou silnici 1/13 Ostrov — K.Vary

- kosodélna MUK Otovice je feseno kiizeni se silnici 111/22129
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MOSTNI A TUNELOVE OBJEKTY

1. Most na R25,5/100 pres hluboké Gdoli Ohfe — 450 m
Most na UK Vieborovice — 2ks a 40 m
Mostni objekty v ramci MUK Vysoka — 6 ks a 50 m
Most na MK Sadov — Vysoka - 90 m
Propustek pro Sadovsky potok —5 m
Propustek pro Viticky potok—5m
Most na silnici [11/22129 — 40 m
Tunel na R25,5/100 pod tratémi CD K. Vary — Chomutov a K. Vary — Merklin — 160-
300 m
9. Mostni objekty v ramci MUK Otovice — 2 ks —45 m
10. Most na UK k vodarné — 45 m
11. Most na silnici 111/2206 — 40 m

N Uk WN

Vysledkem této studie je navrh koridoru zelené trasy budouci vicepruhové kapacitni
komunikace rychlostniho charakteru v Sifce 300 m, ktery je zobrazen ve vykrese B.2
modrozelenou &arkovanou kfivkou a ktery upresiiuje ptvodni koridor dle ZUR, ktery je ve

vykrese B.2 zobrazen rtizovou ¢arkovanou kfivkou.

A.7 DOPORUCENIi PRO ZPRACOVANI NAVAzZUJIiCI
UPD PRIiP. PD

V ndvrhové casti studie byly navrieny 2 varianty (severni a jizni) trasy rychlostni

komunikace. Podrobné byla Uzemni studie projedndna s verejnosti a dotéenymi organy dne

22.3.2011. Nasledné byla stanovena lh(ta pro podani pfipominek do 28.3.2011. Pofizovatel

provedl jejich vyhodnoceni a tento Cistopis navrhové ¢asti fesi jiz vybranou ,zelenou nebo

tézZ jizni” trasu budouci komunikace.

Dale jsou uvedena témata a doporuceni, vzesla zpfipominek , pro dalsi stupné

predprojektové a projektové pfipravy této stavby.

1. Vtechnické studii komunikace doporucujeme v useku st. Km 3+500 az 4+000
minimalizaci pfiécného fezu télesa komunikace tzn. vedeni po terénu tak, aby
nevznikaly zarezy ¢i nasypy a Sifka v pficném fezu byla omezena na Sirku koruny
komunikace. Vtomto Useku se doporucuje vyuZiti vSech technickych moZnosti
k minimalizaci vazanych bilan¢nich zasob napf. zalozeni tohoto Useku na hlubinnych
pilotach, které minimalizuji horninovy pilif pod komunikaci na mensi Sirku nez je
uvazovano v priloze B.5 a tim snizit procento vazanych bilan¢nich zasob kaolinu.
V souvislosti s feSenim takovychto opatfeni pak Ize uvazovat i o vyjimce pro dobyvani
loziska v ochranném pasmu rychlostni komunikace samoziejmé za podminek, které
stanovi silni¢ni spravni urad.

2. V pfipravovaném UP Otovic je Zadouci upravit konfliktni rozvojové plochy tj. BI
v Zalesi ve st. Km 4+500 vpravo a SM za paneldrnou ve st. Km 4+700 az 5+000 na
jiné funkce, které nemUzZe negativné ovlivnit navrZend dopravni stavba, predevsim
pak uzivani této stavby.

3. Vramci UP Otovic vymezit, po konzultaci sRSD CR, plochy pro oboustrannou
odpocivku pfi rychlostni komunikaci a to pred kosodélnou kfizovatkou ve st. Km
5+500. Plochy pro odpocivky nebyly dosud poZadovany, navrhujeme viak pfed MUK
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4.

5.

R25,5 x 1/13 fesit dalni¢ni oboustrannou odpocivku, nebot na trase smér Cheb je
uvazovano pouze strukparkem v Horach, pro ostatni fidie je moZnost azi u
Transmotelu Sokolov, ve sméru na Prahu min. k Andélské hofe se s odpocivkou
neuvazuje. Ve sméru 1/13 Ostrov neni mozZnost vibec Zadnd az do Chomutova.
Dal$im aspektem je 7e na této MUK bude dochazet k rozdéleni a spojeni dopravnich
proudl z rGznych smérua.

Vramci predprojektové pripravy komunikace provést predbéiny geotechnicky
prizkum dle TP 76 pfimo vuvaZované trase a sledovat monitoringem projevy
poddolovani a sesuvd.

V rdmci UP Dalovic v Gzemi nad Vysokou ,lokalita Marakana“ je vhodné navrhnout
plochy izolaéni zelené mezi rampami MUK a rozvojovymi plochami pro bydleni, a to i
presto Ze hlavni komunikace i nejblizsi rampa jsou navrzeny v zafezu cca. 5 m pod
stavajicim terénem.

Dle pozadavku MD CR a RSD CR bylo upraveno oznaéeni velkého obchvatu silnice R6
na vicepruhova kapacitni komunikace rychlostniho charakteru bez predjimani jejiho
zarazeni z hlediska budouciho vlastnictvi i kategorie. AvSak aby mohl byt navrzen
kvalitné koridor pro komunikaci takového vyznamu, musi byt pro smérové i vyskové
feSeni predem stanoveny zadkladni parametry a tim pro tuto studii je Sifkové
usporadani R25,5/100 a to z divodu logické navaznosti na hotovou ¢ast R6 JeniSov —
Karlovy Vary 2. Stavba, ktera je provedena v kategorii R 24,50/100 a na projektové
pripravenou ¢ast R6 od OlSovych Vrat navrienou jako R25,50/100. Z dokumentu
kategorizace dalnic a silnic I. tfidy do roku 2040 (viz. obrazek nize) vyplyva Ze ve
sméru na Prahu a do SRN se uvaZuje s rychlostni silnici R6 v kategorii R25,50/100
avsak prijezd od Golfu do K. Var( se z dlivodu malého smérového oblouku u stfelnice
,nahle” prefazuje do kategorie $22,50/70. Dalsim faktem je vyhledové zatiZeni
prutahové komunikace K.Vary MS 20/60, kterd je jiz dnes v prizkumech k novému
UP K.VarG uvedena jako dopravni zavada ¢&.1. Z uvedeného schématu je jasné,ie
propojeni R6 tak jak je FeSeno v ZUR KK je Zadouci, samozfejmé v dlouhodobém
vyhledu a tato Uzemni studie prokazuje realnost trasy v jejim severovychodnim
segmentu.

V Chebu, 06/2011 Vypracoval : Ing. Petr Kral
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