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Tato zprava byla zpracovina jako priloha ¢. 1 Vyhodnoceni viivii UP VUC Karlovarského kraje
— koncept na zivotni prostredi dle zakona ¢. 100/2001 Sb., v platném znéni. Vysledky zpravy byly
vyuzity a respektoviny pii zpracovani dokumentace Vyhodnoceni viivu ZUR Karlovarského kraje
na zivotni prostredi dle prilohy k zdk. ¢. 183/2006 Sb., v platném znéni.

1. UvoD

Piedkladand zprava byla zpracovana na zéklad¢ objednavky Karlovarského kraje s cilem
zhodnotit moznost migrace zivocichl na tzemi Karlovarskeho kraje. Tato zprava je zpracovana
pro potteby SEA UP VUC KK a bude souzit jako podkladovy material.

Volna migrace zivocichl (tedy pohyb na del§i vzdalenosti mimo plivodni okrsky) se v soucasné
krajin¢ stavd velmi problematickou. Krajina a tedy i vhodné biotopy zivocCichl jsou ¢innosti
¢loveéka (predevsim stavbou dopravnich komunikaci, obytnych souboril, primyslovych arealt
atd.) fragmentovany do stale menSich a izolovangjSich celkli. Jednotlivé fragmenty ptivodniho
stanovis§té¢ jsou zpravidla oddélené vétSimi plochami nepiiznivého prostiedi, které mohou
predstavovat pro nékteré druhy organismt bariéry v pohybu. Pravé pro takto izolované a malé
populace je moznost migraci ¢asto zcela zdsadni a nezbytna.

Studie ,,Zhodnoceni problematiky migrace zivocichli na izemi KV kraje* ptedstavuje zakladni
podklad nezbytny pro dalsi koncepcni feSeni této problematiky v daném tizemi.

Struktura prdace
Po tivodni kapitole 1 nasleduje obecny rozbor problematiky migrace zivocichli a fragmentace
krajiny, pfedevsim fragmentace zpiisobené¢ dopravni infrastrukturou (kapitola 2).

Zhodnoceni migraci zvéte na Gzemi kraje (kapitola 3) vychazi ze zoologického prizkumu a
vyhodnoceni dat vyskytu zvéfe v daném uzemi. Hlavnim vystupem této Casti prace je mapa
kategorizace uzemi z hlediska migrace zvéfe vytvofend na zakladé metodiky publikované

v Metodické pfirucce k zajistovani priachodnosti déalni¢nich komunikaci pro volné Zijici
zivocichy (Hlavac et Andé¢l, 2001).

V Kkapitole 4 je ramcové predstaven metodicky postup hodnotici kvalitu tizemi z hlediska
fragmentace jako celku, tzn. mozny potencidl daného uzemi pro volné Zijici Zivocichy. Tato
metodika vychazi z postupu aplikovaného v SRN (Gawlak,2001; Illman, Lehrke et Schifer ed.
2000; Binot-Hafke, Illmann, Schéfer et Wolf ed. 2002) a je doplnéna studii firmy EVERNIA
s.r.0. (And¢l a kol., 2005).

Zaverecné shrnuti je uvedeno v kapitole 5.



2. MIGRACE ZIVOCICHU A FRAGMENTACE KRAJINY
2.1. Rozbor problematiky

Pojem fragmentace pochazi z latinského slova fragmentum znamenajiciho tlomek, zlomek,
kousek. Fragmentace je tedy proces, kdy se celek dé€li (rozbiji, rozpada) na dil¢i kusy, zlomky.
Fragment je zde vniman jako uréity odpad, ktery jiz nema plnohodnotné vlastnosti ptivodniho
celku.

V krajiné pisobi proces fragmentace obdobné. Krajinné celky (biotopy) se déli vytvarenim bariér
na dil¢i c&asti, které postupné ztraceji potencial k vykonavani plvodnich funkci. Proces
fragmentace v sob¢ tedy zahrnuje postupné snizovani kvality. Jednotlivé fragmenty (,,0strovy*)
puvodniho stanovisté jsou zpravidla odd€lené vétsSimi plochami nepiiznivého prostredi, které
mohou predstavovat pro nékteré druhy organismii bariéry. Proces fragmentace tedy zahrnuje
nejen déleni krajiny, ale také populaci, které vni Ziji. Obecné patfi fragmentace k
nejvyznamnéjSich problémiim, které negativné ovliviiuji charakter krajiny a populace volné
zijicich zivocichil.

Migrace zivocicht, tedy daleké presuny mimo pavodni domovské okrsky, a problematika
fragmentace krajiny spolu uzce souvisi. Volné€ Zijici Zivo€ichové se v krajin€ pohybuji z mnoha
davodt (pf. potrava, premnozeni, zniCeni zivotniho prostiedi, ruSeni, vyskyt predatord,
rozmnozovani atd.). Jakékoli preruSeni téchto migracnich tokd vyskytem néjaké bariéry muize
mit tedy pro takto izolované populace zavazné nasledky.

Soubor vlivil plsobici na izolované populace byva oznacovan jako tzv. ,ostrovni efekt”. U
malych izolovanych populaci mtize dochazet dlouhodobé ke genetickym problémim (vétsi
vyskyt ptibuzenského rozmnozovani (inbreeding), vétsi pravdépodobnost vzniku Skodlivych
mutaci atd.), obecné se u téchto populaci snizuje schopnost ptizpisobovani se rusivym vliviim a
zméndm Zzivotniho prostfedi. Izolované populace jsou tedy oproti propojenym populacim vice
nachylné k jakymkoli vykyvim prostfedi, pfechodné zhorSenym podminkam nebo pfirodnim
katastrofam.

Citlivost druhi k fragmentaci

Jednotlivé druhy Zivoc¢ichtl jsou k dopadiim fragmentace svych biotopt rtizné citlivé. Zhodnoceni
dopadii pro konkrétni druhy nebo populace je ale velmi slozity problém, ktery by vyzadoval
rozsahlé vyzkumy v této oblasti. Obecné lze fici, ze druhy s omezenou pohyblivosti, druhy
s pozadavky na rozsahly zivotni prostor (velci savci) nebo druhy se silnou zavislosti na urcity typ
prostfedi jsou ztratou nebo izolaci biotopu nejvice postizeni. Zasadni jsou zde vzdy konkrétni
podminky, ve kterych se dany druh nachézi, tzn. soucasny stav dané populace, stav vyuzitelného
prostfedi a typ a vlastnosti bariéry, ktera druh nebo populaci omezuje.

Rizikové aktivity

V soucasné dobé¢ jsou hlavnimi rizikovymi aktivitami, které zptsobuji fragmentaci krajiny:

0 Zemédélstvi — pi. rozsahlé chemicky oSetfované monokultury bez pleveld, vznikajici
pastevni arealy, oplocovani pozemku atd.

o Primysl — vystavba pramyslovych aredlti (¢asto mimo stavajici intravilany obci), tézba
nerostnych surovin atd.

o Vystavba obytnych soubori a doprovodné infrastruktury - individualni objekty i cela
satelitni mésta, obchodni zony atd. (Casto mimo stavajici intravildny obci). Obecné problém
nové vystavby nespoc¢iva pouze ve vlastnich objektech, ale ve veskeré infrastruktute, kterou

vvvvv

o Dopravni infrastruktura — vystavba novych dalnic, silnic a zeleznic (kap. 2.2.)



2.2. Dopravni komunikace jako bariéry

Nejzavaznéjsi fragmentacni ucinek je pfisuzovan dopravnim stavbam (pfedev$im dalnicim a
rychlostnim silnicim). Je to pfedev§im proto, Ze bariéry tvorené komunikacemi maji charakter
dlouhych linii, které zvéf nemiize zddnym zpiisobem obejit. Fragmentace krajiny a tedy i
populaci druhti, které ji obyvaji, neni jedinym negativnim vlivem dopravy na volné Zijici
zivocCichy.

Dopady dopravy na populace Zivocichii

Z hlediska dopadt dopravnich komunikaci byvaji jako nejvice zdvazné oznacovany:

(1) Ztrata biotopu

Ztrata biotopu je povazovana za zasadnéj$i problém predevsim na lokalni urovni, na regionalni az
narodni urovni je vét§i vyznam prisuzovan jinym druhtim uzivani pidy (predevSim obytna
vystavba).

(i1) Fragmentace biotopu

Dopady fragmentace byly jiz rozebrany vyse. Zasadnim problémem se fragmentace dopravni
infrastrukturou stala v zemich s hustou dopravni siti (Holandsko, Belgie, Némecko atd.). Ceska
republika se s hustotou 0,7 km silnic a dalnic na 1 km” fadi na jedno z piednich mist v Evropé, do
budoucna se piedpoklada dalsi nartst hustoty dopravnich komunikaci.

(i11) Mortalita zpiisobena kolizemi s dopravnimi prostredky

Mortalita je pravdépodobné nejviditelnéjsi vliv dopravy na volné Zijici druhy zvifat. Ro¢né jsou
na silnicich usmrceny miliony jedinct a daleko vice jich je vdzné zranéno. Mortalita na silnicich
vyraznéji postihuje predevSim vzacné druhy s malymi lokdlnimi populacemi a rozsahlymi
individualnimi teritorii (velké Selmy), druhy, které denné nebo sezénn€ migruji mezi lokalnimi
biotopy (obojzivelnici, kopytnici atd.) a druhy s dlouhymi sezonnimi migracemi z letnich do

zimnich teritorii.
Je mnoho faktorti, které mohou celkovou mortalitu ovlivnit. Nej€astéji jsou uvadény technické

feSeni komunikace (Sitka, svodidla atd.), stafi komunikace, hustota dopravy, rychlost vozidel, typ
a atraktivita navazujicich biotopli, motivace zvifat k pfekonani komunikace atd.

(iv) Disturbance a znecisténi

Mezi nejzadvaznéjSimi typy disturbanci jsou fazeny:

e chemické znecisténi — vyfukové plyny, silni¢ni prach, stl atd.

e osvétleni a vizudlni ruseni

e hluk a vibrace - hluk je v Evropé obecn¢ povazovan za hlavni faktor znecist'ujici zivotni
prostiedi. Pravdépodobné nejvice diskutovan je vliv hluku na populace hnizdicich druht
ptak.

Celkovy bariérovy ucinek konkrétni komunikace je dan kombinaci zminénych negativnich
dopadti dopravy - fyzickou neptekonatelnosti cesty (celkové technické feSeni komunikace -
svodidla, ploty, pfikopy atd.), intenzitou provozu spolu s mortalitou a disturbancemi (hluk,
znecisténi atd.). Jednotlivé negativni dopady a tedy i celkovy bariérovy efekt je mozné zmirnit
pomoci riznych optimalizacnich opatfeni (migracni objekty, ploceni atd.).

Z hlediska dopadii fragmentace vlivem dopravnich staveb na populace zivoc¢ichll je pozornost
vénovana predev§im nekterym druhtim velkych (jelen, rys, los) a stfednich savct (vydra, jezevec
atd.), ktefi svym zplisobem zivota patii mezi potencialné nejvice ohrozené druhy zvifat.



3. ZHODNOCENi VYSKYTU ZIVOCICHU A HLAVNICH MIGRACNICH
CEST

Z nadregionalniho (celorepublikového) hlediska patii Gzemi Karlovarského kraje z hlediska
migraci zivoCichu k oblastem mimotadného vyznamu. Je to dano zejména tim, ze sem od jihu
zasahuje migraéné velmi vyznamna oblast Ceského lesa navazujici na Sumavu a od severu
lesnatéd oblast KruSnych hor. Propojeni téchto dvou velkych lesnatych oblasti je hlavnim tkolem
pfi zajistovani prichodnosti tohoto regionu. Pfirozenou lesnatou spojnici je zde pfedevsim oblast
Slavkovského lesa. Ta je vSak od KruSnych hor odd€lena obtizné¢ priichodnou husté osidlenou
oblasti sokolovskych hnédouhelnych doli.

3.1. Charakter vyskytu vyznamnych druht savcu
Na tuzemi kraje byly zhodnoceny nasledujici vyznamné druhy savci:

Jelen evropsky (Cervus elaphus)

Na vétsin€ uzemi je jelen pravidelné se vyskytujicim druhem. Obyva vSechny lesnaté oblasti na
jihu kraje (Slavkovsky les a okoli) i severni a vychodni lesnaté oblasti Krusnych a Doupovskych
hor. Na vétSin€ ostatniho izemi je jelen zaznamenavan pouze prechodné jako druh migrujici.
Trvale bez vyskytu jelena jsou pouze okoli méstskych aglomeraci, oblast ¢innych hnédouhelnych
dolt a bezlesa uizemi v okoli Chebu (viz ptilozend mapa).

Rys ostrovid (Lynx lynx)

Trvaly vyskyt rysa je udavan predevsim ze Slavkovského lesa, odtud se ojedinéle rysi dostavaji
do oblasti Krusnych hor. Migra¢ni spojnici je jednak oblast kolem KynSperku nad Ohii, druhou
moznou spojnici je oblast Doupovskych hor (viz pfilozena mapa).

Los (Alces alces)

Z oblasti pochazi fada idajii o migracich losa z obdobi osmdesatych a zacatku devadesatych let.
V soucasné dob¢ migrace losii do této oblasti patrné ustaly, dalSi vyvoj lze u tohoto druhu jen
obtizn¢ predvidat. Bude totiz zavisly piedev§im na stavu polskych populaci a na pokracujici
fragmentaci prosttedi liniovymi bariérami, které brani migracim losii (viz ptfiloZend mapa).

Vydra fiéni (Lutra lutra)

Vydra se zatim na tzemi Karlovarského kraje objevuje pouze ojedinéle (pfedevSim migrujici
samci). S ohledem na trendy vyvoje populace je vSak pravdépodobné, ze udajii o vyskytu tohoto
druhu bude na uzemi kraje postupné ptibyvat.

3.2. Prehled vyznamnych migraénich sméri a hlavnich bariér

Na tzemi kraje se nachazi 6 hlavnich migracni smérti zvéte. Spolu s vyznamnymi liniovymi
bariérami jsou vyznaceny na prilozené map€ Hodnoceni Uzemi z hlediska migrace zvéfe
v Karlovarském kraji v méfitku.

Migracni sméry:

1. Spojnice Cesky les, Slavkovsky les, okoli Kyn$perku nad Oh¥i, JZ okraj Kru$nych hor
Tato cesta je patrn€ v rdmci kraje nejvyznamnéjsi. Jde o dosud redlné existujici funkéni migracni
cestu, ktera spojuje pas pohraniénich hor na jihozapadé (Sumava, Cesky les) a severozapadé
(Kru$né hory) republiky. Tato migracni cesta patii k nadregiondlné prioritnim oblastem.
Prichodnost této cesty je mirné omezena silnici 1. tfidy Marianské Lazné — Cheb (jde o silnici,
ktera je ve vétSiné usekli dobie priichodnd, problém miiZe Cinit pouze rusivy U¢inek provozu a
zvySena mortalita na silnicich). NejproblematictéjSim tisekem migracni cesty je okoli KynsSperku
nad Ohfi (pfekonani silnice I. tfidy Sokolov — Cheb a navazujici priimyslova oblast).
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Kynsperku (Libavské udoli, Drsny Vrch, Horni a Dolni Castkov). Jde v§ak o velmi tzky koridor,
ktery je z vychodu omezeny zasahujicimi hnédouhelnymi doly. V této oblasti je nutné v izemnim
planu pocitat se zabezpeCenim migracni cesty (piedevSim dostatecna priichodnost vsech
liniovych bariér, neumistovani dalSich staveb, vhodna rekultivace povrchovych doll na lesy).

2. Spojnice Cesky les, Slavkovsky les, Doupovské hory, Krusné hory —

Jde o druhou vyznamnou spojnici obou velkych horskych lesnatych oblasti (Sumava, Cesky les a
Kru$né hory). Oblast Slavkovského lesa je migracné dobie propojend s oblasti Doupovskych hor
(silnice I. tfidy E 48 a E 49 jsou pro zivocichy snadno pfekonatelné, problém mize vyvolat pouze
rusivy ucinek autoprovozu a zvysSend mortalita na téchto silnicich). Vyznamnym problémem a
kritickym mistem této migracni cesty je spojeni Doupovskych hor s jiznimi svahy Krusnych hor.
Migracni piekazku zde tvoifi soubch tii liniovych piekdzek — tok Ohfe, soub&zné silnice a
7eleznice. Udoli Ohie je zde husté osidlené, Zeleznice je dvoukolejnd, nové rekonstruovana na
vyssi rychlosti vlakli. Hlavni migracni ptekazkou jsou zde vSak soubézné komunikace (11/222, E
442), které jsou ve vétsiné useku vedeny ,,po vrstevnici“ a ve sméru k fece jsou opatieny
ocelovymi svodidly.

Soubézné vedeni tfech obtizné piekonatelnych bariér vytvari v tomto piipadé jedinou bariéru,
které je vSak pro vétSinu druhti zcela nepiekonatelna (z vyznamnych druhti by ji dokazal prekonat
patrné pouze rys, pro kterého neni piekazkou technicky stav, ale spiSe hustota provozu.
V uzemnim plénu by bylo vhodné identifikovat tseky, kde je stavajici bariéra alesponl castecné
prichodnd (vétsi vzajemna vzdalenost Zeleznice a silnice od feky, absence svodidel, absence
ruSivych vlivi zastavby) a zde pocitat s ochranou tUzemi pro uUcely migrace zivoCichu (v
budoucnu snad i s technickym zprichodnénim existujicich bariér).

3. Spojnice Cesky les, Doupovské hory, Kru$né hory

Jde o dalsi variantu propojeni ,,sever — jih“. Spojeni Ceského lesa s Doupovskymi horami pies
Tepelskou a Bezdruzickou vrchovinu a Stiibrskou pahorkatinu je od jihu limitovdno omezené
priachodnou bariérou tvoienou dalnici D5. Krajina Tepelské a Bezdruzické vrchoviny a Stiibrské
pahorkatiny nedosahuje zdaleka lesnatosti oblasti Slavkovského lesa, piesto je vSak dosud pro
jelena a rysa viceméné prichodna. Hlavni problém této spojnice je vSak stejny jako u predchozi,
tedy velmi komplikované spojeni oblasti Doupovskych a Krusnych hor.

4. Spojnice Slavkovsky les — oblast Kiivoklatska

Jedna se rovnéz o vyznamny migraéni smér. Oblast Kiivoklatska byla zcela neprichodné
odfiznuta od oblasti Brd a navazujicich lesnatych oblasti na jihu dalnici D5. (Ta je v useku Praha
— Plzen pro velké savce prakticky zcela neprichodnd, ¢asteCné prichodna je az zapadné od
Plzn¢). Propojeni s oblasti Slavkovského lesa je tedy pro tamni populace existencné vyznamné.
Migracni cesta mezi Slavkovskym lesem a oblasti Kitivoklatska je v soucasnosti funkeni.
Pahorkatinna krajina ma dostate¢né zastoupeni lest, v cesté nejsou zadnd vétsi sidla ani liniové
bariéry. V tizemnim planu je nutné pocitat se zachovanim stévajiciho charakteru uzemi, v piipadé
ptipravy staveb liniovych bariér klast diiraz na zajisténi jejich dostatecné prichodnosti.

5. Spojnice Slavkovského lesa s Krusnymi horami pies oblast doli mezi Karlovymi Vary a
Chomutovem

Toto je dalSi varianta migraci ,,sever — jih“. Historicky probihala v této oblasti nepochybné

vet§ina migracnich presunti. Prichodnost izemi dnes vyrazné komplikuje jednak frekventovana

silnice Karlovy Vary — Cheb, déle husta zastavba obytnych i primyslovych aredli a predevs§im

rozsahlé oblasti povrchovych hnédouhelnych doli. Je vSak pravdépodobné, Zze i v soucasné dobé

zde k ojedinélym pokustim o migrace dochdzi, tzn. Ze omezené moznosti pro prichod zivocichti



dosud na nékolika mistech existuji. Novou Sanci dévaji postupné rekultivace vytézenych ploch,
které mohou byt nejen zakladem revitalizace krajiny, ale mohou také umoznit opétovné migracni
spojeni oblasti Slavkovského lesa s Krusnymi horami.

V useku mezi Karlovymi Vary a Novym sedlem se jako prichodny jevi napt. usek zapadné od
JeniSova. V tseku Nové Sedlo — Sokolov prochazi silnice lesnatou oblasti (u Kralovského
Pofi¢i). Silnice v tomto tiseku neni opatiena svodidly a netvoti vyznamnou bariéru. Od jihu vSak
komplikuje pfistup koridor Zelezni¢ni trati, ktery zde probihd v hlubokém zarezu, Casto se
svislymi skalnimi sténami. V izemnim plénu je nutné vyhodnotit vSechny rozvojové plany tohoto
uzemi pokusit se nalézt koridory, umoZiiujici migrace severojizniho sméru mezi Slavkovskym
lesem a Kru$Snymi horami. Témto koridorim pak poskytnout odpovidajici ochranu pted vlivy,
které mohou tento tcel vyuZiti omezit.

6. Spojnice prirodniho parku Fichtelgebirge v BRD s KruSnymi horami pres oblast ASska
Nepravidelny vyskyt jelena, ale i prokdzany vyskyt rysa v oblasti ASského vybézku potvrzuji
pfedpoklad, Ze tato oblast je vyuzivana k migracim zépadovychodniho sméru mezi ptfirodnim
parkem Fichtelgebirge v BRD a oblasti Krusnych hor.

3.3. Kategorizace uzemi z hlediska migrace zvére

Hlavnim vystupem zoologického prizkumu (vyhodnoceni vyznamnych migra¢nich smért a
hlavnich bariér, vyhodnoceni dat vyskytu velkych savch, viz vySe) provedeného na tzemi
Karlovarského kraje je mapa Kategorizace tizemi z hlediska migrace zvéie v métitku 1 : 400 000.
Tato kategorizace byla vypracovana na zaklad€ postupu publikované¢ho v Metodické ptirucce
k zajistovani prichodnosti dalni¢nich komunikaci pro volné Zzijici zivocichy (Hlavac¢ et. Andél,
2001).

Uzemi kraje je zde rozdéleno do péti kategorii podle svého vyznamu z hlediska migrace.
Jednotlivé kategorie a jejich charakteristika je uvedena v nasledujici tabulce.

Tab. 1: Kategorizace izemi Karlovarského kraje z hlediska pruchodnosti pro volné Zijici Zivocichy:

Kategorie charakteristika
| Oblasti mimofadného vyznamu rozséahlé lesni komplexy s trvalym vyskytem jelena a
s prokdzanym vyskytem rysa
11 Oblasti zvySeného vyznamu zachovalé¢ oblasti s mozaikovitou krajinou a dostate¢nou

lesnatosti, obvykle s nepravidelnym vyskytem jelena a
obc¢asnym nebo predpokladanym moznym rozsifenim rysa

III | Oblasti vyznamné oblasti s trvalym vyskytem srnce a prasete divokého a pouze
vyjimeénym vyskytem jelena

IV | Oblasti méné vyznamné oblasti se silnymi antropogennimi vlivy, husté osidlené, Cerstveé
opusténé povrchové doly a pod.

A\ Oblasti bezvyznamné intraviliny mést a prumyslové aglomerace, bez vyskytu

velkych savcl

Z dané¢ mapy je patrné, ze vétSina Uizemi spadd do oblasti mimotfadného, piipadné zvysSené¢ho
vyznamu z hlediska migrace zvéfe. Mén¢ vyznamné jsou pouze oblasti v okoli vétsich sidel (AS,
Cheb, Karlovy Vary, Sokolov, Ostrov, Maridnské Lazné, FrantiSkovy Léazn¢), podél
frekventované komunikace Karlovy Vary — Cheb, a rozsahla oblast povrchovych hnédouhelnych
dolt.



4. METODIKA NEFRAGMENTOVANYCH OBLASTI

V kapitole 3 byla zhodnocena migrace zivocichi na zakladé zoologického prizkumu a jako
vystup byla vypracovana mapa kategorizace Uzemi z hlediska migrace savcl. Cilem metodiky
struéné popsané v této kapitole je zhodnoceni kvality izemi z hlediska fragmentace jako celku,
tzn. zhodnotit rozsah fragmentace dopravou na uzemi kraje a urcit mozné budouci rizikové
faktory. Zéakladni principy metodiky jsou stru¢n¢ shrnuty v nasledujici kapitole.

4.1. Zakladni principy metodiky

Zakladni inspiraci byla metodika pouZzivana ve Spolkovém ufadu pro ochranu ptfirody v SRN
(Gawlak, 2001; Illman, Lehrke et Schifer ed. 2000; Binot-Hafke, Illmann, Schéfer et Wolf ed.
2002), ktera bude v dalSim textu podrobnéji objasnéna.

Metodiku je mozné rozdélit na 2 Casti. Prvni se tykd vymezeni nefragmentovanych oblasti a
druhé hodnoceni jejich kvality, metod aplikace a zobecnéni celého postupu.

(1) Zakladem pouzitého metodického ptistupu je zde metodika pouZivana v SRN (tzv. zdkladni
metodika). Spociva ve vymezeni tzv. izemi nefragmentovanych dopravou (UAT — unfragmented
areas with traffic).

UAT je definovana jako cast krajiny ohranicena silnicemi s intenzitou dopravy vyssi nez 1000
vozidel/den, nebo vicekolejnymi Zelezniénimi tratdmi, o velikosti v&t3i nebo rovné 100 km?.

(2) Vlastnim vymezenim polygoni UAT jsou definovany oblasti, které povaZujeme za
»hefragmentované®. Jsou ureny svymi hranicemi a je znama jejich rozloha. To samo o sob¢ ale
neposkytuje Zadné informace o kvalité prostoru uvniti polygoni. O hodnoceni kvality UAT byla
zakladni metodika doplnéna firmou EVERNIA s.r.o. (Andél a kol., 2005). Nové jsou rovnéz
vytvofeny postupy pro aplikaci v uzemnim planovani i obecny algoritmus pro hodnoceni
fragmentace.

4.2. Vystupy a prakticka aplikace metodiky na Gizemi Ceské republiky

Ceska republika byla vyse uvedenym postupem rozdélena na polygony UAT. Vymezeno bylo
celkem 227 polygont, jejich celkova plocha &ini cca 70 % plochy CR. Absence polygoni UAT
jednoznaéné vymezuje oblasti, ve kterych fragmentace krajiny dopravou jiz doséhla vysoké
hodnoty. Jedna se predevsim o hlavni primyslové a sidelni aglomerace a jejich okoli.

Veskeré vystupy jsou shrnuty ve formé map (celkem 12). Jednotlivé vyrezy téchto celostatnich
map je pak mozné pouZzit pro zhodnoceni konkrétniho uzemi, napr. na urovni kraje.

Pro praktické ucely a pro zaclenéni do fady koncepci se jako zakladni generalizace polygony

UAT velmi dobte hodi, a to s nasledujicich divodi:

e vztahuji se na nejnaro¢né¢jsi skupinu velkych savcil, coz znamend, Ze s rezervou na strané
bezpecnosti pokryva potieby i vétSiny dalSich druhi nasi fauny

e uvedené parametry odpovidaji i pozadavkiim c¢lovéka na parametry rekreacnich oblasti. To
znamena, zZe se zde spojuji pozadavky ochrany Zivoc¢ichll s pozadavky ,,ochrany cloveéka®.

e doprava je jednim z hlavnich rizikovych faktorti fragmentace krajiny ptedev§im vzhledem
k svému (i) liniovému charakteru a k (ii) hlukovym, svételnym a chemickym emisim, které
ovliviiyji Siroky koridor okolni krajiny.

Hlavni moznosti pouziti této metody:
e Dopravni politika — pfi trasovani novych silnic, dalnic a Zelezni¢nich trati



e Ochrana biodiverzity — ptfi ndvrhu opatieni na ochranu druhti

e Prognoza vyvoje struktury krajiny v budoucnosti

e Uzemni planovani — jak z hlediska ochrany piirody, tak z hlediska vymezeni rekrea¢nich a
klidovych oblasti, z hlediska hierarchickych urovni tzemnich plani:

a) celostatni — vysledny material je podkladem pro celostatni koncepce a pro mezinarodni
srovnavani

b) regionalni — zakladni vyuziti je v ramci pfipravy a projednavani izemnich plania velkych
uzemnich celkii a strategickych hodnoceni vlivii na Zivotni prostitedi (SEA)

¢) lokalni — zékladni vyuziti je v rdmci izemnich plani jednotlivych obci

Diléi zavér:

Pro dosazeni praktickych vysledkd je tfeba feSit problematiku fragmentace ve vSech fazich
uzemniho pldnovani. Za rozhodujici Ize povazovat tizemni plany velkych tizemnich celkt (UP
VUC) a s nimi souvisejici strategické posuzovani vlivli na zivotni prosttedi (SEA).

Na tomto stupni lze pouZzit jiz uptesnénych podkladl na zékladé dopravnich modelt. Predkladana
mapa polygonit UAT proto piedstavuje jiz upfesnény model na zdkladé modelu zpracovaného
firmou EDIP s.r.o.



5. ZAVER

Na uzemi Karlovarského kraje byla zhodnocena pomoci zoologického prizkumu a vyhodnoceni
dat vyskytu zhodnocena migrace zvéfe a jako hlavni vystup byla zhotovena mapa kategorizace
uzemi z hlediska migrace velkych savci. Z mapy je patrné, ze uzemi kraje je z hlediska migrace
zvéte velmi vyznamné, vétSina Uzemi podle vySe uvedené mapy spadd do izemi mimoiadného
popft. zvySeného vyznamu.

Dale byla na uzemi kraje aplikovdna metodika nefragmentovanych oblastni, kterd hodnoti kvalitu

uzemi z hlediska fragmentace. Jako vystup je ptfilozena mapa rozdéleni polygontit UAT na tizemi
kraje.
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Vyskyt rysa, losa a jelena v Karlovarském kraji
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Polygony UAT v Karlovarském kraji
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