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Pod ékovani

Je moji velmi milou povinnosti podékovat vSem, ktefi pfispéli ke zpracovani této koncepce radou, informaci ¢i technickou pomaoci.
Zvlastni dik patfi tymu terénnich mapovatelu, ktefi se podileli na stanoveni tras, dale jsou uvedeni v abecednim pofadku bez titul(:
Jaroslav Benda, Zdenek Gerat, Bronislav Grulich, Roman Habasko, lva Harapatova, Igor Jirsik, Dan Kavalek, Jindfich KoSner, Zdenek
Lakatos, Jindfich Mach, Jifi Malek. Ilvo Mares, Petr Miiller, Josef Nadeni¢ek, Tomas Narika, Jan Novak, Vlastimil Ondra, Marian Panak,
Petr Panek, Robert Petro, Martin PiSa, Miroslav Ra¢ko, Dan Radl.

Pracovnikim Krajského Gfadu Karlovarského kraje patfi velky diky za vstficny a profesionalni pfistup k problematice tzemniho
planovani a regionalniho rozvoje horskych oblasti Karlovarského kraje. Ke zpracovani této koncepce zvlasté pfispéli pani Jana
Kavalkova, Jana Irovska, dale panové Jaromir Musil a Jifi Heliks

Déle dékuiji pracovnikam firmy GEPRO jmenovité panu Stanislavu TomeSovi a Oldfichu Reharkovi za vydatnou technickou pomoc se
zpracovanim dat v prostfedi geografického informacniho systému MISYS.
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1 Seznam pouzitych informa €nich zdroj u

1.1 Literatura

*Bejéek V., Stastny K., Simova P., (2007): KATEGORIZACE UZEMi KRUSNYCH HOR Z HLEDISKA JEHO VYZNAMNOSTI VE VZTAHU K VYSKYTU TETRIVKA
OBECNEHO — ZAPADNI KRUSNE HORY — Soubor map 1:30000, 10 s. CZU Praha

*Bejéek V., Stastny K., Simova P., (2007): KATEGORIZACE UZEMI KRUSNYCH HOR Z HLEDISKA JEHO VYZNAMNOSTI VE VZTAHU K VYSKYTU TETRIVKA
OBECNEHO - Ptaéi oblast Novodomské raselinisté - Kovarska — Soubor map 1:30000, 10 s. CZU Praha

*Brejskova L., Tejrovsky V., Volf O.,(2009): Souhrn doporuéenych opatieni pro Ptagi oblast Novodomské raselinisté — KovaFska, 26 s. AOPK CR Praha

*Flousek J., Volf O. (2012): Nechovame se k tetfivkovi mace$sky? — Ochrana pfirody roénik 67, s. 17-21 AOPK CR Praha ISSN 1210-258X

*Hrn&iarova T., Mackovéin P, Zvara | et al. (2009): ATLAS KRAJINY CESKE REPUBLIKY, Praha: Ministerstvo Zivotniho prostfedi, Prihonice: Vyzkumny Gstav Silva
Taroucy pro krajinu a okrasné zahradnictvi, 332 p. ISBN 978-80-85166-59-5

*Lipa M. (2011): Analyza KruSnohorské lyzarské magistraly na Gzemi Karlovarského kraje - Podklad pro zpracovani aktualizace Zasad Gzemniho rozvoje
Karlovarského kraje, 44 s. Karlovy Vary Krajsky Gfad Karlovarského kraje — Odbor regionalniho rozvoje

*Michalkova S. (2011): Strategie rozvoje mikroregionu Svazek obci Bystfice, 25 s. Svazek obci Bystfice

*Stastny K., Bejéek V., Hudec K., (2006): Atlas hnizdniho rozsifeni ptaki v Ceské republice 2001-2003, 463 s. Aventinum, Praha

*Tolasz R. et al. (2007): ATLAS PODNEBi CESKA, Praha: Cesky hydrometeorologicky Ustav, 255 p. ISBN 978-80-86690-26-1,
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1.2 Mapové podklady analogové a digitalni (off-line )

*Anonymus 2008: Karlovarsky kraj Bézecké trati a arealy, Sjezdarské arealy 1:75000, Karlovarsky kraj

*Anonymus 2008: Nejdek’s ski distrikt — running ski trails, 1:50000, Karlovarsky kraj

*Anonymus 2008: TOPO Czech, Digitalni turisticka mapa Ceské republiky 1:50000 pro GPS pfistroje, Picodas s.r.o.

*Anonymus 2010: TOPO Czech PRO 2010 Digitalni turisticka mapa Ceské republiky 1:10000 pro GPS p¥istroje, Picodas s.r.o.

*Anonymus 2011: TOPO Czech PRO 2011 Digitalni turisticka mapa Ceské republiky 1:10000 pro GPS p¥istroje, Picodas s.r.o.
*Karlovarsky kraj — tzemné analytické podklady — soubor vrstev digitalnich vektorovych map

*Kolektiv (1994): Krudné hory — Klinovec a Karlovarsko — Turisticka mapa 1:50000 edice KCT &.4, Vydani 1992-1995, Trasa s.r.o. KCT, ISBN80-85499-10-X
*Kolektiv (1998): Krudné hory — Klinovec a Karlovarsko — Turisticka mapa 1:50000 edice KCT &.4, 2. Vydani 1998, Trasa s.r.0. KCT
*Kolektiv (1995): Krudné hory — Kraslicko — Turisticka mapa 1:50000 edice KCT &.3, Vydani 1995-98 Trasa s.r.o. KCT, ISBN80-85499-28-2
*Kolektiv (2005): Krudné hory — Kraslicko — Turisticka mapa 1:50000 edice KCT &.3, 2. Vydani Trasa s.r.o. KCT, ISBN80-73240-62-9
*Z4&kladni mapa Ceské republiky 1:200000 — soubor digitalnich rastrovych map, CUZK

*Z4&kladni mapa Ceské republiky 1:50000 — soubor digitalnich rastrovych map, CUZK

*Z4&kladni mapa Ceské republiky 1:10000 — soubor digitalnich rastrovych map, CUZK
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1.3 URL odkazy — ochrana p Firody

*Anonymus: CZ0414110 - EVL KruSnohorské platé http://www.nature.cz/natura2000-design3/web_lokality.php?cast=1805&akce=karta&id=1000068799
*Anonymus: CZ0420528 - EVL Klinovecké Krusnohofi http://www.nature.cz/natura2000-design3/web lokality.php?cast=1805&akce=karta&id=1000071076
*Anonymus: CZ0410168 — EVL Vysoka Pec: http://www.nature.cz/natura2000-design3/web_lokality.php?cast=1805&akce=karta&id=1000068777

*Anonymus: CZ0410046 — EVL Sibeniéni vrch:  http://www.nature.cz/natura2000-design3/web_lokality.php?cast=1805&akce=karta&id=1000070118

*Anonymus: CZ0421004 — PO Novodomské ras. - Kovaiska http://www.nature.cz/natura2000-design3/web_lokality.php?cast=1804&akce=karta&id=1000068815

1.4 URL odkazy stranky obci

http://www.bozi-dar.eu/cz/, http://www.kr-karlovarsky.cz/obce/JACHYMOV/mesto/index.htm, http://www.abertamy.eu/, http://www.pernink.eu/, http://www.potucky-obec.cz/obecni-urad-potucky/kontakt/,

http://www.horni-blatna.cz/, http://www.novehamry.eu/, http://www.vysokapec.eu/, http://www.kr-karlovarsky.cz/nejdek/, http://www.prebuz.cz/, http://www.stribrna.cz/, http://obecbublava.cz/,

http://www.kraslice.cz/, http://www.obecmerklin.cz/, http://www.sindelova.cz/, http://www.krasnyles.cz/

1.5 URL odkazy stranky v é&nované zimnim sport am

*Kusnohorska bila stopa o.s.: http://www.kbstopa.cz/ - oficialni stranky

*Jizerska o.p.s: http://www.jizerskaops.cz/jizerska-magistrala/

*Kusnohorsky sportovni klub psich spfezeni: http://www.kskps.info/ - oficialni stranky

*Spole¢na mapovy web svazku obci Bystfice: http://www.krusnohorsketrasy.cz/

*Horské sluzba Ceské republiky: http://www.horskasluzba.cz/- oficialni stranky

*TJ Slovan Karlovy Vary http://www.lkslovan.cz/- oficialni stranky

*Informace k biatlonu v KruSnych horach: http://www.jachymov-nove-mesto.krusnehorycz.cz/lyzovani/biatlon.php

*mapova aplikace tras v Krusnych horach — Karlovarsky kraj: http://gis.kr-karlovarsky.cz/kim/flex/ nebo http://gis.kr-karlovarsky.cz/klm/

*oficialni stranky Skiareélu Klinovec: http://www.klinovec.cz/

1.6 URL odkazy stranky v énované zimnim sport Gm v Sasku

*informacni web Hfebenova trasa pro bézkare: http://www.kammloipe.de/wi/ letni stranky stejné oblasti: http://www.kammloipe.com/

*komplexni web pro zimni sporty v Krusnych horach Sasko/Cechy: http://www.wintersport-im-erzgebirge.de/index.html

1.7 URL odkazy — ostatni

*Reditelstvi silnic a dalnic CR: http://geoportal.jsdi.cz/geoportal RSDCR/default.aspx — silniéni a dalniéni sit mapovy prohlize¢ a WMS

*priklad konkrétni trasy na gps tour: http://www.gps-tour.info/cs/92/detail.99391.html

*priklad konkrétni trasy na gps tour: http://www.gps-tour.info/cs/92/detail. 99392.html
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2. Uvod

Koncepce bézeckého lyZzovani Karlovarského kraje (dale jen koncepce) vznikla jako reakce na necekany ohlas na projednavani
trasy KruSnohorskeé lyZzarské magistraly v roce 2011. Zakladni impulsy, které vedly k zadani zpracovani koncepce je mozno shrnout do
nasledujicich bodu:

1. Pozadavek AOPK CR na stabilizaci b&Zkafskych tras v ¢ase a prostoru na zakladé komplexni mapy tras.

2. Pozadavek krajského Feditelstvi Lest Ceské republiky s.p. na Gpravu rezimu vyuZiti lesnich cest b&hem zimniho obdobi.

3. Velky pocet pfipominek k béZzeckému lyZzovani ze strany mnoha organizaci, které nebylo mozno zapracovat do materialu o
Krusnohorskeé lyzarské magistrale, nebot’ s ni tzemné nebo fakticky nesouvisely.

Hlavnim motivem zpracovani koncepce bylo prozkoumat potencial béZzeckého lyZzovani jako sportu, ktery by pomohl ekonomicky
oZivit oblast postizenou restrukturalizaci hospodarstvi Ceské republiky na konci 20. stoleti. V prib&hu zpracovani byly dodateéné
zafazeny jesté dalSi sporty provozované mimo sjezdarské arealy. DUvodem Kk jejich zafazeni byly informace o jejich provozovani
Vv zajmovém Uzemi a nutnost zajistit jejich soulad s bézkafskymi trasami.

Jizda psich spfezZeni (téZ mushing) a jizda s taznymi draky (téZ snowkiting) jsou v koncepci dale zmifiovany a komentovany.

Zimni vyjizdky na konich nebo na sanich tazenych kofmi nejsou v koncepci podrobnéji rozpracovany, nebot pfi podrobné&jsim
prizkumu se ukazalo, Ze tyto aktivity zatim nikdo v KruSnych horach neprovozuje jako verejné pristupnou aktivitu.

Skialpinismus a chlze na snéznicich se v pribéhu terénnich praci ukazaly jako bouflivé se rozvijejici sport volné krajiny i
v Krusnych horach. V textu studie je tento fenomén kratce komentovan. Bohuzel v sou¢asné dobé neexistuje relevantni okruh partnerd,
ktery by mohl pomoci danou aktivitu koncep&né zpracovat.

Jizda na snéZznych skutrech a pasovych ¢tyrkolkach byla jiz v prabéhu pfipravnych praci identifikovana jako sport nevhodny pro
zajmovou oblast. Koncepce se timto sportem dale podrobnéji nezabyva. Hlavni divody nevhodnosti jsou v nasledujicich skute¢nostech:

1. Blokovani tras pro jiné sportovni vyuziti a velka potfeba téchto tras vzhledem k vysoké mobilité t€chto motorovych vozidel.

2. Vysoka mira ruSeni tetfevovitych ptaku jako hlavniho pfedmétu zajmu ochrany pfirody v zimnich Krusnych horach.

3. Rozsahly a prakticky jednotny odpor mistnich obyvatel k provozovani téchto sportu.
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3. Hlavni body zadani koncepce

Z praktickych divodu byla Koncepce béZeckého lyZzovani Karlovarského kraje rozdélena do dvou &asti. V roce 2012 byla
pokryvajici ostatni ¢asti Karlovarského kraje. V této nasledujici ¢asti budou vyuzity ziskané v kruSnohorské ¢asti koncepce.

Zakladni otazkou koncepce je: Co je pot feba k tomu, aby KruSné hory byly b éhem zimy vlidn &jSi k navst évnik am
sportujicim mimo sjezda ¥ské aredly? Jinymi slovy co dosud brani k plnému vyuZiti velmi vhodnych pfirodnich podminek pro zimni
sporty volné krajiny. Koncepce ma také definovat opatfeni jak motivovat k hojnéjSimu vyuzivani Krusnych hor k rekreaci a sportu formou
vicedenni i jednodenni rekreace.

V pfipadé vicedenni rekreace, by opatfeni také méla motivovat navstévniky k ubytovani v hifebenové partii KruSnych hor a
poskytnout tak prostor pro budovani pracovnich pfilezitosti v mistnich ekonomikach jednotlivych obci.

V pripadé jednodenni rekreace, by méla motivovat navstévniky k uzivani placenych sluzeb v misté. Jedna se pfedevsim o

placené parkovani, servis na Upravu lyzi, zapUj¢eni vybaveni, ob&erstveni a kratkodoby odpocinek.

Koncepce je rozd élena do dvou ¢asti:
A. Analyticka €ast
B. Navrhova €ast

s w7z

Analyticka ¢ast popisuje hlavné samotny systém tras a rozbira jeho parametry.
Jednotlivé vnéjSi podminky jsou kratce analyzovany v uvodech jednotlivych kapitol navrhoveé ¢asti. Je tak u€inéno hlavné z divodu
prehlednosti textu. Navrhy na jednotliva opatfeni uvnitf systému vychazeji pravé z analyzy prisluSnych vnéjSich podminek, na které je

nutno reagovat.
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4.1 Konkrétni ukoly pro analytickou  €ast koncepce

V zadéani pro zpracovani koncepce byly definovany konkrétni tkoly sbéru dat pro analytickou ¢ast koncepce takto:

a. digitalni zaméreni vSech tras pro bézecké lyZzovani na tzemi Krusnych hor v terénu pomoci GPS pfistroje

b. digitalni zaméreni mist napojeni navazujicich dalSich tras pro bézecké lyZzovani do navazujicich region a shromazdéni dostupnych
map a informaci o stavu téchto tras

c. shromazdeéni a vyhodnoceni vSech relevantnich informaci o stavu a provozu béZeckych tras (v€etné informaci o dosavadnim
financovani provozu)

d. ovéfeni a zdokumentovani stavu znaceni tras v terénu

e. shromézdéni a prostudovani stavajicich strategickych/rozvojovych dokumentu, aktuélnich projektl daného tzemi dotykajicich se
oblasti béZeckého lyZovani a tematickych informacénich a propagacnich materiéla

f. zjiSténi dostupnych podkladd a informaci o pfirodnich a technickych limitech vyuziti Gzemi tykajicich se tras pro bézecké lyzovani

g. shromazdéni dostupnych podkladl a informaci o novych zamérech na trasy pro bézecké lyzovani

h. konzultace se vSemi obcemi v feSeném Uzemi, provozovateli béZeckych tras, dotéenymi Grfady Uzemniho planovani a organy ochrany
pfirody, zastupci sdruzeni obci, aktéry ze sousednich regioni — Ustecky kraj a Sasko, dal$imi relevantnimi subjekty v tizemi, napf.
vyznamnymi vlastniky, a ziskani potfebnych informaci k trasam

i. rozbory a vyhodnoceni shromazdénych podkladd a informaci

j. prubézné konzultace a projednéni zavéru s pofizovatelem

k. koordinace s Uzemni studii horskych oblasti

l. vyhotoveni pracovniho tisténého vystupu mapy béZeckych tras (M 1 : 25 000), ve spolupraci s pofizovatelem, a stru¢ného pracovniho
textoveého vystupu, jako podkladu pro jednani (ve dvou vyhotovenich analogoveé; digitalné 1x: vektorova data tras, PDF, JPEG)

m. individu&lni konzultace problematickych a koliznich mist a témat s vyznamnymi aktéry (Lesy CR, AOPK, ...), ve spolupréci

S pofizovatelem
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4.2 Vymezeni zajmového uzemi a charakteristika p  firodnich podminek

Celkem se zajmové Uzemi dotyka alespon ¢aste¢né nasledujicich katastralnich tzemi ve spravnich obvodech obci v Karlovarském kraiji:
Obec s rozsi fenou p usobnosti - Ostrov

- obec Straz nad Ohfi — katastry: Srni u Bo€e, Osvinov - v mapach body a objekty zacinajici pismenem: W

- obec Krasny les — katastry: Vrch, Plavno, Léno - v mapach body a objekty zacinajici pismenem: V

- obec Jachymov — katastry: Jachymov, Popov u JAchymova - v mapach body a objekty zacinajici pismenem: B

- obec Bozi Dar — katastry: Bozi Dar, RyZovna - v mapach body a objekty zacinajici pismenem: A

- obec PotlUcky — katastr: Poticky - v mapach body a objekty zacinajici pismenem: E

- obec Horni Blatna — katastr: Horni Blatna - v mapéach body a objekty zacinajici pismenem: F

- obec Abertamy — katastry: Abertamy, Hfebecna - v mapach body a objekty zacinajici pismenem: C

- obec Pernink — katastr: Pernink - v mapach body a objekty zacinajici pismenem: D

- obec Merklin — katastr: Pstruzi u Merklina - v mapach body a objekty zacinajici pismenem: U

Obec s rozSi fenou p asobnosti - Karlovy Vary

- obec Nové Hamry — katastry: Jeleni u Novych Hamr(, Nové Hamry - v mapach body a objekty zacinajici pismenem: G

- obec Nejdek — katastry: Oldfichov u Nejdku, Tisova u Nejdku, Nejdek, Bernov - v mapach body a objekty zacinajici pismenem: |
- obec Vysoka Pec — katastry: Vysoka Pec u Nejdku, Rudné - v mapéach body a objekty zacinajici pismenem: H

Obec s rozsi fenou p tsobnosti - Kraslice

- obec Prebuz — katastry: Pfebuz, Rolava, Chaloupky u Pfebuze - v mapach body a objekty zainajici pismenem: J

- obec Stfibrna — katastry: Stfibrna, Nova ves u Kraslic - v mapach body a objekty zacinajici pismenem: K

- obec Bublava — katastr: Bublava - v mapach body a objekty zacinajici pismenem: L

- obec Kraslice — katastr: Tisova u Kraslic - v mapach body a objekty zacinajici pismenem: N

- obec Sindelova — katastry: Obora u Sindelové, Milife u Sindelové, Krasna Lipa u Sindelové - v mapach body a objekty: M
Dot&eno je celkem 17 obci a mést Karlovarského kraje. Body Gseku tras a objekty na Gizemi Usteckého kraje nesou oznadeni: Y
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Prehledna mapa zajmoveho uzemi

*TOPO Czech Picodas - Tato oblast zhruba odpovida vyfeziim na nasledujicich mapéach.

o L AR L e o o

Z hlediska sklonovych poméru je ndhorni rovina idealnim terénem pro bé&zecké lyZovani, mushing i snowkiting. Na zapadé je

souvislé uzemi ukonéeno hlubokym Gzemim Svatavy v Kraslicich. V hiebenové partii Ize z hlediska pfirodnich pomért pomérné
neruSené vést trasy v délce cca 60 km z vychodu na zapad po celé délce zajmového Uzemi. Hlubokéa udoli v oblasti Jachymova,
Perninku a Nejdku lze bez probléma obejit. Jedinymi pfekazkami naprosto souvislého tazeni tras jsou frekventované komunikace v ose
Pernink, Horni Blatna, Potucky a Jachymov, Bozi Dar, Lou¢na. Vyhodou je stfidani rozsahlych lesnatych oblasti vhodnych pro bézkovani
za vétrného pocasi s rozsahlymi enklavami luk, které jsou atraktivni b&éhem slune¢nych dni.
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Hypsometrické stupn &

*Hrn&iarova T., Mackovéin P, Zvara | et al. (2009): ATLAS KRAJINY CESKE REPUBLIKY

PFiblizna hranice zajmového tUzemi

500 700 1000 1200 1500 1602mnm. | ~/
ma.s. |l ’ '
- ‘|

= r ~ " ! —_ -
Ze severu uzavira zajmové Uzemi statni hranice se Spolkovou republikou Némecko — Svobodny stat Sasko. Na vychodé je

stanoveno jako hranice Karlovarského a Usteckého kraje v oblasti Klinovce a Meluziny. Na jihu a zapadé je ohrani¢eno niveletou cca

700m.n.m. Jedné se zhruba o 368 km? pfi severni hranici Karlovarského kraje.
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Jako minimalni vySka snéhové pokryvky, kterd umoznuje pravidelné provozovani uvedenych zimnich sportt, bylo stanoveno 20
cm. Dle vyjadieni mistnich znalcl pravidelné Ize pocitat se zahajenim souvislé sezény v oblastech s nadmofiskou vyskou 700 — 900 m
od 1. dekady ledna do 3. dekady bfezna. V tomto obdobi obvykle je snéhova pokryvka souvisla v ¢ase a postupné vytvari tvrdy podklad.
Tyto snéhové podminky nastavaji viceméné pravidelné a jiny pribéh zimy Ize povaZovat za vyjimecny. V polohach nad 1000m se toto
obdobi prodluzuje zhruba o 1 mésic.

Okrajové uzemi cca do 700 m ma problematickou kontinuitu snéhové pokryvky, ktera komplikuje vytvoreni dostate¢né stabilni
podkladové vrstvy i v obdobi leden — bfezen. LyZovani na bézkach, mushing i snowkiting I1ze zde provozovat jen ob&asné a je obtizné
stanovit, kdy dochazi k vytvoreni takovych podminek. Podkladova vrstva se vytvari pouze vyjimecné a to neumoznuje kvalitni Upravu
béZkarskych tras. Je to oblast vyuZzitelna pro jednodenni rekreaci pfilehlych mést nikoliv pro pravidelnou turistiku i zavody.

Z hlediska narokl navstévniku je optimalni nastup sezény od druhé dekady prosince. Z tohoto pohledu byva nastup zimy v oblasti
problematicky. Dobré Vanoc¢ni a Silvestrovské lyZovani je mozné tak v poloviné sezon.

Od posledni dekady bfezna rychle klesa zajem o zimni rekreaci i v pfipadé kvalitni snéhoveé pokryvky a dobfe upravenych trati.
Mésic duben je jiz pouze pro opravdové milovniky hor. Navstévnost velmi rychle klesa v posledni dekadé brezna i v letech, kdy Krusné
hory nabizi kvalitni lyZovani na bézkach a sjezdovkéach.

Déle je uvedeno srovnani snéhovych pirodnich podminek tradiéni destinace pro lyzovani na bézkach v Cechach — oblast Jizerskych hor
a Krkonos.

V pFipadé Sumavy s velmi vhodnymi podminkami pro b&Zzky pfistupuji velmi strikini podminky ochrany pfirody v jadrovych zénéach

narodniho parku. Jedina Zivotaschopna populace tetfeva hlusce v Cechach je zimnim turistickym ruchem silné zranitelna.

s v 7z

Dojezdovy ¢as osobnim automobilem z Prahy je jiZ relativné dlouhy na jednodenni lyZovani zvlasté v pripadé zdpadni ¢asti kolem

v

Stfibrné a Bublavy. Z hlediska vikendové rekreace je ale pfiznivy — zhruba 2,5-3,5 hodiny jizdy. PfiznivéjSi situace je na zapad smérem

do Bavorska a Saska. Z velkych aglomeraci je ve vhodné vzdalenosti jeSté Plzen.
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Prameérny sezonni po €et dni se sn éhovou pokryvkou 20 cm a vice — situace v zajmovém U zemi
*Tolasz R. et al. (2007): ATLAS PODNEBI CESKA,

y7/7. Zs
PFiblizna hranice .
’ Jého izet W
7

/

> T

pocet dni
number of days

10 20 30 50 75 100 130

L. 1 " — % =~

Cast Krusnych hor mezi Piebuzi a Meluzinou poskytuje pravideln& podminky pro lyZovani na b&Zkach po 3 mésice v roce.

Navazuje rozsahla oblast se sezénou cca 2 mésice v roce. Protahly tvar oblasti je pfihodny pro provoz prejezdovych tras s fetézem
horskych stfedisek. Velkou vyhodou je plynula navaznost na obdobné velkou oblast ve Spolkové republice Némecko s vysoce rozvinutou

infrastrukturou i drovni GdrZby tras. Tim je naprosto vyjime&na v ramci Karlovarského kraje a velmi perspektivni v ramci CR.
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Pramérny sezénni po ¢et dni se sn éhovou pokryvkou 20 cm a vice - Jizerské hory a Krko  noSe

*Tolasz R. et al. (2007): ATLAS PODNEBI CESKA,

~PFiblizna hranice
ajmového tUzemi

= ) — pocet dni

B \ number of days
| - TN
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Jizerské hory nabizi sice ploSné méné rozsahlou oblast, ale sezona je zde o mésic delSi. Kompaktni charakter Jizerskych hor
preje vice budovani okruhl nez prejezdovych tras. Navazné oblast v Polské republice je pak menSi nez v pfipadé KrusSnych hor a Saska.
PFfima navaznost na terény v KrkonosSich je komplikovana hlubokym tdolim Jizery. Oblast Krkono$ poskytuje zdanlivé velky areal.
Vyuzitelna oblast je ale mensSi diky vétSi energii reliéfu, pfitomnosti lavinovych svah i sjezdafskych areald.
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4.3 Metodika mapovani jev u v terénu

Z&kladni metodou bylo zjisStovani stavu v zajmovem Gzemi. Béhem prosince 2011 — bfezna 2012 byly za pomoci mistnich znalc(
projety trasy fyzicky existujici v zajmovém Gzemi. Jevy, které nebylo mozné mapovat pfimo, se opiraji vyhradné o informace ziskané
z mistnich zdroja.

Trasy udrzované rolbou nebo skitrem se stopovacem (dale v textu oznaované jako upravovana stopa), byly projety pfisluSnou
technikou a v nékterych pfipadech dale ovérovany fyzicky na bézkéch. Trasy vzniklé svépomoci bézkaru (dale v textu oznacované jako
pfirodni stopa) byly projety na bézkach.

Trasy byly pfi prijezdu zamérfeny GPS jako prosla stopa. Na zakladé proslych stop bylo v software prostfedi Map Source
vytvofeno bodové pole. Body obsahuji soufadnice severni Sifky, vychodni délky a nadmorské vySky pro geoid WGS 84. Symbol bodu
oznacuje tfidu trasy nebo jiny jev. Pismeno v ndzvu bodu oznacuje spravni obvod obce, kde se bod nalézéa a &islo je neopakovatelné
v ramci tohoto spravniho obvodu.

Bodové pole je pristupné ke kontrole dat pfimo v terénu pomoci GPS pfistroje. Ve formatu .gpx je mozné sdilet data se vSemi
GPS pristroji. Dale je mozné importovat body do prostfedi geografickych informaénich systému. Body poslouzily jako zaklad kresby tras
pomoci vektorové grafiky. V pribéhu mapovani byly v terénu zamérovany reélné jevy, které mohou mit vyznam pro provoz tras
béZeckého lyzovani. Jako body byly zaznamenany parkovisté, doCasné odstavné plochy pro auta na okrajich lyzarskych arealu, lehké
odpocinkove pfistfesky, ob&erstveni pfimo na trasach, previékarny.

Planované trasy nebo body planované infrastruktury byly lokalizovany v diskusi s mistnimi znalci, ¢leny samospravy nebo
ufedniky obecnich & méstskych Gfadd. Udaje o kapacité pochazeji z téhoz zdroje.

VétSina parkovisti odstavnych ploch byla fyzicky kontrolovana. Kapacita byla odhadnuta a zaznamenéana do komentéfe k bodu.

Grafika pro zobrazeni tras v prostfedi mapovych GPS pfistroju a v prostfedi aplikace Map Source neodpovida grafice koneéného
feSeni vykresové dokumentace. Je to dano omezenymi moznostmi jednoduchych GPS pfistroju a potfebou znazornéni riznorodych jevi

v prostfedi GIS s bohatsi grafickou nabidkou.
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4.3.1 Legenda pro gpx soubory

Body tras pro b ézkare a péSi chodce

*Body obsahuji souradnice severni Sitky, vychodni délky a nadmorské vySky pro geoid WGS 84. Symbol bodu oznacuje tfidu trasy. Pismeno v ndzvu bodu oznacuje spravni obvod obce, kde se bod naléza

a ¢islo je neopakovatelné v ramci tohoto spravniho obvodu.

Zobrazit trasové body kateqgorie:
vaechny kategorie ,\?|
Mazey | Sy.. | Komentsf: ¢ | Pozice | Madmofsk... |
AQ2TT . Planovana béikarska trasa - se psy M50 24,371 E12 55,208 1018 m
ADDGT ' Planovana bézkaiska trasa - doplikova M50 24,562 E12 55,266 1010 m
ADDeS ’ Flénovana bézkaisks trasa - pateini M50 24,590 E12 55.193 1005 m
BO130 @ Flénovans bidhaisks trasa - vediefE 1450 24,110 E12 55,008 1007 m
EQ005 Plénovana lanovka stanice dolni - soudast trasy M50 24,307 E12 55.234 1020m
EQ00& Plénovana lanovka stanice horni - soucast trasy M50 24,266 E12 55,508 1050 m
AQO0L % P&si spojka tras M50 24,551 E12 55,513 1023 m
ADT40 . PEE trasa pro wychazky M&0 24,545 E12 54,965 997 m
BO126 ‘ Trasa béfkarsks - doplikova M50 24,254 E12 55,602 1057 m
A0321 - Trasa békarsks - doplikova - lanovka stanice dolni M50 24,433 E12 55.633 1044 m
40315 [  Trass biskaisks - doplikova - lanovka stanice horni M50 24,263 E12 56,141 1100 m
AD192 ‘ Trasa bézkarska - patein M50 23,943 E12 55,245 1110 m
EDOO4 B Trasa bskasks - pateini - lanovka stanice dolni M50 24,011 E12 55.988 1000 m
EQ003 B  Trasa beskarsks - patefni - lanovka stanice horni M50 24,233 E12 56,139 1102 m
BO125 ‘ Trasa bézkarska - vedlejs M50 24,229 E12 56,197 1100 m
E0OO1 - Trasa bezkarsks - vedleisi - lanovka stanice horni M50 24,135 E12 56,237 1110 m
ED002 - Trasa bézkarska - vedleis - lanovka stanice dolni M50 23,730 E12 55,931 07 m
AD313 . Trasa pro béfkare se psy M50 24,386 E12 55.502 1045 m
BO136 . Trasa se strelnici pro biatlon M50 23,735 E12 55.971 310m
BO137 . Trasa zéavodniftréninkova M50 24,143 E12 55,527 1042 m

e

ADZS .
5 o |Q=.§
ED003 1125 5

el L

laid

Jednotlivé tfidy tras byly pfidélovany na zakladé skute¢né zjisténého stavu v terénu nebo pfi konzultacich s mistnimi znalci.
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Body pro mushing, snowkiting a vybaveni

*Body obsahuji soufadnice severni §ifky, vychodni délky a nadmoiské vySky pro geoid WGS 84. Symbol bodu oznacuje tf¥idu trasy. Pismeno v nazvu bodu oznacuje spravni obvod obce, kde se bod naléza

a Cislo je neopakovatelné v ramci tohoto spravniho obvodu.

Zobrazit trasove body kategorie:

VEechny kategorie ;Vl
ey Tl ke IR | B
EO012 E,i: Yybaveni - obferstveni na trase M50 24,260 E12 50,3132 992m
E0017 Yybaven' - previékarna M50 23,542 E12 50,457 1016 m
EO0i1 @ Wybaveni - infocentrum M50 23,773 E12 50,332 1018 m
E0013 ® Vybaveni - parkovigté placené 50 aut M50 23,706 E12 50,303 1010 m
EO014 ® Yybaveni - parkovistE neplaceng 10 aut M50 23,835 E12 50,567 1014 m
EON12 ® Vybaveni - odstavna plocha 50 aut M50 24,308 E12 50,142 SF0m
EQ00S @ Yybaveni - lehky pistregek M50 23,533 E12 50,407 993 m
EO015 @ Yybaveni - parkovigté nebo odstavna plocha plan... NS0 24.042 E12 50,195 1007 m
E0015 . Yybaveni - viakova zastévka M50 24,002 E12 50,333 1025 m
EO013 ® Vybaveni - autobusovd zastévka ME50 24,253 E12 49,953 958 m
EQ0O7 w Plocha pro snowkiting - hranicni bod M50 23,929 E12 50,504 1027 m
ED001 P Trasa pro mushing - pateini M50 24,133 E12 50,003 985 m
EQ003 p Trasa pro mushing - vedlejE M50 24.09% E12 45,775 985 m
EQ002 P Trasa pro mushing - doplikova 50 24,136 E12 43.840 272m
EO004 ’ Trasa pro mushing - patefni plénovans M50 24,335 E12 50,250 958 m
EQ00S ’ Trasa pro mushing - vedlejsi plénovana M50 24,194 E12 50,231 925 m
EQ005 ’ Trasa pro mushing - doplikové pldnovand M50 24,319 E12 50,334 980 m
EQ003 a Trasa pro pésE vychazky planovana M50 23.874E12 50,344 1025 m

Trasy uréené pro jizdu se psim spfezenim — mushing — zaslal pan Roman Habasko jako proSlé trasy. Dale byly upraveny panem
Ivo MareSem, ktery je téZ autorem navrhovanych tras. Plochy pro jizdu s taznym drakem (snowkiting) byly vymezeny na mapovém
podkladu zastupci samosprav mésta Bozi Dar a Abertamy. Autobusové a vlakové zastavky byly pfevzaty z tzemné analytickych

podkladu pro Karlovarsky kraj zalozka doprava.
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4.3.2 Zakladni parametry systemu tras

Zakladem pro celou koncepci je systém tras pro neruSeny a bezpecny pohyb zimni krajinou. Na zacatku zpracovani koncepce

bylo pro tento systém stanoveno 8 zakladnich parametrd.

1. Dvé soub &Zné cesty v ose vychod — zapad mezi hranici s Ustec  kym krajem a Bublavou (Kraslicemi)

Zdvojeni trasy je dulezité napfiklad v pfipadé lesnich kalamit nebo jinych problémd. Mélo by byt k dispozici nahradni spojeni
jednotlivych pfirozenych center v rdmci systému tras.

2. Dostate €né husté propojeni dvou zakladnich cest

Tato propojeni poskytuji moznost odklon( a objizdék v ose vychod — zapad. Propojeni vyuziva hezkych mistnich tras a hloubky
pohofi v ose jih — sever hlavné v zdpadni ¢asti Krusnych hor.

3. Pripojeni vSech d tlezitych center minimaln & ze dvou sm éru

Obce na trasach jsou vhodnymi nastupnimi body do tras diky moznostem parkovani, pfipojeni na hromadnou dopravu Ci
ubytovacim kapacitdm. Z hlediska podpory mistnich ekonomik musi byt moznost dostat se do obce dostate¢né snadna, aby to nesvadélo
mijet mista pro ubytovani a ob&erstveni.

4. Dostatek mistnich okruh

Tam kde to snéhové a terénni podminky dovoluji pfivést bézkare na zajimava nebo hezka mista s navratem do mista ubytovani Ci
parkovani.

5. Spojky do Saska

Na vhodnych mistech alespori nalézt alespori 5 spojeni (moZno i vice) na systém bézkarskych tras ve Spolkové republice
Némecko.

*Trasy uvedené pod body 1-5 by optimaln & mély byt v reZimu upravovana stopa minimaln & 1x tydn é.
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6. Systém upravovanych tras doplnit trasamivp  Firodnich stopach
Z ekonomického i navstévnického hlediska je Zadouci doplnit upravované trasy s vysokou frekvenci bézkarl a vysokymi naklady

na jejich udrzbu siti nizkonakladovych tras. Zde je pfedpoklad udrzby pouze jejich znaceni a prachodnosti. Diky niZsi frekvenci osob zde

mohou relaxovat navstévnici hor vyhledavajici odlehlejSi mista.

7. Specialni trasy pro mensinové uzivatele zimnich hor

~ rve

Mimo zakladni a tradi¢ni nabidky v béZeckych trasach ma koncepce prozkoumat zda je mozné a vhodné rozsifit zimni nabidku o
mensinové aktivity v KruSnych horach. Cilem je rozSifit tak fady moznych navstévnikd nebo stavajicim poskytnout nové zazitky. Pokud to
bude mozné tyto trasy vést oddélené od bézkarskych s cilem minimalizovat konflikty pfi vyuziti stejnych prostora. Poskytnuti legalniho

prostoru pro disciplinované navstévniky je dulezitou podminkou pro moznost postihu nedisciplinovanych osob.

8. Systém tras doplnit dostate €né hustou siti infrastruktury
Jako nezbytné infrastruktura pro bezpecné sportovni vyuZziti zimni krajiny KruSnych hor bylo stanoveno toto vybaveni:
- parkovisté a odstavné plochy pro legalni a bezpe¢né parkovani
- obCerstveni a ohfivarny pro kratkodoby odpocinek pfimo na traséch
- prevlékarny na nastupnich mistech tras
- ubytovani odpovidajici sou¢asnym standardim
- pujéovny a servis na mazani lyzi

- kvalifikované infocentra



KBL_KH_c_def.doc str. 23

4.3.3 System tras a ploch

Z&kladnim stavebnim kamenem systému je Usek trasy. Kazdy Usek trasy ma neopakovatelné €islo a kone¢nou délku ohrani¢enou
dvéma body stani¢eni. Usek trasy méa v ramci koncepce pfifazeno ,UZiti“ v hodnotach pé&si, b&zky, musher, kiting. Pro ,UZiti
v hodnotach pési, bézky, musher ma pfidélenu jesté ,TFidu“. Kombinaci obou parametrt vznika , Tfida pouziti trasy”, ktera by v budoucnu
méla znamenat stanoveny rezim udrzby a stanoveny rezim uzivani verejnosti. Systém tras je spojity. Vstup do systému tras je pres
zastavky autobusu, vlakd nebo parkovisté ¢i odstavné plochy pro automobily. V zastavénych Uzemich a na komunikacich se zimni
udrzbou byly stanoveny spojky pro propojeni béZzkarskych tras. Na hranicich se SRN byly trasy mapovany pouze na hranici, kde vzdy
navazuiji trasy Saského systému bé&zkarskych tras. Na hranici s Usteckym krajem situace neni tak jednoznaéna a proto byly trasy
vymapovany do nejblizSiho vstupniho bodu (zastavka vlaku, autobusu, parkovisté, ubytovaci kapacity).
TFidy pouziti tras
. Trasa b ézkarska hlavni
. Trasa b ézkarska vedlejsi
. Trasa b éZkarska dopl nkova
. Trasa pro b éZkare se psy
. Trasa b ézkarska zavodni nebo tréninkova
. Trasa b éZkarska se st relnici pro biatlon
. Pési trasa vychazkova

. Pési trasa spojovaci

© 00 N O o B~ W DN P

. Trasa pro mushing (psi sp fezeni) hlavni
10. Trasa pro mushing (psi sp Fezeni) vedlejSi
11. Trasa pro mushing (psi sp FezZeni) dopl nkova

12. Plochy pro jizdu na taznych dracich (nema linio vy charakter)
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4.3.4 Zasady pro p fidéleni tFidy jednotlivym Usek Gm tras

1. Trasa b éZkarska hlavni
- vysoka kapacita k prajezdu rekreaénich bézkar
- strojova udrzba rolbami jen vyjimeéné skutrem
- vzdy stopa na klasiku i brusleni
- frekvence Udrzby miniméalné 2x tydné, optimélné udrZzeni bezvadné sjizdnosti po celou sezénu
- hlavni ucel:
- okruhy a spojky pro polodenni vylety v okoli nejfrekventovanéjSich mist
2. Trasa b ézkarska vedlejsi
- stfedni kapacita k prdjezdu rekreac¢nich bézkaru
- strojova udrzba rolbou nebo skitrem
- zadouci stopa na klasiku i brusleni, mozna i stopa pouze na klasiku
- frekvence udrzby optiméalné 1-2x tydné
- hlavni Gc€el: okruhy a spojky pro delSi vylety do odlehlejSich ¢asti hor
3. Trasa b ézkarska dopl nkova
- nizk& a az stfedni kapacita k prajezdu rekrea¢nich bézkaru
- pfirodni stopa nebo strojova udrzba skutrem cca 1x tydné
- Udrzba spociva hlavné ve znaceni trasy a udrzZeni jeji bezpecné prichodnosti
- stopa pouze na klasiku
- hlavni Gcel: trasy pro milovniky mensiho provozu, nenaro¢né spojky na jiné trasy pro moznosti dalkovych prechodd,

- zasobnik tras - evidence zajimavych tras v mistech s dobrymi pfirodnimi podminkami ale slabou infrastrukturou

ML wvew s
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4. Trasa pro b éZkare se psy

- stfedni kapacita k prdjezdu rekreac¢nich bézkaru

- strojova udrzba rolbou nebo skitrem - Zadouci stopa na klasiku i brusleni, mozna i stopa pouze na klasiku

- frekvence udrzby optimalné 1-2x tydné

- hlavni Gcel snizit frekvenci bézkarl se psy na ostatnich trasach

- bylo by vhodné mit je prakticky ve vSech nastupnich bodech

5. Trasa b ézkarské zavodni nebo tréninkova

- okruhy s potfebnymi parametry vySkového profilu a Sifky trati pro zavody a intenzivni tréninky

- dostate¢na kapacita pro potieby trénujicich sportovct

- strojova udrzba rolbou - dle potifeby stopa na klasiku i brusleni

- frekvence udrzby optimalné dle potfeby k udrZeni optimalniho stavu okruhu

- hlavni Gcel: trasy pro zavody a bezpecéné tréninky ve vysokych rychlostech (snizit vyskyt trénujicich sportovcl na turistickych trasach)
6. Trasa b éZkarska se st relnici pro biatlon

- okruhy s pfistupem ke stfelnici a s potfebnymi parametry jako u ostatnich zavodnich nebo tréninkovych tras

- frekvence udrzby optimalné dle potfeby k udrZeni optimalniho stavu okruhu

- hlavni Gcel: trasy pro zavody a tréninky v kombinaci se stifelbou

7. Pési trasa vychazkova

- kratSi trasy po krajinafsky pfijemnych scenériich v nejblizSim okoli ubytovacich kapacit

- Uprava jako na brusleni - Siroky utuzeny snih - pohyb béZkaru je zde také mozny ale musi pocitat s vyskytem a pfednosti péSich osob
- hlavni Ucel: zamezit vyskytu chodcl, sarnkart a velmi malych déti na jinych trasach

8. Pési trasa spojovaci

- spojovaci trasa, kterou obvykle neni mozno prekonat na bézkach a je tvofena hlavné Useky komunikaci se zimni udrzbou

- hlavni G¢el: vzajemné spoijit trasy pro béZzkare
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9. Trasa pro mushing (psi sp Fezeni) hlavni
- trasy nejblize k zakladné nebo vychozimu bodu pro vyjezd psich sprezeni
- pravidelna Uprava (alespor 1x tydné) skitrem nebo pasovou ¢&tyfkolkou — dveé jizdy vedle sebe - Siroky utuzeny snih
- trasa musi umozfiovat obousmérny provoz nebo alespon umozriuje Gpravu vyhyben pro protijedouci spfezeni
- hlavni ucel:
- po spojkach umoznit nastup na okruhy nebo vzdalenéjsi trasy
- v pfipadé problémd umoznit spfeZeni urychleny navrat zkratkou na zékladnu
10. Trasa pro mushing (psi sp Fezeni) vedlejSi
- trasy vzdalenéjsi od zakladny nebo vychoziho bodu pro vyjezd psich spfezeni
- pravidelna Uprava (alespon 1x tydné) skitrem nebo pasovou &tyrkolkou - utuzeny snih
- hlavni Gcel: delSi trasy (okruhy) pro vytrvalostni trénink psu
11. Trasa pro mushing (psi sp Fezeni) dopl nkova
- trasy nejvice vzdalené od zakladny nebo sestupujici vyrazné pod 800m nad mofem
- nepravidelna uprava skutrem pouze v obdobi velmi pfihodnych podminek
- hlavni U€el: delSi trasy (okruhy) pro vytrvalostni trénink psd v méné obvyklych podminkach
- trasy pro vyhlidkové a turistické jizdy
12. Plochy pro jizdu na taznych dracich (nema linio vy charakter)
- rozsahlejSi plochy s vhodnymi vétrnymi a bezpeénostnimi podminkami
- Gprava neni planovana, sport je provozovan na pfirodnich snéhovych podminkéach
- hlavni Gc€el: poskytnout nekonfliktni a bezpeény prostor pro mensinovy sport

- v koncepci je to mapovano také proto, aby nedoslo k planovani tras pfes tyto plochy
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4.3.5 Legenda pro atributovou tabulku objekt G GIS — prost fedi aplikace MISYS

Atributy zakladni
objekt — neopakovatelné identifikani Cislo objektu bodového, liniového nebo polygonu
vrstva — nazev vrstvy souboru - liniové a ploSné objekty jsou zafazeny do raznych vrstev, prvky infrastruktury maji vlastni vrstvy
Atributy po ¢€inajici ¢iselnym kddem
V téchto atributech jsou umistovany informace prvotné pozadované zadavatelem
02 1 EXIST — atribut oznacuje jiz existujici usek hodnotou ,real” a planovanou trasu ,plan”
02 2 UZITI — uziti tras v parametrech pési, bézky, musher — zde uvedena hodnota je v pfipadé soubéhu nadiezena
— uziti prvku technické infrastruktury
02_3 TRIDA — tfida — trasy liniového objektu nebo ploSného objektu nebo objektd infrastruktury
03 1 SOUBEH — uZiti trasy nebo jiného objektu v soubéhu dvou zplsobl — atribut udava podrfizené vyuziti
— hodnota upgrade/degrad znamena stejny zplsob vyuZziti, soubéh se tyka realného a planovaného stavu
03 2 STAV — uziti objektu v soubéhu uvadi, zda je soubéh realny &i planovany
03 3 NAVRH — uZiti objektu v soub&hu uvadi, navrhovany zplasob feSeni soubéhu (cil upgrade/degrade, zruSeni soubé&hu/ponechani)
04 PROVOZO - provozovatel trasy — pravnicka osoba
05 SPRAVCE - spravce trasy — fyzickd osoba povéfena spravou trasy provozovatelem
06_DELKA — délka useku trasy v metrech
07_VYMERA — vyméra plosnych objektt v m?
08_KAP — kapacita — atribut ur€eny pro kapacitni parametry (napf. parkovisté — poCet aut)
10 _C TRAS - &islo trasy oznacuje souvisly fetézec Useku tras ve stejném uziti a tfidé, ktery ma stejného provozovatele
11 NAZEV —jmeéno trasy — tam kde je zazito slovni oznaceni trasy je vyznaceno v tomto atributu pro celou délku trasy

- u prvku technickeé infrastruktury téZ jméno lokality kde se prvek nachazi (parkovisté, infocentrum atd.)
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12 VEDENI - podklad po kterém je vedena trasa
— volné oznacuje situaci, kdy trasa neni vazana na komunikaci, (vede napf. po louce) a dochazi tak k jejimu prekladani
- pokud trasa vede po krajské nebo statni silnici je zde zapséno jeji Cislo
- podklad parkovacich ploch — zda jsou zpevnéné &i nezpevnéné

13 ZNACENI — znaceni kterym je trasa nebo plocha oznacena

17 _NEBEZP — zachycuje problematické jevy pro samotné lyZafe, mushery, jezdce s taznym padakem nebo pési osoby
- uvedeny jsou i jevy, které mohou byt potencialné nebezpecéné

18 URBAN — urbanistické hledisko dulezitosti béZeckych tras, patefni = KLM, spojovaci = nejkratSi spojince center, ostatni = vSechny

zbyvajici trasy

19 WWW — hodnota 1 = objekt miZe byt zobrazen na webovém portélu
- hodnota 0 = objekt nesmi byt zobrazen na webovém portalu

21 NOTEO1 - pfipominka subjektu uvedeného u stejného objektu v atributu SUBJO1

21 SUBJO1 — nazev subjektu uplatriujiciho u stejného objektu v atributu NOTEO1 svou pfipominku

22 _NOTEO2 — pfipominka subjektu uvedeného u stejného objektu v atributu SUBJ02

22_SUBJO02 — nazev subjektu uplatfiujiciho u stejného objektu v atributu NOTEO2 svou pfipominku

23 _NOTEO3 - pfipominka subjektu uvedeného u stejného objektu v atributu SUBJO3

23 SUBJO03 — nazev subjektu uplatriujiciho u stejného objektu v atributu NOTEO3 svou pfipominku

24 _NOTEO4 — pfipominka subjektu uvedeného u stejného objektu v atributu SUBJ04

24 _SUBJ04 — nazev subjektu uplatfiujiciho u stejného objektu v atributu NOTEO4 svou pfipominku

25 NOTEOS5 - pfipominka subjektu uvedeného u stejného objektu v atributu SUBJO5

25 SUBJO5 — nazev subjektu uplatriujiciho u stejného objektu v atributu NOTEO5 svou pfipominku
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Atributy bez ¢€iselného kédu na po €atku
Tyto atributy zafadil dle svého uvazeni zpracovatel
KRAJ — kraj Karlovarsky nebo Ustecky, pokud budou ¢asem zahrnuty i stopy v SRN Ize vyplfiovat v tomto atributu

OBEC - oznaceni spravniho obvodu obce, kde se trasa nebo plosny objekt nachazi

A B C D E F G H | J K L M N U \ W Y
Bozi Horni Nové Vysoka B Krasny | StraZz nad |
Dar | Jachymov | Abertamy | Pernink | Potd¢ky |Blatna | Hamry | Pec Nejdek | Pfebuz | Stfibrna | Bublava | Sindelova | Kraslice | Merklin | Les Ohri Ustecky kraj

- tento atribut umoznuje orientac¢né stanovit délky tras v jednotlivych spravnich obvodech dotéenych obci
- pismeno kodujici nazev obce odpovida pismenu pouZitému v prvotnim zpracovani dat v prostfedi MAPSOURCE — manazeru dat
z GPS pfistroja
PROBLEM - zachycuje problematické jevy pro rolby nebo jiné stroje na udrzbu tras
- uvedeny jsou i jevy, které mohou byt problematické pouze za urcitych okolnosti
RED1 - redaktor 1- osoba, ktera dodala podklady pro stanoveni parametri daného objektu
RED2 — redaktor 2- osoba, ktera dodala podklady pro stanoveni parametri daného objektu
ZNACENI2 — dalSi soubéZzné znaceni kterym je trasa nebo plocha oznacena

ZNACENI3— dalSi soubézné znaceni kterym je trasa nebo plocha oznacena

Atributy po €inajici pismeny ZZ

Jedna se o atributy pouzivané k selekci tdaju pro jednotlivé vykresy — mapové pfilohy koncepce.
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Poznamky k modelu atributovych informaci a jeho nap Inéni

Zvoleny model odpovida celkové filozofii aplikace MISYS ve kterém prvotné byla zpracovana data z méfeni GPS pfistroji. | v budoucnu,
kdy dojde k editaci vytvofenych dat, by bylo vhodné udrZovat data v tomto formétu zvlasté z toho davodu, Ze prakticky vSechny obce

v zajmové oblasti pouZivaji tento sofware.

Kompletni naplnéni atributové tabulky je véci dalSi prace s daty. V ramci zpracovani koncepce byly pfeneseny vSechny relevantni
informace tak, jak byly ziskdny. V mnoha pfipadech nad ramce méfitka koncep&niho materidlu. Tyto data budou také zastaravat a je
treba prabézné fesit jejich aktualizaci.

Ve zjednoduSené verzi dat by bylo vhodné udrzovat data téz ve vyménném formatu pro GPS pfistroje. Hlavnim divodem je, Ze aplikace
GIS nebudou v dohledné dobé bézné rozSifenym software pro provozovatele tras. | kdyby byly cenové dostupné, lidé z provozu tézko
hledaji ¢as na studium jejich funkci. To se tyka jak instalaci na pocitaci tak pouZiti pfistrojd, které jsou schopné méfit pfimo v terénu a

uZzivateli davaji moznost editovat data v GIS prostfedi. Po néjakou dobu bude pro ovérovani dat v terénu nejvhodnéjsi GPS pfistroj a

data odpovidajicim GPS formatu.
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4.4 Analytickd €ast — vysledky

Nasledujici udaje jsou vztaZzeny k zimni sezoné 2011/2012. Mimo kratké nékolikadenni epizody v posledni dekadé prosince 2011
zacCala sez6na vhodna pro bézkafe v 1. dekadé ledna 2012. PloSné sezona skoncila v prvni dekadé bfezna 2012. V posledni dekadé
bfezna jiz nesSlo souvisle bézkovat ani v nejvyssich polohach Krusnych hor.

Tato sezo6na byla zvlastni delSi periodou arktickych mrazu v prabéhu ledna a Gnora a nezvykle ostrym gradientem snéhové
pokryvky. Do poloh 400-450 m n.m. nebyla po celou zimu prakticky Zzadna snéhova pokryvka. Zhruba od 550 — 600 m n.m. jiZz bylo
souvisle 30 cm snéhu a tyto podminky zde trvaly od 10. ledna do 21.2. Unora bez pferuSeni vyraznéjSi oblevou. Na Klinovci v nejvyssSich
polohach lezelo v Unoru na vrcholu zimy souvisle kolem 200cm snéhu. To reprezentovalo zhruba pfirdstek 25 cm snéhu na kazdych
100m nadmofrské vysky. V polohach 900 m a vySe bylo vyuzitelnych maximalné 65 dni. V nizSich poloh&ch do zhruba 800 m bylo
vyuzitelnych zhruba 40-45 dni pro vznik a provoz bézkarskych tras.

Dale uvedené vysledky mohou byt v detailech ovlivnény tim, Ze mapovani probihalo pouze béhem jediné sezony relativné kratké,
kompaktni a dosti mrazivé. Predpokladany vliv roéniku je komentovan u pfislusnych vysledka.

Celkove lze fici, Ze v zajmovém Uzemi je jisté pfes 300 km pravidelné uzivanych béZkafskych tras rizné narocnosti a a pies 200
km jejich viceméné pravidelné upravovano. Zdaleka ale nejsou vyuZita vSechna mista s vhodnymi pfirodnimi podminkami (dostatek
snéhu, vhodna geomorfologie). Z hlediska pfirodnich podminek by bylo mozno rozsah trati rozSifit bez problému o dalSich 50 km.

Zajmova oblast je bezesporu schopna poskytnout potifebny prostor pro fadove tisice lidi béhem jediného dne.
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Celkovy p fehled o mapovanych trasach

str. 32

uziti tfida Karlovarsky kraj  Ustecky kraj poznamka
1| bézky hlavni 107,8km
2 | bézky vedlejSi 105,5km 2,1km
3| bézky doplnkova 101,8km 13,7km
4| bézky se psy 2,0km
5| bézky zavodni 5,8km pouze areél Jahodova louka
6 | bézky biatlon 8,3km pouze areél Eduard
bézky celkem 331,2km 15,8km 347,0km
7| pési vychazka 30,3km
8| pési spojka 36,7km 0,5km
9 | musher hlavni 27,7km
10 | musher vedlejsi 6,9km
11 |musher doplnkova 26,8km
musher celkem 61,4km
12 |snow kiting  plocha 65,3ha pouze Abertamy a Bozi Dar

Prehled o rozsahu pravidelné udrzby zajis

t'ovanych jednotlivymi centry

Centrum adrzby

ozsah o

oznamka

rolba Bozi Dar

57,1km

rozsah je uveden véetné Usekul vétSinové udrZzovanych rolbou z Boziho Daru

rolba Bublava 26,1km | do sezény 2010/2011 nebylo udrzovano

rolba Jachymov 29,1km

rolba Klinovec 16,7km | v&etn& 2,1km navaznych tseki v Usteckém kraji, do sezény 2010/2011 bylo udrZovano v KV kraji pouze cca 3,5 km
rolba Nové Hamry | 30,2km

rolba Pernink 33,1Kkm | rozsah je uveden bez Gsekl vétsinové udrzovanych rolbou z BoZiho Daru

rolba SRN

7,7km

Usek Pllmile - Myslivny

skdtr Merklin 7,4Km | aktivita obecniho Gfadu bez &ir$i publicity
skitr Nejdek 14,0km
skuatr Potucky 10,5km
Celkem 231,9km
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4.4.1 Komenta f k napln éni zakladnich parametr 0 systému tras

Parametr 1. Dv & soub é2né cesty v ose vychod — zapad mezi hranici s Ustec  kym krajem a Bublavou (Kraslicemi)

Podafilo se naplnit s vyjimkou trojuhelniku Bozi Dar, Jachymov, Klinovec. Hluboka udoli ve svazich masivu Klinovce predstavuiji
vyznamnou pfirodni pfekazku. Situace je dale komplikovana pfitomnosti velmi oblibenych a rozsahlych sjezdarskych arealu, které pro
béZkare predstavuji bezpeénostni riziko. Dopravni infrastruktura - silnice 11/25 tak 111/219 - vede v mistech potencialné vhodnych pro
béZkarské cesty a v zimé je silné zatiZzena navstévniky sjezdarskych aredl. Jeden z poslednich volnych prachodud pfimo na hraniénim
hfebeni zablokovala stavba vétrnych elektraren. V tomto prostoru se nepodafilo najit dvé soubéznéa spojeni mezi oblastmi na zapad a na
vychod od Boziho Daru. Situace se v blizké budoucnosti pravdépodobné jesté zhorsi vystavbou dalSich sjezdarskych aredlt a hrozi
realné nebezpedi, Ze velmi dobré terény pro bézky v jizni ¢asti Klinovce a na vychodni hranici Karlovarského kraje budou zcela
nepristupné od cca 2 km vzdaleného Boziho Daru.

Parametr 2. Dostate €né husté propojeni dvou zakladnich cest

Tato propojeni nejsou stanovena pro nejzapadnéjSi Cast zajmové oblasti mezi Pfebuzi na jedné €asti osy vychod zapad a Kraslicemi,
Bublavou, Stfibrnou na strané druhé. Slabsi sit’ spojek v ose sever - jih je dale v oblasti mezi Zaje€i horou (1004 m) a Novymi Hamry.
Parametr 3. P Fipojeni vSech d dlezitych center minimaln & ze dvou sm ér

Z horskych stfedisek ma problematické pfipojeni zvlasté Jachymov diky udolni poloze. Samotné trasy se dotykaji hlavné okrajovych ¢asti
jako je Sucha nebo Nové mésto.Z hlediska podpory mistni ekonomiky ve vlastnim Jachymové je stavajici situace nevhodna.

Parametr 4. Dostatek mistnich okruh G

Situace je velmi dobré v okoli hlavnich turistickych center Boziho Daru, Abertam, Perninku, Nejdku, Vysoké Pece, Piebuze, Stfibrné a
Bublavy. Kraslice a Jachymov jsou od mistnich okruht oddéleny a Ize je dosahnout bud’ pésky (vzdalenost do 2 km), individualni nebo
hromadnou dopravou.

Parametr 5. Spojky do Saska

Bylo nalezeno 7 funkénich spojeni na systém béZkarskych tras ve Spolkové republice Némecko.

*Trasy uvedené pod body 1-5 jsou z velké  €asti upravované stopy minimaln & 1x tydn é.
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Parametr 6. Systém upravovanych tras doplnit trasam i v pFirodnich stopach

Trasy v pfirodnich stopach tvofi cca 1/3 celkem mapovanych tras. Dle vyjadieni mistnich znalcl jsou tyto trasy dosti konzervativni a
vyuzivané kazdou zimu. Diky relativné kratkému obdobi pro mapovani je mozné Ze nebyly podchyceny vSechny uzivané trasy a je
mozné, Ze v budoucnu tento objem jeSté mirné vzroste

Parametr 7. Specialni trasy pro mensinové uzivatele zimnich hor

S vyjimkou musherskych tras neni tato nabidka nijak specialné budovana. Pro pési navstévniky jsou k dispozici vétSinou mistni
komunikace oSetfené zimni adrzbou. Situace je podrobnéji komentovana v kapitole Komenta fe k vysledk tm u jednotlivych t Fid tras

Parametr 8. Systém tras doplnit dostate  €né hustou siti infrastruktury
Jako nezbytna infrastruktura pro bezpe¢né sportovni vyuZziti zimni krajiny KruSnych hor bylo mapovéano, zjiStovano dotazy nebo
odhadem toto vybaveni:

- znaceni cest

- parkovisté a odstavné plochy pro legalni a bezpe¢né parkovani

- obCerstveni a ohfivarny pro kratkodoby odpocinek pfimo na traséch

- pFevlékarny na nastupnich mistech tras

- ubytovani odpovidajici sou¢asnym standardim

- pujéovny a servis na mazani lyzi

- kvalifikovana infocentra

- servis horskeé sluzby

*Rozbor sou éasného stavu této infrastruktury je za  fazen v samostatné kapitole
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4.4.2 Komenta re k vysledk im u jednotlivych t Fid tras

1. Trasa b éZkarska hlavni

Jedna se o trasy, jejichz stopy jsou strojové upravovany vzdy rolbou tak, aby byly denné bezvadné pfipraveny. V pfipadé narlstu
snéhove pokryvky to znamena denni udrzbu, v pfipadé stabilniho po€asi lze trasy upravit 1x tydné. Mapa tras vznikla pfimym méreni
GPS pristrojem. Zafazeni do tfidy trasy pochazi od provozovatell roleb. Vzhledem ke kratkému €asu a velkému rozsahu mapovani
nebylo mozné ovérit, zda deklarovana tfida trasy odpovida skutecné provadéné. Zpravy od terénnich mapovatell naznacuji, Zze zhruba
1/4-1/2 téchto tras byla udrZzovana spiSe v rezimu bézkarské trasy vedlejSi. Osobné se domnivam, Ze adrzba v rezimu hlavni trasy

v rozsahu zde uvedeném je nad soucasné technické a finanéni moznosti sou¢asného systému. Pokud nebude mozné posilit rolbovy park
a zvysSit objem prostfedkd do Udrzby tras bude nutné ¢ast hlavnich tras pfefadit do tras vedlejSich.

2. Trasa b ézkarska vedlejsi

Trasy této tfidy jsou strojové upravovany rolbou nebo skitrem minimalné 1x tydné pred vikendem. Pouze vyjime¢né jsou upravovany
Sastgji nez 2x tydné. Castéjsi udrzba se tyka napfiklad tras upravovanych pouze skatrem se stopovagem pouze pro klasicky styl.
Vzhledem ke skute¢nostem uvedenym u hlavnich bézkarskych tras je mozné, Ze rozsah vedlejSich tras je o néco vyssi, nez je zde
uvedeno.

3. Trasa b ézkarska dopl nkova

Jedna se o trasy, jejichZ stopy nejsou strojové upravovany nebo jen nepravidelné (napf. jednorazové pred sportovni akci, iniciativou
jednotlivych ob&anu atd.). V pribéhu sezdny je proSlapavaji pfimo bézkari. Tyto trasy nejsou vhodné pro moderni typy lyzi, bot i vazani a
jsou vyhledavany spiSe turisticky zamérenymi bézkafi. Pro mapovani doplfikovych tras je dllezité, aby alespon dva vikendy po sobé
nepadal ve vétSim mnozstvi snih. BéZkafi vytvofi potfebnou stopu a Ize odhadnout alespori rAmcove jak je trasa frekventovana.

Doba pro mapovani doplrfikovych tras byla v zimé 2011/2012 pomérné kratka nebot do konce ledna padal pomérné ¢asto snih a
proslapané trasy rychle mizely. Je mozné, Ze celkovy rozsah doplfikovych tras je vétSi. Bylo by vhodné jejich sledovani provadét i

v

v pfistich letech.
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4. Trasa pro b éZkare se psy

Trasy pro bézkare se psy jsou upravovany bud jako hlavni nebo vedlejSi trasy. Jejich rozsah je zatim velmi maly. Je omezen pouze na
kratké okruhy tésné u sidelnich Gtvara. Bylo by velmi vhodné tyto hojné vyuZzivané trasy dale doplnit nabidkou delSich okruht nebo
prejezdovych tras zvlasté v téch oblastech, kde je vencéeni pst v béZkarskych trasach pocitovano jako pfili§ ¢asté a problematické.

5. Trasa b ézkarska zavodni nebo tréninkova

Tato tfida trasy je zatim omezena pouze na jednu lokalitu — Jahodovou louku — nedaleko od BozZiho Daru. Z valné ¢asti se trasy okruhu
nachazeji uvniti lesnich porostu. To je vyhodné, protoZe kvalita stop neni negativné ovlivihiovana vétrem. V sou¢asné dobé je uzivana
hlavné jako tréninkové a zavodni zazemi pro lyzarsky oddil TJ Slovan Karlovy Vary. V roce 2008 a 2010 probéhly Upravy arealu —
rozSifeni trati a zména dispozice oblasti startu a cile. Nové jsou traté homologovany "FIS" s nejvysSim hodnocenim ,A“. V arealu je
budova se Satnou pro zavodniky, zazemim pro rozhod¢i a zastfeSena mista pro servisni tymy.

Aredl je Castedné otevien pro lyzovani vefejnosti a nabizi upravené stopy. Udrzbu a provoz zajistuje TJ Slovan Karlovy Vary, ktery také
Cerpa prispévky Karlovarského kraje. Fyzicky udrzbu provadi rolba z Boziho Daru. Pro zavodni a tréninkové Ucely sportovcl zatim neni
vyuzivan jako uzavieny placeny areal. Nevyhodou je pomérna odlehlost od Boziho Daru. Neni tak snadné vyuzit zdejSi infrastruktury.
DalSi oziveni arealu bude zna¢né zavislé na velkém objemu investic do parkovacich ploch a dalSiho zabezpedeni. Tyto investice jsou
problematické i z toho hlediska, Ze lokalita lezi tésné za hranici NPR Bozidarské raSeliniSté. Budovani zazemi pro tento areal poskodi
image bézkafskeho sportu jako aktivity blizké a pratelskeé pfirodé.

6. Trasa b éZkarska se st relnici pro biatlon

Tato tfida trasy je omezena na jednu lokalitu — Eduard — nedaleko od Nového Mésta a Jachymova. V sou¢asné dobé je oteviena pro
lyZovani vefejnosti a nabizi upravené stopy. Dale je uzivana i pro poradani bézkarskych zavodu i zavodl psich sprezZeni. VyuZiti pro
biatlon je v sou¢asnosti omezené. Udrzbu a provoz zajistuje Biatlon Klub Jachymov, ktery také &erpé prispévky Karlovarského kraje.
Fyzicky udrzbu provadi rolba z Biatlon klubu. Vyhodou tohoto arealu je nekonfliktni poloha z hlediska ochrany pfirody, lepsi zazemi

v infrastruktufe (parkovisté Cihelna) i lepSi dostupnost hromadnou dopravou. ZvySeni poctu biatlonovych akci €i tréninku je zavislé na

celkoveé rekonstrukci aredlu. To je vS8ak komplikovano vlastnickymi vztahy k pozemkdm a nepfitomnosti subjektu — provozovatele arealu.



KBL_KH_c_def.doc

Prehled rozlozeni stavajicich b ézkarskych tras dle spravnich obvod

str. 37

u obci

BéZkarskeé trasy jsou mapovany v 17 spravnich obvodech obci a mést Karlovarského kraje

Obec rozsah uzemi tras ztoho b ézkarskych stop poznamka

Mésto spravniho obvodu poloh nad 700m | poloh nad 700m |celkem b Firodnich |upravenych | upravenych
1| A | BoZi Dar 37,9km2 37,1km2 97,9% | 31,5km 0,7km| 30,8km 97,8% | jadro tras
2| B | Jachymov 50,8km2 47,1km2 92,7%| 73,4km| 21,7km| 51,7km 70,4% | jadro tras
3| C | Abertamy 8,7km2 8,7km2 100,0% | 10,0km 4,0km 6,0km 60,0% | jadro tras
4| D | Pernink 15,7km2 15,7km2 100,0% | 23,7km 3,0km| 20,7km 87,3% | jadro tras
5| E | Potlcky 40,0km2 40,0km2 100,0% | 24,0km 9,8km| 14,2km 59,2% | jadro tras
6| F |Horni Blatna 5,6km2 5,6km2 100,0% 8,3km 1,6km 6,7km 80,7% | jadro tras
7| G [ Nove Hamry 25,1km2 25,1km2 100,0% | 24,2km| 10,0km| 14,2km 58,7% | jadro tras
s|H | Vysok& Pec 13,4km2 13,4km?2 100,0% | 16,2km 2,1km| 14,1km 87,0% | jadro tras
9|l [Nejdek 52,3km2 41,0km2 78,4% | 21,5km| 12,7km 8,8km 40,9% | jadro tras
10|J |Prebuz 29,8km2 29,8km2 100,0% | 39,6km| 25,3km| 14,3km 36,1% | jadro tras
11 | K | StFibrna 33,5km2 31,0km2 92,5% | 16,1km 2,9km| 13,2km 82,0% | jadro tras
12 |L |Bublava 6,1km2 5,6km2 91,8% 3,9km 1,3km 2,6km 66,7% | jadro tras
13| M | Sindelova 38,3km2 29,1km2 76,0% 4,9km 0,0km 4,9km| 100,0%
14| N | Kraslice 81,3km2 1,1km?2 1,4% 4,6km 0,4km 4,2km 91,3% | hodnocena jen mala &ast obvodu v zajmové oblasti
15 | U | Merklin 23,4km2 19,1km2 81,6% 7,7km 0,0km 7,7km| 100,0%
16|V |Krasny Les 22,7km2 9,7km2 42,7% | 16,9km 1,6km| 15,3km 90,5%
17 | W| Straz nad Oh Fi 29,0km2 8,1km2 27,9% 4,7km 4,7km 0,0km 0,0%

Celkem 513,6km2 367,2km2 71,5% | 331,2km | 101,8km | 229,4km 69,3%

Jadro tras je na Uzemich obci oznadenych takto v tabulce. Zbylé obce s vyjimkou Sindelové jsou v dosti &lenitém terénu na jiznim

makrosklonu Krusnych hor. Podminky jsou zde sice stéle jesté velmi vhodné, ale hlavni sidelni Gtvary jsou umistény mimo horskou

oblast. Zimni vyuZiti volné krajiny zde neni zatim dulezitym tématem ani pro vefejnou spravu ani pro podnikatelsky sektor.

Uzemi Sindelové je jednou z velkych rezerv, kde by mohlo dojit k dalSimu rozvoji b&zeckého lyZovani zvlasté v navaznosti na oblast

Prebuze.
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Komenta Fe ke stavu tras v jednotlivych obcich

Hlavnich, vedlejSich, zavodnich, biatlonové a trasy pro bézkare se psy tvofi zakladni rozsah strojové udrzovanych stop. Do sezony
2010/2011 byl rozsah zhruba o 12% mensSi. Sezéna 2011/2012 byla vyjime€na tim, Ze v oblasti Klinovce a mezi Pfebuzi, Stfibrnou a
Bublavou pfibylo zhruba 38 km tras udrZzovanych rolbou. Rozsah zmapovany v rAmci koncepce je pravdépodobné historickym maximem
strojové upravovanych tras v Karlovarské ¢asti Krusnych hor. Uvedeny naruast je vysledkem soukromé iniciativy skiarealt Klinovec a
Bublava. Zatim neni jisté, zda se tyto trasy podafi stabilizovat i v nasledujicich letech.

Bozi Dar

V tomto tradiénim stfedisku zimnich sportl nalezneme nejenom velky rozsah tras ale zaroven i velky podil jejich strojové udrzby.
Jachymov

V absolutnim méfitku poskytuje spravni obvod této obce nejvétsi rozsah tras. Divodem je samoziejmé velky rozsah spravniho Uzemi
navic situovaného do nejvyssich poloh Krusnych hor. Podil Gpravy tras je relativné nizky. Na udrzbé se podileji celkem tfi subjekty.

Z hlediska kvalitativni nabidky je to jediné Gzemi, kde jsou také arealy mapované jako vhodné pro biatlon, zavodni a tréninkove lyZovani.
Z hlediska potenciélu pfirodnich podminek je JAchymov méstem se spravnim Guzemim, které by mohlo byt skuteCnym stfediskem zimnich
sportl. V sou€asnosti se tento potencial zatim realizuje jen ve velmi skromné mire.

Rozvoj aredlll pro sjezdové lyZovani a jejich obsluzné infrastruktury bude klast zvySené naroky na oSetfeni béZeckych tras v izemné
planovaci dokumentaci i pfi fyzické realizaci investi¢nich zaméru.

Abertamy, Pernink, Horni Blatna

Tyto obce s nevelkymi spravnimi obvody Uspé&sné spolupracuji na pfipravé stop. Pokud bychom chtéli porovnavat situaci s jinymi
obcemi, bylo by vhodné posuzovat jejich Uzemi spole¢né. V sou€asné dobé poskytuji asi nejkvalitnéjSi nabidku pro bézkare jak v oblasti
pestrého vybéru tras, tak v doprovodné infrastrukture.

Vysoka Pec

V této obci je podpora bézkarl koncipovana jako nabidka pfedevsim mistnim obyvatelim a vlastnikiim nemovitosti pro individualni

rekreaci. Soustfeduje se na vlastni Upravu stop ve spolupraci s Novymi Hamry a Nejdkem. Budovani dalSi infrastruktury neni v planu.
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Potucky

Tato obec se tfeti nejvétsi rozlohou vhodnych podminek, s velkou rozlohou parkovist, hraniénim pfechodem do SRN nabizi pouze
prumérny rozsah tras a prameérny podil strojové Upravy zajiStované z&asti rolbami z Perninku, BoZiho Daru a z€asti vlastnim skitrem se
Nové Hamry

Nové Hamry jsou pfikladem dalSi obce, ktera se postupnymi diléimi kroky orientuje na bézkare. Svij postup koordinuje s Vysokou Peci a
Nejdem. Snazi se budovat rozsahly areal tras napojeny na sousedni spravni obvody. Pocita s nabidkou lyZzovani v lesnich komplexich
béhem vétrného pocasi i na lu€nich enklavach pro slunné dny. VSechny trasy vyhlasila jako oteviené pro bézkare se psy.

Nabidka spojeni i doprovodné infrastruktury je pro Krusné hory nadprimérna.

Nejdek

Diky velkému spravnimu obvodu Nejdek umistuje aktivity spojené bézkarskymi trasami do severni poloviny spravniho obvodu, kde se
nalézaji nejpfiznivéjsi podminky. Je zde velky podil pfirodnich stop, které ¢asto navazuji na zastavky Zeleznice z Nejdku do Potuc¢ka.
Prebuz

Tato obec je v ponékud paradoxni situaci. Ve spravnim obvodu mensim nez Bozi Dar nabizi rozsah stop vétSi nez toto renomované
stfedisko. Pfebuz nenabizi prakticky Zadna parkovaci mista, ubytovaci kapacity ani jinou infrastrukturu. Dopravni kapacity jsou zde silné
v jadrové oblasti. Vypovida to o velmi vhodnych podminkach pro béZecké lyzovani a o zazité navstévnosti bézkaru navzdory menSimu
rozsahu upravovanych stop rolbami z Bublavy a z Novych Hamr(.

Bublava a St Fibrna

Obé obce koordinuji své aktivity pfi pfipravé bézkarskych tras. Pfes velmi rozsahlé uzemi a vynikajici podminky k rozvoji tohoto sportu je

zde celkovy rozsah tras pomérné nizky.
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Pési trasy

7. Pési trasa vychazkova

Tato tfida trasy je uréena pro mensinovou skupinu navstévnikd hor. V omezené mife je mozné, aby ji vyuzivali i bézkafi. Prvotné je vSak
uréena pro pési turisty. Specialni trasy nejsou takto udrzovany prakticky nikde. Jako tato tfida trasy byly mapovany vétSinou mistni
komunikace tradi¢né vyuzivané k péSim prochazkam v okoli ubytovani zimnich turistd. Tato situace neni optimalni hlavné z hlediska

bezpec&nosti provozu na téchto komunikacich a bylo by vhodné v lokalitach s hezkymi vyhledy vytvofit pési zény s délkou do 2km.

8. Pési trasa spojovaci

Jedna se 0 pomocnou spojovaci trasu, kterou obvykle neni mozno pfekonat na bézkach a je tvofena hlavné Uuseky komunikaci se zimni
udrzbou. V ramci koncepce byly tyto iseky mapovany hlavné s ohledem na mapové aplikace tak, aby bylo jasné kudy se bézkafi mohou
dostat do stop od zachytnych parkovist nebo zastavek hromadné dopravy. Tato tfida trasy také doporuéuje prachod zastavénym Gzemim
obci pokud je bézkar chce navstivit. V nékolika pfipadech jsou také informaci, kde nalezne bézkar pokraCovani pferuSené stopy mezi
jednotlivymi strojové udrzovanymi stopami.

Rozsah pésich spojek je dosti velky a bylo by Zadouci jej o 10-20% zmenSit pfiblizenim bézkarskych tras vhodnym nastupnim mistim a
realizaci pfimych propojeni tras ve volné krajin&. Céast spojovacich tras vedoucich po komunikacich se zimni Gdrzbou by bylo mozné

v v s v v s

nahradit péSi trasou vychéazkovou (bez provozu motorovych vozidel) kterd by mohla poslouZzit jak pé€Sim chodcum, tak bé&zkaram.



KBL_KH_c_def.doc

Trasy pro psi sp Fezeni

9. Trasa pro mushing (psi sp Fezeni) hlavni

str. 41

Jedna se o nejblize polozeny okruh s vyjezdem ze zakladny pfes NPR Bozidarskeé raselinisté, nebo silnici 219 na Myslivny nebo

zapadnim smeérem pfes PR RyZovna. Okruh je zhruba 1x tydné udrZovan viastnim nikladem a je vyuzivan nejCastéji.

10. Trasa pro mushing (psi sp Fezeni) vedlejSi

Jedna se o prodlouzeni hlavni trasy az za oblast Palmile. Tato trasa je pouzivana pro trénink vytrvalosti. Vlastni tdrzba je dle potieby,

z velké ¢asti pouziva béZzkarskych stop pfipravenych rolbou.

11. Trasa pro mushing (psi sp Fezeni) dopl nkova

Trasy jsou vyuzivany spise vyjimec¢né. V zimé 2011/2012 pravdépodobné nebyly vyuzity pfes dobré snéhove podminky. Jejich pfiprava

se déje jednorazove.

RozlozZeni tras v ramci jednotlivych spravnich obvod u

Obec rozsah GUzemi tras z toho musherskych stop

Mésto spravniho obvodu poloh nad 700m | poloh nad 700m |celkem dopl fikovych |hlavnich a vedlejSich hlavnich a vedlejSich
1|A | BozZi Dar 37,9km2 37,1km2 97,9% | 41,7km 19,1km 22,6km 54,2%
2| C | Abertamy 8,7km?2 8,7km?2 100,0%| 4,7km 0,0km 4,7km 100,0%
3| D | Pernink 15,7km2 15,7km2 100,0% | 1,0km 0,0km 1,0km 100,0%
4| E | Poth€ky 40,0km2 40,0km2 100,0% | 14,0km 7,7km 6,3km 45,0%

Celkem 102,3km2 101,5km2 99,2% | 61,4km 26,8km 34,6km 56,4%

V soucasné dobé jsou pouzivany trasy ve spravnich obvodech 4 obci. NejvétSi podil je u Boziho Daru. | velmi kratké Useky na uzemi

Abertam a Perninku jsou ale dllezité jako spojky ke vzdalengjSim trasam.

Dfive projizdéné trasy na spravnim Uzemi Jachymova a Abertam jiz nejsou pouzivané.
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Celkovy komenta ¥ k trasam pro psi sp Fezeni

Zakladna je umisténa na Hrfebec&né. Jizda psich sprfezeni ma dosud charakter klubové aktivity pro spiSe uzavieny okruh uZzivateld.
Existuji pomérné negativni zkuSenosti se snahami o otevieni tras SirSi vefejnosti. Dosud neexistuje dostate¢né silny subjekt, ktery by byl
schopen udrZovat systém tras, potifebné zazemi a dohliZet na provoz na tratich. VétSi akce pro vefejnost se konaji mimo systém tras
v arealu Eduard u JA&chymova.

Systém tras tak jak byl vyuzivan do sezony 2011/2012 je zadouci zna¢né zménit z dale popsanych divodu:

1. Pokud mozno zcela vyloucit stavajici soubéhy bézkarskych a musherskych tras. Kontakty obou omezit pouze na kfizeni.

2. Vyloucit vedeni tras v NPR BoZidarské rasSelinisté a PR RyZovna.

3. Pokud mozno vylougit provoz po silnicich 3 tfidy 2196 a 2197 se zimni udrzbou.

4. ZvysSit pocet radialné vedenych zkratek pro nastup a odchod z obvodovych okruhu. Je to dalezité pro moznost tvorby rlizné
dlouhych tréninkovych okruhl nebo pro nouzovy navrat na zakladnu v oblasti Hfebecné.

Celkové délka tras vyhovuje stavajicim potfebam, trasy vSak budou vedeny po jinych cestach. Kli¢ové k provozovani tohoto sportu
je a i do budoucna bude spravni tzemi Boziho Daru. Je to dano hlavné polohou zakladny pro pfenocovani jezdcU i psa. Dale je zde
relativné plochy terén ve velké nadmorské vySce s nejdelSi sezénou pro trénink.

Rozvoj tras na jih od zakladny je zastaven vzhledem k husté siti béZkarskych tras, pfitomnosti NPR Bozidarskée raSelinisté, PR

RyZovna a dalSich ploch duleZitych pro pfezimovani tetfivka obecného.
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12. Plochy pro jizdu na taznych dracich (nema linio vy charakter)

Tento sport se jevi jako zajimavy doplnék zimnich aktivit v KruSnych horach. K jeho provozovani neni potfeba budovat rozsahlou
infrastrukturu typu lanovek a vlekd. K provozovani staci vrstva snéhu kolem 20 cm jako u béZek. Povrch snéhu neni tfeba upravovat
pomoci rolby a naroky na umélé zasnézovani prakticky nejsou.

Nevyhodou je, Ze volna plocha bez prekazek musi byt dostatecné velka a vétrna. V lesnatych ¢astech Krusnych hor tento sport
nelze provozovat. Z hlediska dalSich aktivit konkurujicich tomuto sportu ve volné krajiné je rizikova vystavba vétrnych farem a
elektrovodu.

Celkem byly nalezeny 3 mensi plochy v oblasti Boziho Daru a 1 velka plocha v Abertamech uréené k provozovani tohoto sportu.
Tyto plochy je moZzné pomérné snadno oddélit o béZkarskych tras, nebot jsou zavislé na vétrnych mistech, které pro bézkare nejsou
prili§ atraktivni. Potenciélné vhodné plochy nebyly mapovany, nebot vétSina obci neuvaZzuje o rozvoji snowkitingu na svém tzemi.

Snowkiting je v pfipadé Boziho Daru hodnocen jako méné Zadouci aktivita. Pfi¢inou jsou neukaznéni jezdci, ktefi narusuji
bezpecny provoz v aredlu Novako v sousedstvi vyhrazenych ploch. DalSim divodem je provozovani snowkitingu i zcela mimo vyhrazené
plochy. Na Bozim Daru je k dispozici pujéovna vybaveni a Skola. Celkova rozloha vSech tfi ploch je cca 17 ha.

V ramci Abertam ma tato aktivita pevnéjSi zazemi. Vymezena plocha je cca 48 ha souvisle. Je doplnéna také Skolou pro vyuku
sportu, pujéovnou vybaveni a pfimo u ploch je zde pronajato a vyhrazeno parkovisté s kapacitou 20 aut. Navstévnici arealu maji klubovy
bar a mohou se ubytovat v klubovém penzionu. Obec jedna s rozvodnou spole¢nosti o pfemisténi elektrovodu pod zem a zvétSeni
vyhrazené plochy pro tento sport. V pfipadé Abertam ma tento sport jiz urcité misto i v mistni ekonomice.

Sport je mozné provozovat na koleckovych zafizenich i ve zbyvajicich mésicich roku. Je to cenné i z toho duvodu, Ze letni sezéna
zatim nepfivadi do Krusnych hor takové mnozstvi ndvstévnika jako zima. Tento provoz je ovSem nutno dale projednat s vlastniky
pozemku eventualné s najemci pouZzivajici pozemky pro zemédeélskou €innost. Zde se jedna o problematiku zcela odliSnou od zimniho
vyuziti ploch. Snowkiting je ojedinéle pravdépodobné provozovan i na jinych vhodnych mistech v KruSnych horach. Tyto navstévy jsou
z&asti organizovany centrem kiting centrem z Abertam. V t&sné blizkosti hranic Karlovarského a Usteckého kraje v lokalité Louéna

pravdépodobné vzniké dalSi areél s velmi pfiznivymi podminkami.
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4.4.3 Krusnohorska lyza fska magistrala (téz KLM)

V roce 2011 byla zpracovana Analyza KruSnohorské lyZzarské magistraly na tzemi Karlovarského kraje jako podklad pro
zpracovani aktualizace Zasad uzemniho rozvoje Karlovarskéeho kraje. Trasa KLM byla pro uc¢ely koncepce bezezbytku prejata
s drobnymi Upravami v okoli Boziho Daru na zakladé zpfesnéného méreni v terénu. Celkova délka byla stanovena na 58 km. Rovnéz
pfipominky organ(i ochrany pfirody i lesnich sprav Lest Ceské republiky s.p. byly pfeneseny do atributd Gsekd tras, které tvoii KLM
Vv zajmovém Uzemi. V sezéné 2011/2012 byla KLM upravovana zhruba v tomto rezimu:

- hlavni trasa: 25,8 km

- vedlejSi trasa: 14,3 km

- doplfikova trasa: 17,9 km

KLM je v celé oblasti vnimana jako patefni komunikace pro bézkare. Z hlediska frekvence lyZafl je ale vyrazny rozdil mezi
jednotlivymi Gseky. Zvlasté Usek z Boziho Daru na hranice s Usteckym krajem mezi vrcholy Meluzina a KfiZzova hora neni zcela
kompaktni. | na jinych ¢astech chybi znageni. Na webovych portalech a v dalSich propagacnich materialech se setkavame s pojetim
KLM jako celé sité tras. Pfes dosti nejednotné pojeti a ponékud mlhavy pojem je KLM v oblasti velmi popularni. Prakticky pfi vSech
jednanich se vSemi subjekty a na vSech arovnich byl tento fenomén oblasti alespori zminén, pokud k nému nesmérovala i cela ¢ast
diskuse. Cela délka KLM je pfipravena pro nejblizSi aktualizaci Zasad uzemniho rozvoje Karlovarského kraje a je realny predpoklad, ze
bude do tohoto dokumentu zafazena.

Za hranici Karlovarského kraje je situace i nadale neprehledna. Ustecky kraj se nechysta v nejbliz3i dobé& zapracovat KLM do
zasad uzemniho rozvoje. V soucasnosti je takto stabilizovana Krusnohorska magistrala jako paterni cyklostezka této ¢asti kraje. Ta je
vSak v fadé Useku zatim nepouzitelna pro bézkarsky provoz. Vzhledem k absenci sitového systému bézkarskych tras v oblasti mezi
Kovarskou a Kalkem se zatim nejevi realistické ani stanoveni navazného priibéhu KLM pomoci mistnich subjektll a na mistnich
b&Zkafskych trasach. Jasné je pouze to, Ze dosavadni pfechod do Usteckého kraje je nekonflikini a pouzivany na trovni dopliikové

béZkarské trasy. Podrobna analyza KLM je obsaZena v materialu Lipa M. (2011).
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4.4.4 Poznamky k dalSim mensinovym aktivitAm ve vol ~ né zimni krajin & Krusnych hor

Zimni vyjiz d’ky na konich a na sanich tazenych ko Ami

V zajmovém Uzemi neni tato aktivita pravdépodobné provozovana.

Chuze na sn éznicich, skialpinismus a volné sjezdy na snowboarde ch

V zajmovém Uzemi stoupa velmi razantné pocet osob pohybujicich se ve volné krajiné mimo sjezdarské arealy nebo v jejich SirSim
okoli. Na tyto aktivity se orientuje ¢ast lidi, ktefi jesté v 90. letech 20.stoleti pouzivali turistické bézky a navstévovali odlehlejsi ¢asti hor.
S rozvojem technologie pro pobyt ve volné pfirodé jsou dnes daleko mobiln&jSi a zimni krajina je pro né prakticky zcela prostupna.
Chuze na snéZnicich je provozovana pomérné rovhomérné po celém zajmovém Uzemi. SnéZnice pouZzivaji také jako dopravni
prostifedek sjezdafi na snowboardech ¢&i lyZich pfi dopravé na mista sjezdd v oblasti Klinovce a Jachymova.

Neustale se zvysujici poCet osob ve volném pohybu krajinou vyvolava jiz dnes potfebu urcité regulace této aktivity. V oblasti
Klinovce sjezdafi kfizuji bézkarské trasy, sjizdéji uprostfed lesnich porostd s velkym rizikem Urazu na opusténém misté. V dalSich
oblastech je pohyb osob nezadouci kvali ruseni tetfevovitych ptakd béhem kritického zimniho obdobi.

PFinos pro mistni ekonomiky je v tuto chvili t¢Zko odhadnout. Bé&Zkare ¢i jiné navstévniky striktnich tras ¢i ploch je mozné relativné
snadno spocitat nebo podchytit pomoci dotaznikovych akci. U skupiny neorganizovanych volnych chodcu krajinou je velmi obtizné ziskat
podkladovéa data potiebna pro marketingovou strategii oblasti.

Pajéovna na Bozim Daru nabizi zapujceni snéznic, nicméné doporucené trasy zde nejsou uvadény ani na webu ani

v zachycenych tisténych materialech.
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4.4.5 Vysledky mapovani doprovodné infrastruktury

Znaceni cest

V pripadé jizdy psich sprezeni, tak jak je dosud provozovana v zajmovém uzemi, ma znaceni maly vyznam. Musher se pohybuje
po znamych trasach nebo sleduje stopu skutru. Proto znageni neni instalovano. V minulosti byl proveden pokus vyznadit kfizeni a
soubéhy s bézkarskymi trasami vystraznymi znackami dle severskych vzoru. Toto znaceni bylo ale rychle zni¢eno vandaly. V sou€asné
dobeé jsou tyto trasy zcela bez zna€eni pro mushery. Trasy jsou vedeny v mapach jako neznacené i v pfipadé Ze sleduji trasu cyklostezky
Ci turistické cesty.

U snowkitingu je provedeno pouze negativni vymezeni plochy v aredlu Novako. Jsou zde umistény varovné znacky, vymezujici
prostor, kam by jezdci neméli vjizdét.
hledat nastup do stopy nebo naopak cestu do cilové zastavky hromadné dopravy, parkovisté nebo jiného cile. Plocha nahorni rovina
Krusnych hor je orientacné dosti naro¢na zvlasté v lesnatych ¢astech s omezenym vyhledem do krajiny. Ani pohyb v pfipravené stopé
neni zarukou, Ze se bézkar pfi Spatném odboc€eni nedostane do dosti odlehlych kon¢&in Krusnych hor.

Znaceni cest bylo zaznamenavano jiz v prabéhu mapovani. Dale pfi zpracovani dat do vektorovych map byl dle mapového
podkladu TOPO Czech 2011 proveden zapis o zplasobu znacéeni do atributové tabulky Usekd tras. Tento mapovy podklad zachycuje
turistické znacky systému Klubu ¢eskych turistl, znaceni cyklostezek a znaceni nauénych stezek. Pro tyto systémy znaceni existuje
jednak dosti Siroké povédomi vefejnosti, ktera je automaticky v terénu vyhledava. Dale je pro né fada podpurnych néstroja ve formé
pravodcu, papirovych map nebo map pro gps pfistroje. V pripadé soub&Zného znaéeni napf. nauéné stezky a znaéeni KCT bylo
upfednostnéno znadeni KCT. Usek trasy mé&l uvedeno pouze jedno znageni a nedochéazelo tak k nardstu rozsahu znadenych tras.

V pribéhu mapovani bylo téZ zaznamenano pouZziti specializovanych znacek pro béZkarské traté. Jednalo se ale zatim o ojedinélé
a nesouvislé useky — vétSinou soucasti mistnich tras a usekud. Vzhledem k rychlému ukon&eni sezony nebylo mozné provést

v

kompletné&jsi revizi trati a zaznamenat i rozsah dosavadniho pouziti téchto znacek.
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Doplrikové bylo uvadéno i znaceni mistnimi systémy vazanymi na jednotlivé obce. Jejich obecna hodnota je nizsi, zvlasté pokud je
pouzivan nestandardni zplsob znaceni, ktery neni pfili§ ukotven v SirSim povédomi vefejnosti.
V pfipadé, Ze trasa je vedena podél elektrovodu nebo po statni hranici a neni znacena jinak, bylo to zaznamenéno jako zpusob

znaceni. Z hlediska vedeni tras jsou to nouzové zpusoby a tyto traté, budou-li dale provozovany, je tfeba fadné doznadcit.

Kvantitativni idaje o rozsahu zna ¢eni

Spole €né pro uZiti b éZky a p ési celkovy rozsah Gsek

KCT znadeni 118,6km
znaceni cyklostezek 68,7km
naucné stezky 1,0km
systémy obci a jiné systémy 39,4km
nouzove vytyCeni (elektrovody a statni hranice) 9,3km
zcela neznaCené 175,0km
Celkova délka stavajicich b ézkarskych a p éSich tras 412,0km

*Témér polovina tras pro zimni pohyb neni nijak znacena. | v pfipadé Ze pomineme pé&si prichody intravilany obci, je to jednoznacné

stav, ktery je nutno zménit.

Kvalitativni hodnoceni zna ¢éeni

PFi mapovani v terénu i pfi konzultacich se z&stupci obci, sportovnich organizaci i uZivateli tras bylo mnohokrat konstatovano, ze
znaceni tras z hlediska kvality je velkou slabinou zimniho vyuZiti volné krajiny KruSnych hor. Da se fict, Ze to byla jedna z oblasti, na
které se vSichni shodli a navic se za celou dobu zpracovani koncepce nevyskytl nikdo, kdo by hodnotil zna€eni alespori jako dostatecné.

Na fadé mist je zmate€né, nesouvislé jinde je naopak znacek neprehledné mnozstvi. V terénu se také nachazeji i zbytky znaceni
dfive udrzovanych tras. Obce ani dalSi subjekty neinvestuji prakticky Zzadné prostfedky do systematického budovani zimniho znaceni tras
které v nékterych pfipadech sleduji jiné cesty nez pfi letni turistice a cykloturistice. Prakticky vSechny obce se vyjadrili, Ze znaceni fesi

pouze v ramci novych projektu ale na udrzbu nebo odstranéni nefunkéniho znaceni nezbyvaji prostredky.
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ParkoviSt & a odstavné plochy pro legalni a bezpe €né parkovani

V soucasné dobé i v pfipadé béZkaru a jejich polodenni nebo jednodenni rekreace nabyla na vyznamu individualni automobilova

str. 48

doprava. Moznost parkovani v dostupné blizkosti tras se jevi jako kli€ova pro zvySeni po¢tu béZzkarl v Krusnych horach. V prubéhu

sbéru dat v terénu byla kapacita parkovist jednak odhadovana jednotlivymi mapovateli a jednak byla zjiStovana dotazy u zastupcl obci.

Se zastupci obci byla téZ ramcové konzultovana vhodnost parkovacich a odstavnych ploch.

U parkovist se ve vétSiné pfipadl jedna o zpevnéné asfaltované plochy.

Odstavné plochy vznikaji pouze sezoné odklizenim snéhu nejcastéji na loukéach v blizkosti sjezdarskych arealu.

Prehled parkovis t dle funkci nebo pro jin& jiny bez zjevného

komplikujicich faktor G jednotka | celkem | bézky intravilan | skiareal vyhrazeni problém problému snow kiting
celkem parkovist a ploch po éet 56 3 14 18 5 6 9 1
celkova kapacita parkovist a ploch aut 2786 230 490 1740 69 63 174 20

V soucasné dobé je pfednostné pro bézkare uréeno zhruba 5% poctu ploch ur€enych k parkovani a necelych 10% parkovaci kapacity.

V ostatnich pfipadech bézZkafi uzivaji moznosti parkovani na jinych vefejné dostupnych mistech. Zatim zasadni mozZnosti pro nastup na

béZkarské trasy jsou skiarealy. Majitelé parkovist jsou k parkovani bézkaru tolerantni, problém ale spociva v tom, Ze béhem

exponovanych vikendd muze byt problém nalézt parkovaci misto i zde.

V pripadé intravilant je moznost parkovani vykoupena delSim nastupem do stopy. Vyhodou je dostupnost ob&erstveni nebo ubytovacich

kapacit. Velmi dobrou kombinaci v tomto sméru poskytuje Nejdek a Potucky. Jsou zde velké parkovaci kapacity a pfijatelna vzdalenost

k upravovanym stopam.

Prehled parkovi$ t' dle velikostnich kategorii  jednotka celkem |do 10 aut |11-20 aut |21-50 aut |51-90 aut nad 91 aut

parkovisté po&et 38 10 7 11 2 8
parkovisté - kapacita aut 2013 77 116 450 150 1220
odstavné plochy po et 18 8 5 2 1 2
odstavné plochy - kapacita aut 713 53 100 80 80 400

Hlavni podil na vySe uvedené kapacité parkovacich mist ma nékolik velkych parkovist a odstavnych ploch v oblasti Bozi Dar Neklid.

v i s
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Verejna hromadna doprava

Podklady pro mapovanou sit zastavek osobnich vlaku a autobusovych linek jsou prevzaty z Uzemné analytickych podklad
Karlovarského kraje kapitola doprava.

Z hlediska vlakové dopravy je zasadnim pfinosem pro nastup do bézkarskych tras trat Karlovy Vary — Potacky. Zvlasté usek
z Nejdku do Potackd ma charakter horské Zeleznice s fadou velmi vhodnych zastavek k pfimému nastupu do bézeckych tras. Nad
Nejdkem dosahuje Zeleznice nadmorské vysky 700 m, a az do Potuckud pod tuto niveletu nesestupuje Verejnosti je tento dopravni
prostfedek hojné vyuzivan.

DalSi Zeleznice z Karlovych Varu do Merklina neni bézkafi vyuzivana. Obdobna je situace v pfihranic¢ni trati do Kraslic a
Klingenthalu. Pro dopravu na za¢atek bézkarskych tras jsou obé Zeleznice pouzitelné pouze v kombinaci s navaznou autobusovou
dopravou.

Autobusové spojeni je mozné celkem na 40 mist s navaznosti na béZkafské trasy. VétSina dopravnich spojeni pretind hfeben
Krusnych hor v ose sever jih a pfiblizuje se trasam v nékolika mistech. Silnice jsou také vedeny ponékud odliSné od Zeleznice. To vSe
poskytuje dobré moznosti nastupu z vice mist. Problematickou ztistava moznost odjezdu z hor. Spoje zvlasté do nékterych oblasti jsou
dosti fidké. V pfipadé neplanovaného zdrzeni bézkare na trase, to maze znamenat dlouhé ¢ekani na dalSi spoj nebo i nemoznost
dopravit se z daného mista zpét.

Jako soucast tras byly mapovany i lanovky a pouzitelné vieky ve skiarealech. Bézkafi je pouzivaji k rychlému pfekonani pfevyseni
smeérem vzhUru. Pouze sedackova lanovka na Klinovci je vhodna i k dopravé bézkaru zpét do udoli.

Dulezité upozornéni vzeslo z pfipominkového Fizeni ke koncepci. Tyka se Zelezni¢niho viaduktu u zastavky Nejdek — Oldfichov.
Viadukt ma sniZzeny prijezdny profil, ktery neumoZznuje prujezd vysokych autobusu. To ponékud limituje moZnosti vefejné dopravy mezi

Perninkem a Nejdkem. ZvySeni prajezdného profilu je ale zfejmé& mimo finanéni realitu sou¢asnosti.
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Obégerstveni a oh Fivarny pro kratkodoby odpo €inek p Fimo na trasach

V pribéhu mapovani byla vyhodnocena celkem 4 mista jako moznost kratkého obc¢erstveni nebo i oddechu ve vytapéné mistnosti
pfimo na bézkarskych trasach. To bezesporu neni mnoho. Situace je komplikovana zvlasté tim, Ze na odlehlych mistech, kde by tato
zafizeni byla nejvice potfeba a uzivana, nejsou dopravni cesty pro dopravu spojenou s obsluhou, byt jednoduchého, obcerstveni.

V oblasti Neklidu, Klinovce a Bublavy se jako obcerstveni na trati uplatfiuji kiosky ob&erstveni a ohfivarny pfimo na koncovych
stanicich lanovek a vlekl. Tyto mozZnosti ale nejsou dale zapocitavany nebot jsou oznacovany jako vyhrazené pro navstévniky skiarealu.

Previékarny na nastupnich mistech tras

K dispozici je zatim jediné zafizeni v Abertamech v arealu technickych sluzeb. Do jisté miry Ize pouzit zazemi sjezdarskych arealt
ale v rdmci zpracovani koncepce nebyla tato moznost zaznamenavana.

Ubytovani odpovidajici sou €asnym standard am

Ramcova kapacita ubytovani byla zjiStovana dotazem u zastupcu pfislusnych samosprav. Pochopitelné neni mozné zjistit, kolik
z této kapacity uzivaji bézkafi. Jedna se o odhad kapacity ubytovani v zimnim obdobi.

Plj€ovny a servis na mazani lyzi

Rozvoj téchto sluzeb je zatim slaby. PfedevSim kombinace specializované plj¢ovny s mistem, kde je odbornik na kvalitni mazani
béZek je v zajmovém Uzemi omezena pouze na 3 mista.

Infocentra

V ramci koncepce byla zaznamenana vSechna infocentra. Nebyl proveden prizkum umoznujici zhodnotit kvalifikaci personalu
z hlediska znalosti béZkaFskych trati a souvisejici problematiky.

Obgerstveni orientované na lyza fe situované uvnit F sidelnich celk U

V ramci koncepce nebylo zaznamenavano. Dokonce i v mistech s prakticky neexistujici infrastrukturou pro bézkare jako je Pfebuz
nebo Sindelova jsou restaurace, kde je mozné dostat teplé jidlo a nevadi, Ze je b&Zkaf zafoukany snéhem. Zakladni ob&erstveni vazané

na lidska sidla je v zajmovém Uzemi nejlépe dostupnou sluzbou.
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Prehled doprovodné infrastruktury podle spravnich obv odu obci

Obec rozsah Uzemi parkovani |l tzek ohfivarna  |ob &erstveni |p Gjéovna | horska vhodné zastavky

Mésto spravni obvod | nad 700m 36018m celkem pro lyza fe | pfevlékarna |na trati ybaveni  gluzba infocentrum  vigk bus
1| A |Bozi Dar 37,9km2| 37,1km2| 97,9% 500 1500 0 0 6 1 1 0 2
2| B | Jachymov 50,8km2| 47,1km2| 92,7% 523 3100 0 0 1 1 1 0 7
3| C | Abertamy 8,7km2| 8,7km2| 100,0% 115 400 1 3 1 0 1 0 2
4| D | Pernink 15,7km2| 15,7km2 | 100,0% 260 300 0 0 2 1 1 1 3
5| E | Potlcky 40,0km2| 40,0km2| 100,0% 350 100 0 2 0 0 1 2 3
6| F | Horni Blatna 5,6km2| 5,6km2| 100,0% 80 200 0 0 0 0 1 1 1
7| G | Nove Hamry 25,1km2| 25,1km2 | 100,0% 105 300 0 1 1 1 1 1 2
g | H | Vysoka Pec 13,4km2| 13,4km2| 100,0% 29 25 0 0 0 0 0 1 3
9|l [Nejdek 52,3km2| 41,0km2| 78,4% 155 500 0 0 0 0 1 4 3
10|J |PFebuz 29,8km2| 29,8km2 | 100,0% 25 0 0 0 0 0 0 0 1
11| K | StFibrna 33,5km2| 31,0km2| 92,5% 90 900 0 0 0 1 0 0 3
12| L |Bublava 6,lkm2| 5,6km2| 91,8% 320 400 0 0 0 0 0 0 3
13| M | Sindelova 38,3km2| 29,1km2| 76,0% 20 0 0 0 0 0 0 0 0
14| N | Kraslice 81,3km2| 1,1km2| 1,4% 7 0 0 0 0 0 1 0 0
15| U | Merklin 23,4km2| 19,1km2| 81,6% 0 0 0 0 0 0 0 0 1
16 |V | Krdsny Les 22,7km2 9,7km2| 42,7% 7 0 0 0 0 0 0 0 0
17 | W | Stréz nad Oh i 29,0km2 8,1km2| 27,9% 7 0 0 0 0 0 0 0 0

Celkem 513,6km2 | 367,2km2 | 71,5% 2593 7725 1 6 11 5 g 10 34

K zatim nejlépe vybavenym centrim patfi Abertamy, Pernink, BoZi Dar a Nové Hamry. V pfipadé Jachymova je ¢ast infrastruktury
umisténa v oblasti Nového Mésta a Marianské. Ve vlastnim Jachymoveé je vSak velky objem ubytovacich kapacit v lazenskych domech
s dostupnym bazénem, wellness centry a dalSimi doplriky v€etné moznosti lazefskych procedur. To je velmi zajimava nabidka, ktera
neni k dispozici jinde v oblasti. Ze sledovanych stfedisek pouze Potlcky maji vlastni bazén a menSi hotelovy bazén je v Novych
Hamrech. Obecné horsi situace vychazi v byvalém okrese Sokolov. Je to hlavné diky Prebuzi, kde i pfes vynikajici — takfka idealni

prirodni podminky — je stav infrastruktury nejslabsi z jadrové oblasti zajmového Uzemi.
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4.4.6 Financovani udrzby stop v sezon

e 2011/2012
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Udaje o financovani byly zjistovany hlavné dotazy u provozovateld strojii na Udrzbu tras. Provozovatelé uvadéli pouze ¢astky

jednoznacné prifaditelné k adrzbé tras. Mira a zpasob evidence je razny. Pro sjednoceni vypovidaci hodnoty jednotlivych tGdaju byly

zvoleny Udaje o provoznich nakladech zahrnujici spotfebni materialy (hlavné paliva a maziva) a osobni naklady pro obsluhu rolby.

celkem |celkem néaklad zdroje v K&
Udrzba rozsah zdroje km/sezéna KaKK BoZi Dar |Jachym. Abert. Pernink H.Blatna |Pot Géky |N.Hamry |Nejdek |.Pec Bubl. $t Fibr. |ost.
rolba Bozi Dar 57,1km| 685 000 Ké 11 996 K¢ 285.000| 170.000| 90.000| 140000
rolba Jachymov 26,1km| 125000 Ké 4789 Ké 95.000 30.000
rolba Klinovec 29,1km | 350 000 Ké& 12 027 K¢ 350.000
rolba N. Hamry 16,7km | 230 000 Ké 13772 Ké 30.000 10.000 | 80.000 | 10.000 100.000
rolba Pernink 30,2km | 320 000 K& 10 596 K¢ 175.000 120.000 25.000
rolba Bublava 33,1km| 277 000 Ké 8 369 K¢ 17.000 | 30.000 | 230.000
rolba SRN 7,7km -Ké -Ké
sk itr Merklin 7,4km 10 000 Ké 1351 Ké 10.000
skitr Nejdek 14,0km| 30000 Ké 2 143 Ké 20.000 | 10.000
skutr Pot Géky 10,5km 20 000 Ké 1905 K¢é 20.000
skutr musher 34,6km 10 000 Ké& 289 K¢ 100.00
Celkem 266,5km | 2 057 000 K¢ 585.000 | 170.000 | 120.000| 140000 | 120.000| 25.000| 20.000 10.000 | 100.000 | 20.000 | 17.000 | 30.000 | 700.000

*Rolba Bozi Dar — zdroj KUKK zahrnuje podporu 185.000,- K& pfes mésto Bozi Dar a 100.000,- K¢ pfes TJ Slovan KV — areal Jahodova louka

*Rolba Jachymov — zdroj KUKK zahrnuje podporu 60000,- pfes mésto Jachymov a 35.000,- pfes Biatlon klub - Eduard

*Rolba Klinovec je uvedena v&etné stop udrzovanych v Usteckém kraji, zdroj ost. - je odhad nakladd véetné odpist

*Rolba Pernink — zdroj KUKK zahrnuje podporu 40.000,- pfes Pernink, 25.000,- pfes Horni Blatnou, 110.000,- pfes Abertamy

*Rolba Bublava - zdroj ost. - je odhad nakladt véetné odpisu

*skutr musher - musherské trasy z&asti vyuzivaly trasy pro bézkare.

* Rolba Bozi Dar a Pernink se v rozsahu udrzby prekryvaly u cca 8-9 km, rozsahy jsou stanoveny podle vétSinového podilu Udrzby na danych Usecich tras, coz

zvySuje rozsah udrzby oproti skuteénosti u rolby z Boziho Daru a tabulkové snizuje skute€¢ny rozsah udrzby rolby Pernink

*sloupek KUKK uvadi prostfedky z dotacniho programu odboru regionélniho rozvoje umisténé v KruSnych horach.

*sloupky s nazvy obci jsou prostfedky z obecnich rozpoctd, sloupek ost. uvadi pfedevSim prostfedky soukromych subjektd (sponzord a majitelt skiareéld)
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Sumy prost fedk uvedené jako zdroje pro zimni Udrzbu tras je nutné brat spiSe jako minimalni z nasledujicichd  Gvod u:

1. Mimo pfipadu uvedenych v poznamkach nejsou v uvedenych sumach zohlednény odpisy.

2. TéZko odhadnutelna ¢ast zimni Udrzby je kryta dobrovolnou praci obsluhy stroji nebo hmotnymi dary (ndhradni souc¢astky,
pohonné hmoty, naklady na opravy hrazené z jinych polozek provozovatele).

3. V pfipadé pofizeni novych stroji pfistupuji jeSté naklady na povinné garancni prohlidky. Dle informaci provozovatelt neni
mozné pocitat u nového stroje s Usporou za opravy. | nové rolby jsou dosti poruchové a cena nahradnich dild je velmi vysoka.

4. Hodnocena sezo6na byla relativné kratka.

Hruby odhad nakladd na udrzbu bézkarskych tras, dovoluje nasledujici opatrné zavéry. Uvedené ceny se tykaji situace, pokud by
udrzba byla provozovana na podnikatelské bazi. Tzn. cena, by méla pokryt osobni naklady obsluhy po celou sezonu, provozni naklady,
opravy, servis, prohlidky a odpisy. Domnivam se, Ze dale uvedené ceny by mohly poskytnout i potfebnou miru rentability, ktera by mohla
motivovat podnikatele v zemédélstvi, lesnictvi nebo stavebnictvi k pofizeni potfebné techniky na poskytovani sluzeb v prubéhu sezony.

Sezobna je pocitana na 15 tydnu (cca od poloviny prosince do cca konce bfezna).

1. Naklad na 1km béZzkarské udrzované rolbou ve frekvenci primérné 2-3x tydné — 15.000 — 18.000,- K&

2. Naklad na 1km béZkarské udrzované skutrem ve frekvenci primérné 2-3x tydné — 5.500,- K&

PFi Urovni cen se ze sezony 2011/2012 by to pro udrzbu cca 200 km béZkarskych stop rolbou reprezentovalo ¢astku 3-3,6 mil K¢ a
pro udrzbu cca 100 km skutry dalSich 0,55 mil K&. Zatim je adrzba tras spiSe na bazi neziskové verejné sluzby s pomérné neprehlednym
financovanim. | kdyz by byla takto dale provozovana, zda se byt realisticky odhad ceny udrzby stavajiciho systému tras kolem 3 mil K&.

Tento odhad potvrzuji tdaje ze srovnatelného systému spravovaného ob&anskym sdruzenim KruSnohorska bila stopa. Jedna se o
propojené, strojové udrzované, bézecké stopy dosahuji délky cca. 250 km v Krusnych horach urovni od Jirkova do Libouchce (asi 45 km
vzdusnou ¢arou. Nadmorska vyska tras je v rozsahu 740 az 950 m.n.m. coZ vede ke zkraceni sezony oproti Uzemi koncepce.

Z celkovych 250 km tras je zhruba polovina upravovana pomoci skitrd, tedy ve vyrazné levnéjsi varianté. Naklady na adrzbu tohoto
systému jsou uvadény v rozmezi mezi 2,6-3,0 mil KE. Provozovateli je udavan 1,0 mil K& jako nezbytné ¢astka pro kryti pouze
provoznich naklada. Pfi snizeni na 0,7 mil.KE se jiZz objevily problémy ve schopnosti udrZzet potfebnou Uroven tras atraktivni pro bézkare.
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Z hlediska zdrojl jsou nejvyznamnéjSi pfispévky jednotlivych obci, dal pfispévky kraje a nezanedbatelny je i pfispévek maijitelt
skiarealu, ktefi pokryli v sezoné 2011/2012 cca 20-25% néakladd na udrzbu tras. Ostatni zdroje jsou minoritni. Zvlasté zarazejici je
naprosta absence prispévkl od vétSich mést (Ostrov, Karlovy Vary, Sokolov, Kraslice), pro které je sledovana oblast pfirozenym

rekreaénim zazemim. Déle je zajimava nepfitomnost velkych firemnich sponsoru, ktefi se jinde podileji na obdobnych aktivitach.

4.4.7 Propaga €ni aktivity zam érené na b ézecke lyzovani

Po vyhodnoceni dotaznikd bylo upusténo od ptvodné zamysSleného vycisleni dalSich nakladd na obnovu znaceni, tdrzbu
parkovist’ a provoz infocenter. Tyto ¢innosti nejsou zatim evidovany tak, aby to umoznovalo vycislit ndklady spojené pouze s vyuzitim pro
béZkare ¢i dalSi uzivatele zimni krajiny mimo sjezdaiské arealy.

Obdobna situace je i v nékladech reklamu, &i jiné budovani vztah( s vefejnosti. Zadna z obci neuvedla, Ze by vedla specialni
propagacni kampar zaméfenou na bézkare jako cilovou skupinu.

V pfipadé Nejdku, Novych Hamr(, Abertam, Perninku a Boziho Daru jsou bézky zdUraznovany na webovych strankach i
v propagacnich materialech jak obce, tak podnikatelskych subjektd na izemi obce.

Webové stranky obsahuji prokliky na mapové servery s Gdaiji o trasach v Cechach i Sasku nebo dokonce o ubytovani a
obcerstveni na trasach, ¢asto i o snéhovych podminkach nebo i prokliky na web kamery. Jsou zde k dispozici i odnosné propagacni
materialy zamérené na jednotlivé trasy a moznosti ubytovani. Abertamy se dale snazi profilovat jako centrum pro jizdu na taznych
dracich v zgpadnim kruSnohofi. Tomuto sportu je na obecnich strdnkach vénovana samostatna sekce.

Svazek obci Bystfice (Poticky, Horni Blatnd, Pernink, Abertamy, Merklin) za podpory Karlovarského kraje a sponzoru spustil web:

http://www.krusnohorsketrasy.cz/, jako podporu pro zimni i letni vyuZziti upravovanych tras na ¢eské i némecké strané hor.

V pripadé dalSich obci nejsou vyvijeny zadné specialni aktivity. BEéZky jsou zmifiovany jako doplfikova souc¢ast zimni nabidky
turistim. U Pfebuze, Stfibrné, Bublavy, Sindelové a bez blizsi specifikace. U Vysoké Pece, Kraslic, Merklina, Krasného Lesa a Straze
nad Ohfi nejsou moZznosti zimniho vyuZiti volné krajiny zmifiovany prakticky vibec.

Portal pro béZkafe provozovany KUuKK je komentovan v navrhové ¢asti Koncepce.
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4.4.8 Rozvojové dokumenty jednotlivych obci nebo je  jich svazk

Rada staveb doprovodné infrastruktury je zmifiovana v materialu: Michalkova S. (2011): Strategie rozvoje mikroregionu Svazek
obci Bystfice. Odkaz na lyZovani na bézkach je zde pomérné €asty nicméné material nepfinasi zadny hlubsi pohled do problematiky.

Obdobna je i situace u nékolika starSich planovacich rozvojovych dokument(, které jsou k dispozici na webovych strankach obce
Horni Blatna. Obce Bozi Dar, Abertamy, Pernink, poc€itaji se zahrnutim béZkafskych trati a ploch pro snowkiting do tzemnich plana.
Trasy pro mushery zatim nejsou uvazovany. V pripadé Boziho Daru jsou z hlediska Uzemniho planu tyto aktivity povazovany za konfliktni
a v oblasti mezi Palmili a Ryzovnou dokonce za konfliktni z hlediska dalSiho rozvoje bézkarskych tras.

Ostatni obce zatim se zahrnutim béZkarskych stop do Uzemnich planl sice pocitaji ale spiSe ramcové. Obvykle zde neni zadna

skupina, ktera by takovy podklad pro tzemni plan systematicky pfipravovala.

4.4.9 Lyzovani na b ézkach v sousednich regionech

Vhodné pfirodni podminky na zapad od Kraslic zGstavaji zatim spiSe nevyuzity. Ojedinéle se zde objevuji stopy vytvorené bézkafri
bez strojové udrzby.

Rozséhly systém tras je stabilizovan v sousednim Sasku. Horsky spolek: Pracovni skupina hiebenovka Krusné hory — Vogtland
koordinuje udrzbu 36 km hlavni Kammloipe a cca 100km pfipojnych tras a okruh mezi Johan Georgen Stadt, Carlsfeld/Eibestock,
Mulden Hammer, Klingenthal, Griinbach, Schoneck. Mezi Johan Georgen Stadt a Oberwiesenthal je k dispozici dalSich vice nez 40km
upravovanych tras s pfimou navaznosti na hranici s Ceskou republikou a dalsi trasy odhadem 25 km jsou pfipravovany jako okruhy bez
pfimé navaznosti na systém v Cechach. Uroven udrzby tras je velmi dobra a sit’ parkovist je také dobfe ptipravena.

Jak jiz bylo zmin&no pfimo na pomezi Usteckého a Karlovarského kraje, pééi skiarealu Klinovec je upravovano cca 18 km tras.
VétSina tras lezi jesté v Karlovarském kraji. KratSi upravované okruhy jsou v okoli Lou¢né s moznosti pfechodu do SRN. Déale na vychod,
pres vyborné podminky (polohy kolem 1000m n.m.), jsou trasy pouze v pfirodnich strojové neupravovanych stopach. Systém
garantovany ob¢anskym sdruzenim KruSnohorské bila stopa zac¢ina az v oblasti Kalku.
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4.5 Zavér analyticke ¢asti

Z hlediska vztahu ke sportum zimni volné krajiny a jejich zapojeni do podpory mistni ekonomiky, Ize rozdélit obce v zajmové
oblasti do tfi kategorii.

1. Tyto sporty jiz jsou plné integrovany do Zivota obce a tvofi vyznamnou soucast jejich nabidky pro navstévniky. Obce jiz maji
vybudovany systém pro zapojeni do mistni ekonomiky a existuje v nich kompaktni zajmova skupina, ktera pracuje na jeho prabézném
zdokonalovani.

*Do této kategorie pat Fi predevSim Abertamy, Bozi Dar, Pernink, Nové Hamry.

2. Obce, které by rady takovy systém vybudovaly a v sou¢asné dobé k nému rychleji nebo pomaleji sméfuji. Zajmove skupiny zde
ale dosud nejsou natolik silné, aby byly schopné takovy systém béhem kratké doby dobudovat.

*Do této kategorie pat Fi Jachymov, Horni Blatna. Pot G€ky, Nejdek, St Fibrna, Bublava

3. Obce, které zatim neuvazuji o zapojeni téchto sportd do mistni ekonomiky, nebo alespor nejsou schopny podnikat néjaké
realné kroky v tomto sméru.

*Do této kategorie pat Fi Vysoka Pec, P febuz, Sindelova, Kraslice, Merklin, Krasny Les a St r4Z nad Oh Fi

Celkem, v&etné navaznych tras v Sasku a Usteckém kraji nabizi Krudné hory kolem 450 km upravovanych tras a dal$ich
minimalné 100km tras v pfirodnich stopach ve spojitém systému. Pravidelné Ize vyuZivat cely systém tras zhruba 65 dni v roce. Zhruba
polovinu tohoto systému Ize pravidelné vyuZzivat 77 dni v roce. Prostorové moznosti pro vedeni dalSich tras nejsou dosud vycCerpany.

Tato situace v sobé skryva velky potencial, ktery neni dosud v uspokojivé mife vyuZzit. U ¢asti obci jiZz pfedstavuje vyznamnou
soucéast zimni nabidky. Na druhé strané vyznamné zatéZuje vydajovou stranku vefejnych rozpocta bez redlné moznosti pokryt naklady
prispévky od bézkaru (rozdil oproti sjezdovému lyZovani).

Pokryti celych Krusnych hor siti udrzovanych tras zatim neni mozny nebot mezi Lou¢nou a Kalkem je zatim uzemi o délce 30km
vzdusnou €arou, kde nejsou upravované trasy bud viabec, nebo netvofi spojity systém.

Snow kiting a mushing maji zatim maly vyznam pro mistni ekonomiku. Na druhé strané nepfedstavuji prakticky Zadnou zatéz.
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Pomeéry p Fispévkl k rdznym parametr am obci

1. rozloha tuzemi spravniho obvodu v polohach nad 700m

2. délka upravenych tras v ramci spravniho obvodu

3. ubytovaci kapacita

4. pocet stalych obyvatel

Obec rozsah Uzemi piisp évek tras Z toho piisp évek ubytovaci | piispévek podet pFispévek pFispévek
nad

Mésto obvod nad 700m 700m km2 nad 700m celkem upravenych | upravenych | km upr.tras kapacita | 1dzko obyvatel | na obyvatele | obce

Bozi Dar 37,9km2 | 37,1km2| 97,9% | 458221 K¢| 31,5km 30,8km 97,8%| 551948K¢é| 1500| 113,33Ke 204 | 833,33 KE| 170000 K&

Jachymov | 50,8km2| 47,1km2| 92,7% 254777 KE| 73,4km 51,7km 70,4% | 2321,08KéEé| 1800| 66,67Ké| 2958| 40,57 KE| 120000 K&

Abertamy 8,7km2 8,7km2[100,0% | 16 091,95 K¢é| 10,0km 6,0km 60,0% | 23 333,33 Ké 400| 350,00Keé| 1240| 112,90 KE| 140000 K&

Pernink 15,7km2| 15,7km2 | 100,0% 7 643,31 KE| 23,7km 20,7km 87,3%| 5797,10Keé 500| 240,00 Ké 715| 167,83 KE| 120000 K&

Pottcky 40,0km2 | 40,0km2 |100,0% 500,00 Ké| 24,0km 14,2km 59,2% | 1408,45 K¢ 50| 400,00 Ké 479 41,75KéE| 20000 K

Horni

Blatna 5,6km?2 5,6km2[100,0% | 4 464,29 Ké 8,3km 6,7km 80,7%| 3731,34K¢ 200| 125,00 Ké 506| 49,41 K¢E| 25000 Ks

Nove

Hamry 25,1km2| 25,1km2 |100,0% 398,41 KEé| 24,2km 14,2km 58,7% 704,23 Ké 200| 50,00Ké 337 29,67 KE| 10000 K&

Vysoka

Pec 13,4km2| 13,4km2 |100,0% 149254 Ké| 16,2km 14,1km 87,0%| 1418,44K¢é 25| 800,00 Ké 339 59,00 K€ | 20000 K&

Nejdek 52,3km2| 41,0km2| 78,4% 2439,02 KE| 21,5km 8,8km 40,9% | 11 363,64 Ké 500| 200,00 Ké| 8290 12,06 K€ | 100000 K&

Prebuz 29,8km2| 29,8km2 |100,0% 0,00 K€ | 39,6km 14,3km 36,1% 0,00 Ké 0 0,00 Ké 75 0,00 Ké 0 K&

StFibrna 33,5km2| 31,0km2| 92,5% 967,74 K€ | 16,1km 13,2km 82,0%| 2272,73Ké 900| 33,33K¢ 442 67,87 KE| 30000KE

Bublava 6,1km2 5,6km2| 91,8% 3 035,71 Ké 3,9km 2,6km 66,7% | 6538,46 K& 400| 4250Ke 378| 4497 KE| 17000Ke

Sindelova | 38,3km2| 29,1km2| 76,0% 0,00 K¢ 4,9km 4,9km 100,0% 0,00 Ké 0 0,00 Ké 281 0,00 Ké 0 Kg

Kraslice 81,3km2 1,1km2| 1,4% 0,00 Ké 4,6km 4,2km 91,3% 0,00 K¢é 100 0,00 K&| 6905 0,00 Ké 0 K&

Merklin 23,4km2| 19,1km2| 81,6% 523,56 K¢& 7,7km 7,7km 100,0% | 1 298,70 K& 50| 200,00Ké¢| 1122 8,91 K& | 10000Kg

Krasny

Les 22,7km2 9,7km2| 42, 7% 0,00 K€ | 16,9km 15,3km 90,5% 0,00 Ké 0 0,00 Ké 309 0,00 Ké 0 Kg

Straz

n.Oh¥i 29,0km2 8,1km2| 27,9% 0,00 K¢ 4,7km 0,0km 0,0% 0,00 Ké 0 0,00 Ké 601 0,00 K¢ 0 Kg

Celkem 513,6km2 | 367,2km2 | 71,5% | 2628,62 K¢ |331,2km | 229,4km 69,3% | 386512Keé| 6625| 154,17 K¢| 25181 86,37 K€ | 782000 Ké

*Obce Abertamy, Horni Blatna a Bublava maji spravni obvody mensi nez 10km?. Svymi pfispé&vky dotuji tzemi sousednich obci.
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Koncepce b ézeckého lyZovani v Karlovarském kraji I. etapa Kru§  né hory
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5. Navrhova €ast - uvod

LyZovani na béZkach a dalSi sporty provozované mimo sjezdaiské arealy, maji v zimnich KruSnych horach vybudovany jiz
stabilizovany systém, ktery zahrnuje v pfipadé bézkaru:

- stabilni rozsah tras s navaznosti na moznosti ubytovani, parkovani nebo jiné moznosti dopravy do hor

- centra vybavenda doprovodnou infrastrukturou (pajéovny, ob&erstveni, ubytovani, parkovani)

- finanéni zdroje

- propagacni aktivity

V pfipadé dalSich zimnich sportd tento systém jiz také existuje. Na rozdil od bézkaru je ale dosud ve fazi vyvoje. To se projevuje
predevsim problematic¢téjSim zasazenim do konkrétnich prostort v zajmovém uzemi, kdy je potifeba feSit nékteré konflikty v jejich
bezpe&ném uzivani.

Do soucasnosti postupovala pfi budovani ¢asti tohoto systému jednotliva stfediska relativné samostatné. Spoluprace probihala
prakticky vzdy u dvou sousednich stfedisek. Odehravala se spiSe v technické oblasti pfi Upravé stop pro béZzkare napfiklad pfi
vymezovani okrska pro jednotlivé rolby, placeni sluzeb. UZSi koordinace aktivit byla vyjime&na. Diky relativné velkym spravnim obvodim
obci ani nebylo nutné spojovat se se sousednimi centry dokonce i v pfipadé dlouhych tras. Pokusy o vznik rozsahlejsi platformy na bazi
mistnich ak&nich skupin, sdruzeni obci nebo jiného subjektu nikdy neprerostly ve strategickou spolupraci v koordinovany rozvoj horského
okrsku Karlovarského kraje. Nejvice se tomuto pojeti pfiblizil svazek obci Bystfice zahrnujici obce Poti¢ky, Horni Blatna, Pernink,
Abertamy, Merklin. Tato ¢ast KruSnych hor aktualné nabizi asi nejlepSi podminky pro polodenni i vicedenni rekreaci na bézkach a tvofi i
zakladny pro mensinové sporty. Nicméné i zde je k idealu nebo alespori k Grovni jinych center pro lyZovani na b&zkach v Ceské republice
jesSté potfeba urazit kus cesty.

Snahy o smluvni zajiSténi tras s vlastniky pozemkda, organy ochrany pfirody ¢i jinymi skupinami se zajmy ve volné krajiné byly
spiSe ojedinélé a dosud neprekrocily ramec iniciativ jednotlivych fyzickych osob. Vlivem dlouhodobé koexistence zajmovych skupin ve

stejném prostoru byly formalni smluvni vztahy nahrazeny neformalnimi Ustnimi dohodami k zajisténi technologického minima systému.
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5.1 SWOT analyza

Vymezeni p Ffedm étu analyzy

Pfedmétem analyzy je rozvoj celého systému v rozsahu zajmového Uzemi.

Kvantitativni rozvoj systému znamena

- odpovidajici zarfazeni doplfikovych tras do systému bézkarskych tras (dosud tento typ tras stal stranou map i propagacnich materiala
webovych i analogovych)

- doplnéni tras vedlejSich a hlavnich o dalezité spojky i nové trasy v oblastech s Fidkou siti celkem cca 10% soucasné délky

Kvalitativni rozvoj systému znamena

- propojeni a pokryti hlavnich a vedlejSich tras pravidelnou strojovou udrzbou po celou sezonu

- zajisténi kontinuity udrzby vSech tras se strojovou udrzbou v neménné podobé cca 7 let

- zajisténi jednotného informacniho systému pro celé zajmové uzemi véetné jednotného znaceni pfimo v terénu

- zapojeni dalSich subjektl (fyzickych a pravnickych osob) do systému véetné jejich finan¢ni spolutcasti na thradé potfebnych nakladd
- postupné budovani image zajmového Uzemi jako duleZité rekreacni oblasti v ramci stfedni Evropy

Cilem rozvoje je dosazeni trvale udrzitelného zplsobu financovani vSech dllezitych ¢asti s atraktivni mirou rentability pro podnikatelské
subjekty.

Z hlediska ¢asového se jedna o pfisti programovaci a finanéni obdobi Evropskych spolecenstvi tedy obdobi let 2014-2020.

Nékteré vyroky SWOT analyzy mohou mit jeden kontext z hlediska stability sou¢asného rozsahu systému a jiny z hlediska rozvoje

v komplexnéjSi FeSeni problematiky.

Zavéry zde uvedené mohou korespondovat i s jednotlivymi subsystémy ale mohou byt i v protikladu s jejich pfipadnymi SWOT

analyzami.
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Vnitfni analyza — silné stranky

- dostatek technologickych zkuSenosti s Upravou tras

- povédomi o finan&ni naro¢nosti u investi¢nich akci i provoznich naklad

- osobni iniciativa a motivace jako hnaci motor zmén i zachovani dosazeného

- schopnost postupovat k cili samostatné i v nepfiznivych obdobich

- vice zajmovych skupin s konkrétnimi osobami schopnymi zajistit stavajici rozsah systému

- pochopeni kli€¢ovych osob, Ze systém musi byt komplexni, pokud ma byt atraktivni pro navstévniky

NejsilngjSi strankou z hlediska potencialniho rozvoje je samotna existence systému tras v KruSnych horach, nebot tento systém vznikal
bez monstrdzni podpory prefinancovanych projektl. Vznikal jako iniciativa lidi zdola.

Vnitfni analyza — slabé stranky

- nejasné rozdéleni kompetenci a odpovédnosti uvnitf systému

- osobni animozity mezi dulezitymi osobami uvniti systému

- neznamy rozsah kvalitnich a pouzitelnych lidskych zdroju v oblasti

- nedostatek solidnich primarnich Gdaji (navstévnost tras &i oblasti, marketingové prazkumy, vliv lyZzafi na populace tetfivk( atd.)

- neochota jednotlivych subjektl v systému podfridit se spoleénym pravidlim a vzdat se ¢asti autonomie rozhodovani

- duleZité zdroje pro udrzbu tras jsou silné zavislé na vefejnych rozpoctech — vySe jejich pfispévku je otazkou politickych rozhodnuti
- slaba finanéni u€ast osob profitujicich ze systému na jeho stabilizaci a rozvoji

- dosavadni zdroje jsou schopny systém pouze udrzZovat, nejsou schopny zajistit jeho rozvoj

- slabsi infrastruktura zaméfena na sporty mimo sjezdarskeé aredly

- méné vyrazné usili o systémovou praci s verejnosti a medii v oblasti budovani image zajmového Uzemi

- sezénnost Usili o zdokonaleni systému — nejvétSi pracovni kapacity a motivace jsou k dispozici v prabéhu zimy, kdy je ale také nejvétsi
vytizeni provoznimi problémy (na feSeni strategickych otazek neni bud kapacita, nebo ¢as)

- velky rozsah Uzemi, ktery je na hranici moznosti regionélniho pokryti z jednoho centra
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VnéjSi analyza — p Filezitosti

- velmi vhodné pfirodni podminky klimatické i geomorfologické pro vedeni bézkarskych tras

- dostatek prostoru pro feSeni ndhradnich variant bézkarskych tras i pro nalezeni kompromisu s ostatnimi zajmovymi skupinami
- dostatek prostoru pro vytvoreni velmi pestré nabidky dalSich aktivit v zimni volné krajiné (mimo zakladni set béZkarskych tras)
- obecné povédomi verejnosti, Zze lyzovani v KruSnych horach stoji za polodenni vylet nebo dokonce za rodinou dovolenou

- relativné stabilni mechanismus financovani, ktery maze tvofit zaklad pro expanzi systému

- hospodarska stagnace pravdépodobné povede k preferenci levnéjSich zimnich sportl jak v kratkodobé tak vicedenni rekreaci
- pfiklady obdobnych systému uvedenych v Zivot v jinych &astech Ceské republiky

- pfiklady obdobnych systému uvedenych v Zivot v jinych zemich v Evropé

M v,

- celkové zvySovani kapacit pro zimni sporty v oblasti mezi Perninkem a Klinovcem
VnéjSi analyza — ohrozZeni
- hrozba rozsahlejSiho hospodarského kolapsu vyrazné redukujiciho kupni silu obyvatel i moznosti potencionalnich sponzort
- komplikovana administrativa spojena s budovanim potfebné infrastruktury
- nezndma pravidla i rozsah pfistiho finanéniho a planovaciho obdobi Evropskych spole€enstvi
- Uzemni a rezimoveé limity ochrany pfirody lok&lné omezujici rozvoj subsystému
- slabé dopravni spojeni do nékterych mist perspektivnich z hlediska rozvoje lyzovani na bézkach
- delSi dojezdovy €as z Prahy oproti jinym bézkarskym terénim
- dosud preferovany zpusob zimni rekreace vazany na sjezdarské arealy
- omezovani prachodnosti krajinou zmeénou vlastnickych pomért (nesouhlas viastniki pozemk( s potfebnym vyuzitim pozemku)
- snahy o jina vyuziti Gzemi - stavba vétrnych elektraren — zvlasté budovani rozsahlych vétrnych farem
- budovani rozsahlych sjezdarskych areall — blokovani vhodnych cest zvlasté v oblasti Klinovce

- neznama ochota spravcu cestnich siti poskytnout garance stability vyuZziti cest
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5.2.Konkrétni ukoly pro navrhovou  €ast koncepce

Navrhova ¢ast obsahuje zapracovani vysledkd projednani a Upravy mapy bézeckych tras po dohodé s pofizovatelem.

Zakladni avahy a principy navrhu koncepcéniho feSeni bézeckého lyzovani v Krusnych horach se tykaji nasledujicich témat:

© 00 N O o~ W DN P

12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.

. hierarchizace systému tras a z toho vyplyvajici zasady

. vznik subjektu zastitujiciho problematiku bézeckého lyZzovani (napf. nestatni neziskova organizace — obecné prospésna spolecnost)
. navrh role Karlovarského kraje a Krajského Gradu Karlovarského kraje

. havrh role obci

. spoluprace mezi obcemi

. zakladni finan¢ni rozvaha provozu

. mozna feSeni finanéni uc¢asti uzivateli — lyZafa na provozu tras

. stabilizace rezimu technické udrzby tras

. problematika strojového parku - nakup, udrzba a provoz roleb

10.

FeSeni vztahu s vyznamnymi vlastniky (LCR, ...)

. ochrana pfirody

znaceni tras a informacni systém v terénu

feSeni problematiky objizdnych a variantnich tras a navrh tras soubé&znych se zpevnénymi lesnimi cestami

nabidka tras s riznym druhem Upravy (klasika, skating) pro rlizné druhy uzivatell (rekreacni bézkafi, sportovci, mushing, pési)
stanoveni pravidel pro navrhy novych tras

navrh provoznich pravidel pro uZivatele

doprovodné aktivity (parkovani, ob&erstveni, servis, pajéovny, ...)

principy, doporuceny obsah rychlého pfenosu aktualnich informaci a jejich zvefejnéni - webovy portal bézeckého lyZovani
marketing a dotace kraje

rizika projektu
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5.2.1. Hierarchie systému tras

str. 64

Navrhovana hierarchie systému tras vychazi z aktualniho stavu v terénu, tak jak probiha Udrzba tras a jaka je frekvence jejich

navstévnosti.

Prvni arovni hierarchie je uziti pfislusnych ploch nebo tras. Nékteré kategorie uZziti se dale déli do tfid tras. VSechny kategorie uziti

i tfidy tras predpokladaji znaceni cesty a pravidelné odstraniovani prekazek v prijezdnosti napfiklad padlych stromd. Tfida trasy

znamena predevsim stanoveni uritého minimalniho reZzimu udrzby. Vysledna navrhovand hierarchie vypada takto:

Usek trasy udrzba minimalni poZzadavky
uziti tfida U¢el - poZzadavky Stroj ydn & | poZadovany minimalni stav trasy
bé&zky | hlavni vysoka kapacita pro prdchod bézkarl rolbou 2 | prGjezdné kazdy den
vedlejSi stfedni kapacita pro prachod bézkarl rolbou nebo skltrem 1 | prdjezdné zacatkem vikendu
doplikova | trasy pro milovniky hor skltrem nebo zadna 0| pouze znaceni a odstrafiovani prekdzek v prichodnosti trasy
zavodni | okruhy pro pravidelny trénink a zavody | rolbou 2 | prijezdné kazdy den
biatlonova | okruhy pro pravidelny trénink a zavody | rolbou 2 | prGjezdné kazdy den
se psy doporucena trasa pro bézkare se psy rolbou nebo skltrem 1 | prdjezdné zacatkem vikendu
musher | hlavni nejCastéji frekventované trasy skltrem 1| prijezdné zacatkem vikendu
vedlejSi pravidelné frekventované trasy skltrem 1| prijezdné zacatkem vikendu
doplikova | sporadicky frekventované trasy skltrem 0 | Uprava je pfi urcitych pfilezitostech
pési spojka spojeni na zacatek upravenych stop pluh, skitr, rolba 1 | prdchodnost pro péSiho chodce
prochazka | doporuéena trasa pro turisty bez bézek | pluh, skutr, rolba 1 | prdchodnost pro péSiho chodce
kiting | plocha bezpecna jizda s taznym padakem ne ne pfirodni povrch

Hierarchie systému tras mlZze byt dale vyuzita ke stanoveni dalSich standardd reZzimu Udrzby vazanych na danou tfidu trasy.

V pfipadé Ze bude vypracovan provozni fad a navstévni fad pro jednotlivé kategorie uZziti ploch a tras Ize tfidy tras svazat

s pravidly povolenych, zakazanych, doporuc¢enych nebo nedoporu¢enych &innosti.

VySe uvedena hierarchie by méla poslouzit i jako zaklad kalkulaci ndkladl a jednotkovych cen udrzby tras v ur€itém rezimu

provozu. Takové podklady jsou naprosto nezbytné pro dostate¢né transparentni a obhajitelné financovani udrzby tras z vefejnych

rozpodtu.
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5.2.2. Vznik subjektu zasti t'ujiciho problematiku b ézeckého lyzovani

Dfive nez bude rozebrana problematika pfipadného servisniho subjektu pro rozvoj sportt volné krajiny v horskych oblastech
Karlovarského kraje je nutno definovat funkce, které by meél tento subjekt celoroéné vykonavat. Pravé nepfetrzita prace na rozvoiji
systému béhem vSech 12 mésicl roku je jednou ze slabin konstatovanou ve SWOT analyze.

Agenda
- sprava www portalu — technologicky vyvoj, redakce a zvefrejhovani aktualnich informaci, rozvoj a financovani portalu
- kazdoro¢ni zajiSténi pokryti tras provozovateli véetné aktualizace seznamu spravcu trati a koordinace jejich €innosti
- provozni a navstévni fad - zpracovani, aktualizace, zverejiiovani
- strategie vyuZziti komunikaci bez zimni 4drzby pro trasy a jeji projednani s obcemi
- aktualizace mapovych podkladu, €islovani nebo pojmenovani tras, doplfiovani dalSich mapovych prvka (parkovisté, pijcovny atd.)

- vyvoj a udrzba znaceni tras v€etné zajisténi souladu s mapovymi podklady

- public relations aktivity — slavnosti, zavody, vydavani tiskovych zprav a dalSi prace s médii

- finan&ni zdroje — rozdélovéani stavajicich zdroju, ziskavani novych

- regionalni projekty se zapojenim vice obci

- shér, archivace a vyhodnoceni dat o sezénach jako prvotni informace pro realné planovani alokace investi¢nich i provoznich prostrfedku
- stanoveni vnitfnich standard poskytovanych sluzeb a jejich kontrola

- pomoc administrativni, pravni a rozvojova pro prenos know-how slabSim centrim

- zastupovani celého zajmového Uzemi pfi jednani s partnery regionalniho i nadregionélniho rozsahu

- vnitini platforma pro pravidelné setkavani dalezitych subjektd, pro pravidelnou vzajemnou informovanost i dalsi rozvoj koncepce

Z dalSich pozadavku je pravdépodobné kli€¢ovym nestrannost vici vSem stavajicim stfediskim a obecna duvéryhodnost.

Aby bylo mozno realizovat profit z prace subjektu zastitujiciho problematiku bézeckého lyZzovani, je nezbytné nutné, aby stfediska dosud

pusobici zna¢né autonomné, byla ochotna pfijimat nezbytnd, i treba nepopulérni opatfeni.
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Potfebnost stfechové organizace si uvédomuji v podstaté vSechny subjekty, které souviseji s lyzovanim na bézkach (obce,
podnikatelé, sportovni oddily). V pribéhu zpracovani koncepce jsem nenarazil nikdy na nazor, Ze takova organizace neni potfebna.

Vzhledem k tomu, Ze velka ¢ast agendy tohoto subjektu bude mit charakter neziskové verejné prospésné sluzby, jevi se jako
optimalni nestatni neziskova organizace, napfiklad obecné prospésna spolecnost, zaloZzena subjekty které jiz dnes zajistuji technicky i
organizac¢né provoz tras. Zdanlivé jasné feSeni nebylo dosud realizovano pfes to, Ze v minulosti byly u¢inény pokusy podobny subjekt
zaloZzit. Pravdépodobné pficiny, které brani v realizaci tohoto zaméru, jsou nasleduijici:

1. Nerovnovaha ve vyuziti bézkarl pro pfinos mistni ekonomice zpUlsobuje, Ze rozvinutéjSi centra nejsou ochotnd prispivat na
rozvoj systému jako celku v€etné podpory méné rozvinutych oblasti. Méné rozvinuté oblasti maji naopak pocit, Ze jejich pfipadné
prispévky nenesou odpovidajici pfinos mistni ekonomice a slouzi jako dotace vyspélejSich center.

2. Je podcenovana administrativni stranka zaloZeni a vedeni neziskové organizace. Potencialné vhodné osoby nemaji v tomto
ohledu dostatek zkuSenosti s legislativnim, finanénim a personalnim zabezpecenim takové organizace.

3. Negativni zkuSenosti s neditelnym chovanim nékterych subjektdl v minulosti.

4. Do zaloZeni subjektu zastitujiciho problematiku lyZzovani na bézkach bude nutno v pocatku investovat financni prostfedky a
nasledné zajistit jeho provoz. Panuji obavy, aby nevydareny projekt nestravil pfiliS§ mnoho penéz nebo dokonce nezanechal dluhy.

K témto jiz existujicim skute€nostem pfistupuje komplikace spojena se zménou ob&anského zakoniku. Velmi pravdépodobné bude
nutno v roce 2014 transformovat stavajici obéanska sdruzeni a obecné prospésné spole¢nosti do novych subjektd. Formalni stranka
bude zcela jind a zkuSenosti s realizaci budou nuloveé.

Pokud takova organizace bude zaloZena, je nezbytné nutné ji budovat postupné. Neni mozné ocekavat, Ze by dosahla plného
vykonu dfive jak za 3 roky a pokryla tak vSechny potfebné oblasti agendy. To bude vyZadovat od zakladajicich subjektd velkou davku
trpélivosti. Od vedeni neziskové organizace velkou davku politické zdatnosti, fundrisingového asili a nadpriimérné pracovni nasazeni.

Diky vySe uvedenym skute¢nostem by bylo vhodné, aby nové vznikly subjekt zacal feSit predevSim konkrétni technické problemy.

Administrativni a dalSi nadstavbové ¢asti agendy, se kterymi dosud nejsou velké zkuSenosti, by mély nabihat pomaleji.
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5.2.3. Navrh role Karlovarskeho kraje a Krajskeho u  fadu Karlovarskeho kraje

Kraj a krajsky Urad je pravdépodobné jedinym subjektem, ktery v sou¢asné dobé realné existuje a ktery je schopen pfispét ke
stabilizaci systému na regionalni turovni (= Krusné hory). Dale je jediny, kdo je aktualné schopen podpofit sjednocovani oblasti. Jeho
dalSi role je ale zavisla na tom, zda a kdy jej budou podporovat dva dalSi subjekty - neziskové sdruZeni a destina¢ni agentura.

Destina €ni agentura

Za situace, kdy v tzemi neexistuje subjekt s jasnym mandatem zastfeSit problematiku bézkairl v zajmovém Uzemi, muze
Karlovarsky kraj sehrat velmi pozitivni roli katalyzatoru Zzadouciho vyvoje udalosti. Jako prvofada priorita se jevi silna, funkéni destinacni
agentura. Destinacni agentura by ve velmi kratké dobé byla schopna doplnit to, co nejvice chybi a to co je evidentné nad sily stavajicich
subjektu. Z vySe uvedené agendy jsou to hlavné nasledujici body:

- sprava www portalu — technologicky vyvoj, redakce a zverejhovani aktualnich informaci, rozvoj a financovani portalu

- public relations aktivity — slavnosti, zavody, vydavani tiskovych zprav a dalSi prace s médii

- aktualizace mapovych podkladl a jejich postupné doplriovani o dalSi oblasti Gzemni i tematické

- vhitini platforma pro pravidelné setkavani dulezitych subjektt a pro pravidelnou vzjemnou informovanost

- pomoc administrativni, pravni a rozvojova pro pfenos know-how slabsim centriim

Destinaéni agentura jako profesionalni subjekt podporujici pfedevsim prezentaci oblasti jako celku, by mohla Uzce spolupracovat
s neziskovou organizaci, ktera by se v po€atku své ¢innosti mohla soustfedit na odborné technickeé zéalezitosti. Je zde mozna i nahradni
varianta pro pfipad, Ze by se zaloZeni neziskového subjektu pozdrzelo. Pfi destinaéni agentufe by mohla byt ustavena odborna rada ze
zastupcu 5-7 hlavnich stfedisek pro koordinaci technickych otdzek béZzkarskych tras. Tato odborna rada by mimo akutniho feSeni
potfebnych otdzek byla vhodnym z&kladem pro zaloZeni neziskové organizace a postupny prevod agendy.

VySe popsany model zaru€uje kapacitu lidskou a finanéni pro okamzity pokrok v dilezitych otazkach i perspektivu dostate¢ného
pokryti celé agendy v prubéhu dvou let. Maximalné vyuziva stavajiciho modelu, ktery zaru€uje chod celého systému bézeckych tras a

predstavuje jeho evoluéni vyvoj. Karlovarsky kraj by mohl zasadné prispét k rozvoji této horské oblasti.
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Otevienou otazkou je, kdo a jak bude dale garantovat pfidélovani prostfedkl z rozpoctu Karlovarského kraje a jak bude tento
systém pracovat od sezény 2013/2014 (poznamka: Sezona 2012/2013 probéhne podle stavajicich pravidel. Diky volbam do krajskych
zastupitelstev jsou Zadosti pfijimany do 31.5. a nebylo mozné jakkoliv zapracovat poznatky ziskané zpracovanim koncepce).

Postupné je tfeba vybudovat nasledujici model.

1. Bude existovat mapa tras, které budou povazovany za hodné podpory a které budou mit vySe uvedenou hierarchii.

2. Ke kazdé tridé tras bude stanoven kli¢ k rozdéleni celkovych prostfedku tak, aby v souladu s prioritami kraje byly bud pokryty
vSechny trasy pfispévkem véetné dosud opomijenych.

3. Budou stanoveny dalSi podminky pro moznost Cerpat prostfedky z krajského rozpoctu:

- doklad souhlasu vlastnik o vedeni cest (mozno i formou dokumentu na vice let)

- pokud by bylo tfeba nékterou trasu v prabéhu sezény uzavrit, mélo by to byt uvedeno jiz v Zadosti o dotaci

- souhlas organu ochrany pfirody (pouze v pfipadé, Ze jde o novou trasu kterd nebyla projednana v rdmci koncepce)

- soupis tras, které budou udrzovany véetné tfidy doplnkova trasa (adrzba pouze prichodnosti a znaéeni

- soupis parametru tras, které se pfijemce — provozovatel - zavazuje garantovat

4. Prijemce dotace bude provozovatel trasy, ktery bude odpovidat za dodrzeni vySe uvedeného zavazku. Zaroven stanovi
konkrétni osobu — spravce - pro kazdou trasu. Tato osoba muze byt stanovena pro vSechny trasy, které provozovatel garantuje nebo
muze byt spravcd u jednoho provozovatele vice. Zasadou ale je, Zze kazdy Usek trasy ma jediného spravce, ktery je odpovédny za feSeni
pfipadnych problému.

5. Poskytovatel dotace by mél provadét alespon namatkové kontroly v terénu, zda jsou dodrzovany parametry, které se
provozovatel zavazal dodrzovat.

K povinnostem, které dosud nejsou jasné deklarovany jako podminka pfidéleni dotace, by mély patfit zvlasté instalace a udrzba
normovaného znaceni v€etné doplikovych tras, stanoveni druhu a minimalni frekvence udrzby daného Useku trasy, povinnost vyznacit
na vhodném misté v terénu a nahlasit na webovy portal do¢asné preruSeni udrzby nebo sjizdnosti trasy. Tato problematika je dale

rozpracovana v navrhu zasad provozniho radu, kde jsou zminény i zavazky dalSich subjekta.
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5.2.4. Navrh role obci

Obce hraly a i v budoucnu jisté budou hréat daleZitou roli v dlouhodobé stabilité systému. Obec je typ organizace s nejdelSi
kontinuitou existence v zajmovém Uzemi. V mnoha ohledech je to neopominutelny subjekt at jiz v otazkach pfimé Gpravy tras nebo pfi
vytvareni celkového prostiedi pro dané aktivity. Z tohoto titulu mize obec zasadnim zpusobem podpofit nebo brzdit Usili podnikatelskych
i neziskovych organizaci. Tuto otazku vSak nelze omezit na zasadni podil obecnich rozpoctd na financovani udrzby tras.

Na tomto misté je vhodné vénovat se socidlnimu aspektu rozvoje zimnich sportt v KruSnych horach. V prostfedi obce se stietavaji
riizné zajmy ve vyuziti krajinného prostoru. Z hlediska rozvoje zimnich sportl se jevi jako konfliktni myslivecké hospodareni (= zajmova
¢innost) a lesni hospodafreni (=jiny vyznamny zdroj pracovnich mist).

Dale se jedna o neochotu nékterych vlastniki nemovitosti umoZznit pohyb osob po vlastnich pozemcich. Vlivem historického
vyvoje se velka ¢ast pozemku cestni sité ocitla v rukou soukromych osob. V nékterych pfipadech pocituji provoz tras na téchto
pozemcich jako nelimérny zasah do svych vlastnickych prav. To vede az k vyslovovani zakazu pohybu jak rolby, tak bézkard po
predmétnych pozemcich nebo dokonce instalace technickych prostfedk k zamezeni pohybu osob. Zatim je tento jev omezeny na
vyjimecné pfipady, ale s postupuijici privatizaci statni puady Ize oCekavat postupny narust téchto problému.

| v tradi€nich centrech zimnich sportl existuje ¢ast rezidentnich obyvatel, ktera neni zaméfrena na rozvoj turistického ruchu. Tito
obyvatelé Casto pocituji zvySeny pohyb cizich osob a vozidel jako zatéz pro Zivotni prostfedi v obci. Rovnéz chalupafi, ktefi zakoupili
nemovitost v opusténych horach, aby unikli ruchu velkomésta, nejsou nadSeni z davu lyZaru vesele slavicich pfichod nového roku.
VSechny tyto skupiny obyvatel se usiluji o regulaci nebo dokonce o potlaeni aktivit souvisejicich s provozovanim zimnich sportu.

Pro kazdou obec v zdjmové oblasti je to otazka celkové rozvojové strategie, kterou zvoli. Jednim z nejdulezitéjSich néstroju pro
realizaci rozvojové strategie je Uzemni plan. Zde by bylo nanejvys Zadouci, aby v pribéhu nasledujicich deseti let doSlo k definitivni
stabilizaci pouzivanych tras a ploch. Dale musi dojit k jejich postupnému zapracovani do izemnich pland. Ztrata postupné prachodnosti
krajiny je redlnym rizikem nekoordinovaného rastu zastavéného GUzemi i postupné zmény majetkopravnich vztah k nemovitostem.
DalSimi nastroji, které dosud zfejmé nejsou pouzivany v Zadouci mife, je peclivé zvaZzovani privatizace obecnich pozemku, pouzivani

vécnych bfemen k zajisténi prachodnosti pfes pozemky ¢i preference najmu obecniho pozemku pred jeho privatizaci.
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5.2.5. Spoluprace mezi obcemi

Obec a obecni Ufad je zdsadni prostor, na kterém je nutno vyporadat detail celého systému zimnich sportu. V fadé pfipadu je ale
naprosto nezbytna spoluprace minimalné dvou — tfi sousednich obci. Vlivem historického vyvoje doslo k situacim, kdy excentricky
umisténa obec s vyznamnymi kapacitami pro parkovani i ubytovani je vyznamné zavisla na prostoru spravniho obvodu jiné obce.
Paradoxné to muze byt také dosti vzdalena obec. V jadrové oblasti zajmového Uzemi existuje nékolik dobrych pfikladd spoluprace
sousednich obci v technickych otazkach udrzby tras (uskupeni obci a mést Nejdek, Nové Hamry, Vysoka Pec, spoluprace Bublavy a
Stfibrné, koordinace aktivit v trojuhelniku Bozi Dar, Abertamy, Jachymov). Existuje zde i docela hezky pfiklad rozsahlejsi spoluprace obci
v ramci svazku obci Bystfice, kde dochazi ke spole¢nym propagacnim aktivitam, koordinaci planovaného rozvoje infrastruktury,
spole¢nému financovani udrzby a vcelku pravidelné komunikaci o praktickych otazkach.

Z praktickych otazek, které by pomohly stabilizaci tras, je potfeba zminit dohodu obci o zimni udrzbé silnic na dobu cca 5-10 let.
Tato dohoda by mohla stanovit, které ze silnic budou zamérné ponechany pro provozovani zimnich sportl, zda budou provedeny
sezénni uzavéry téchto komunikaci v€etné instalace technickych zabran proti neukaznénym fidi¢im atd.

Dosud prakticky chybi spolupréace s vétSimi mésty na okraji nebo zcela za hranici zdjmovéeho tUzemi. S vyjimkou Nejdku, ktery se
vyrazné angazuje v oblasti béZeckého lyZovani jak finan&né tak technicky. Ostrov, Karlovy Vary, Sokolov, Kraslice ale i Hroznétin,
Chodov, Nova Role a fada dalSich pouZzivaji zimni Krusné hory jako rekrea¢ni zazemi pro své obyvatele. Je to velka cilova skupina, se
kterou by bylo dobré systematicky pracovat a postupné budovat i tuto spolupraci v ose sever jih. Spole€né zajmy se tykaji z konkrétnich
problému predevsim dopravni dostupnosti a obsluznosti véetné dostateénych kapacit parkovist. Z nadstavbovych soucasti je to
spoluprace pfi informovani o moznostech sportovani a celkové propagaci zdravého zZivotniho stylu zvlasté mezi mladezi.

Samostatnou kapitolou je pfihraniéni spoluprace obci. Zde je nutno poznamenat, Ze tato spoluprace je mnohde dosti intenzivni a
kupodivu intenzivnéjSi nez s mésty pfi Upati Krusnych hor. V Sasku je o spolupréaci trvaly zajem jak z hlediska realizace pfihrani¢nich
projektd tak pro koordinaci a spole¢ny rozvoj kazdodennich aktivit. Tento trend vysoce zZadouci je potfeba jej podporovat a rozvijet

hlavné v oblasti vztahl k vefejnosti.
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| v sousednim Sasku obce predstavuji zakladni ¢lanek pro podporu lyZzovani na bézkach. Technicky zajistuji a ze svého rozpoctu
podporuji udrzbu tras, znaceni i doprovodné aktivity. V roce 2004 zalozily horsky spolek v okoli Johan Georgen Stadt. Pomoci tohoto
spolku zapoijily dalSich 200 ¢len — soukromych i pravnickych osob — do podpory bézkarskych tras. Spolku dale poskytuji potfebné
zazemi v lidskych zdrojich, infrastruktufe, administrativé i webové podpore. Tim umozniuji spolku efektivné vyuzivat potencial prace
dobrovolnik. Samoziejmé& mechanické srovnani role obci v Sasku a v Cechéach je zavadsjici bez znalosti rozpo&tové problematiky,
pravniho ramce a dalSich dulezitych okolnosti, které mohou vyrazné ovlivnit ochotu &i schopnost obci vyraznéji pfispét k podpore
systému. Rozhodné ale obce i jejich vzajemna spoluprace, budou i nadale hrat v podstaté kli¢ovou roli pfi naplfiovani koncepce
béZeckého lyZzovani ve svych spravnich obvodech.

ZkuSenosti ze Saska dale ukazuji, Ze pro udrzbu tras i celkovou kultivaci bézkafského systému je nezbytny stfechovy subjekt.
Horsky spolek byl vysoce hodnocen pro jeho vSestranny pfinos zimni turistice na Saské strané hor. Tak jako jsou obce zakladnim
kamenem realizace koncepce v konkrétnim spravnim obvodu, je stfechovy subjekt pravdépodobné nezastupitelny v realizaci koncepce
v celé oblasti Krusnych hor. ZkuSenosti z Cech i Saska zatim ukazuji, Ze jej nelze nahradit prostou spolupraci rovnocennych obci. Pro
dostate¢né ucinnou koordinaci aktivit a efektivni zapojeni dalSich subjektd je nutno vytvofit (nebo pouzit existujici) nadfazeny subjekt.

Faktem zUstava, Ze systém tras v Karlovarském kraji je vétSi nez dalSi systémy navstivené v ramci zpracovani koncepce. Horsky
spolek v Johan Georgen Stadt pokryva cca 130 km tras, KruSnohorska bila stopa cca 230 km tras. Je mozné, Ze z hlediska
akceschopnosti a Zivotaschopnosti by bylo vhodné vytvofit 2-3 regionalni organizace.

Na pomezi s Usteckym krajem by se mohlo jednat o sdruzeni Boziho Daru, Jachymova a Louéné. Byla by zde moznost
postupného zapojeni i dalSich obci jako je napf. Krasny Les nebo Kovarska, tedy obci jez dosud stali spiSe stranou.

Dale na zapad se jiz odehrava spoluprace v ramci svazku obci Bystfice.

Nové Hamry a Nejdek by mohly spolu se Stfibnou, Bublavou postupné pfipojit Pfebuz, Sindelovou a Kraslice.

Pfes vyhody ve vétsi operativnosti téchto mensSich jednotek se domnivam, Ze je to spiSe nahradni varianta. Pro Uspésné
oslovovani sponzort i celkovy marketing oblasti by bylo velmi vhodné, pokud by realizaci koncepce a rozvoj oblasti byl koordinovan
z jednoho centra nebo spiSe v ramci jedné platformy pro celou ¢ast Krusnych hor v Karlovarském kraji.
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5.2.6. Zakladni finan €ni rozvaha provozu

Nasledujici tabulka ukazuje odhad prostifedkd, které by bylo optimalni vynakladat roéné po dobu cca 7 -10 let. Pokud se podafi

tyto prostifedky nalézt a racionalné umistit, systém bude stabilni a bude obsahovat dostate¢nou miru rezerv pro pieklenuti komplikaci.

ro¢ni objem p fedpokladané hlavni zdroje poznamka
adrzba bézkarskych tras 3 700 000 K& | obce v oblasti, kraj, mésta mimo oblast | v&. odpisti a nakladi na Gdrzbu znadeni
adrzba musherskych tras 50 000 K& | klubové zdroje
provoz webového portalu véetné redakce 1 500 000 K& |kraj, placené inzerce v&. 2 &lenné profesionalni redakce
provozni naklady celkem 5 250 000 Ké
zavedeni terénniho informacniho systému 200 000 K& | preshraniéni projekt pravdépodobné realizovano po etapach
investice rolby 1 500 000 K€ | odpisy, jednorazové sponzorské dary
investice dalSi stroje na UdrZbu tras 400 000 KE | odpisy, jednorazové sponzorské dary
investice pr amérné roéné 2 100 000 Ké
provoz profesionalni neziskové organizace | 1 600 000 K& ?2??

Poznamky k jednotlivym polozkam:

*Uvedené naklady na udrzbu bézkarskych tras jsou odhadnuty tak, aby tvofily ro€né zdroj ve vySi souctu fadkl investice rolby a investice
dalSi stroje na adrzbu tras. V odhadu je zahrnuta mzda pro obsluhu v sezéné cca 4 mésice. Obvyklé provozni naklady jsou uvazovany
vCetné sezoénni Uudrzby tras a terénniho informacniho systému. Naklady na zimni adrzbu tras (tvorbu stop) jsou odhadovany jiz po
racionalizaci udrzby, tzn. po zvySeni podilu tras udrZzovanych levnéjSi technologii.

*ZkuSenosti horského spolku Pracovni skupina hfebenovka Krusné hory — Vogtland potvrzuji ramcoveé vysi odhadd na udrzbu tras.
Zhruba polovi¢ni systém (cca 130-140 km je udrZzovan nakladem 75.000-100.000 €.

*Udrzba musherskych tras je dale predpokladana s dobrovolnou obsluhou. Uvedena &astka je véetné odpist a sezonni tdrzby znadeni.
*Provoz webového portalu predpoklada cca 800.000,- KE na osobni naklady dvouclenné redakce. Zbytek ¢astky tvofi provozni naklady,
néaklady na postupny rozvoj portalu. Vzhledem k rozsahu oblasti se jevi dvouclenna redakce jako nutn&. Polovi¢ni systém v Sasku ma na

starosti jeden pracovnik.



KBL_KH_c_def.doc str. 73

*Zavedeni terénniho informaéniho systému je diky dlouhodobému charakteru a jednorazovosti nakladu, zafazeno mezi investice, i kdyz
to z hlediska ucetniho investice neni. Celkové je odhadovano minimalné na 1.400.000,- K&. Pokud by nebylo mozné tuto ¢astku
profinancovat jednorazoveé, je mozné pokryt oblast postupné. Uvedena ¢astka je minimalni ro¢ni, ktera zajisti vyfeSeni informacniho
systému v oblasti kolem jednoho centra.

*Uvedena vySe investic pfedpoklada kazdé dva roky nakup noveé rolby a nové ¢&tyikolky v€etné vybaveni. BEhem 10 let by mélo dojit

k prakticky kompletni vyméné strojového parku. Do této oblasti by meély byt alokovany také jednordzoveé dary vétSiho objemu. Bylo by tim

dosazeno zrychleni obmény parku a lepSi zhodnoceni jednorazovych prostfedka.

Poznamky k p redpokladanym zdroj dm

Realizace vydajovych poloZek rozvahy je samoziejmé zavisla na vydatnosti zdroja

*Predpokladany optimalni podil kraje na financovani udrzby tras v KruSnych horach je 800.000 — 1.000.000,- K&. V soucasné dobé je to
585.000,- K¢ a dalSich 215.000,- K¢& je ur€eno na financovani udrzby tras ve Slavkovském lese a Smréinach. Narust této ¢astky o
200.000-400.000,- by velmi prospél stabilizaci systému a vytvofil potfebny zaklad pro dalSi fundrisingové aktivity.

*Z hlediska vySe pfispévku obci Ize oCekavat spiSe stagnaci nez narust. ZvySovani objemu kazdorocnich pfispévkl z obecnich rozpocta
je realistické pouze v pfipadé, Ze to povede k dalSimu rdstu pfijmu z jinych zdroja (spolupodil v projektech, jasny a nesporny Uspéch pfi
jednani se sponzory atd.)

*Dosud nepfilis Cerpané zdroje — sponzofi, mésta mimo zajmovou oblast, zdravotni pojistovny atd. — jsou sice perspektivni, ale
uspésnost v jejich oslovovani je silné zavisla na profesionalizaci zazemi pro podporu oblasti. Plati zde Ze penize plodi penize. Pokud se
najdou finanéni prostfedky na kvalitni lidské zdroje do vykonného managementu potfebné neziskové organizace, potom je realnd Sance,
Ze se podafi profinancovat potfebné ¢astky v ro€nim obratu.

*Qdpisy jako zdroj postupnéeho financovani investic do strojového parku jsou realistické pouze v pfipadé€, Ze dojde k navySeni cen za
adrzbu tras. V realném prostiedi je samoziejmé nutné jesté oSetfit ochranu téchto prostfedkud pfed tendenci pouzit je k pokryti

provoznich naklada.
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5.2.7. Mozna feSeni finan éni U ¢asti uzivatel U — lyzard na provozu tras

Financni UCast bézkafl na udrzbé trati je pomérné obtizny kol k preklenuti. Zakladni argument, Ze trasy jsou upravovany jako
sjezdovky a v pfipadé sjezdovek lidé plati automaticky, neni mozno pouzit z nasledujicich divodu:

1. UzZivatelé sjezdovek maji svazany poplatek pfedevsim se sluzbou vleku a lanovky, za kterou platili jiz v dobach, kdy sjezdovky
nebyly upravovany.

2. Poplatky na sjezdovkéach jsou velmi lehce vynutitelné a kazdy je rad zaplati, nebot sluzbu povazuje za vysoce uzite€nou.

3. V prabéhu rekreace nechce byt ¢lovék neustéale obtéZzovan sahanim do penézenky kvuli placeni parkovného, vstupu do
béZkarskych trati, obCerstveni, odpocinku v ohfivarné atd.

Udrzba tras ma obdobny charakter jako Gdrzba silninich komunikaci. V Ceské republice je tradiéni hradit tyto naklady ve formé
spotiebni dané ze spalenych pohonnych hmot, dalni¢nich zndmek a jinych nepfimych poplatkd. Pfimé zpoplatnéni udrzovanych trati by
mohlo vést k podobnému efektu jako nepovedené zavedeni myta. Tak jako fidi¢i dnes vyhledavaji ve zvySené mife nezpoplatnéné
silnice, mohlo by se stat, Ze zanou ve zvySené mife vyhledavat trasy bez poplatku za strojovou udrzbu nebo dokonce poZzadovat aby
nékteré trasy nebyly strojové udrzovany a tudiz zpoplatnény.

Zku3enosti s dobrovolnym darcovstvim fyzickych uZivateld jsou jednoznaéné negativni. Zatim nikde v Ceské republice takto
vybrané prostfedky neprekrocily hranice ani statisicl. Pro sezénu jsou potfeba prostfedky v fadech miliont. Osobni iniciativa
soukromych majitelt skitrd se stopovaci ma v sou€asnosti vysSi hodnotu, nez cela sezdna verejné shirky mezi vSemi navstévniky hor.

Pracovni skupina hfebenovka Krusné hory — Vogtland pracuje na systému dobrovolného darcovstvi jiz od roku 2005.

V soucasnosti se ji dafi jejim prostfednictvim ziskdvat cca 2-5% potfebnych prostfedku. S timto jsou spokojeni a oznaduji to za vysledek
usilovné prace. V ramci ¢lenskych pfispévkl tohoto horského spolku se od soukromych i pravnickych osob dafi v sou¢asnosti ziskavat
kolem 12-15% potfebnych prostfedkl opét po osmi letech systematické prace se ¢lenskou zakladnou.

Ohledné systému vybéru pfimych poplatk( pomoci turniketl nebo prodeje listki jsou velmi skepticti. Jejich nazor je, Ze vybrané

prostfedky by mozna stacily na provoz tohoto vybér¢iho systému.
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Za soucasného stavu se jevi jako realistické zpoplatnit jizdu na uzavienych zavodnich arealech s tim, Ze bude zajiSténa prvotfidni
moznost bezpecéné trénovat na tratich, na kterych napfiklad trénuji zndmi sportovci.

DalSim zajimavym napadem je zpfistupnéni biatlonu pro vefejnost formou placené sluzby. Vzhledem k organiza¢ni naro¢nosti a
bezpecnostnim rizikim je to pomérné narocny tkol, nicméné takova vyjimecna nabidka na trhu zimnich sportd by mohla byt komeréné
uspésna a znamenala by automaticky dalSi propagaci regionu.

V oblasti by se pravdépodobné uplatnily i osvétlené okruhy pro vecerni bézkovani. Pokud by byly vybaveny i zafizenim pro umélé
zasnézovani, mohlo by se zde vyrazné prodlouZzit provozni sez6na. Takovy aredl by zfejmé bylo mozné zpoplatnit a kryt tak naklady na
jeho provoz. To by bylo pfiznivé z hlediska tvorby novych pracovnich pfilezitosti ale nic to nefeSi z hlediska financovani udrzby stop ve
volné krajiné.

Budovani takovych okruht je vSak mimofadné narocnou akci a jejich lokalizace, vybaveni i celkovi koncepce provozu musi byt
peclivé promysSlena. Nutny je bezproblémovy pfijezd a odjezd navstévnikd. Velmi dobré by bylo i spojeni hromadnou dopravou. MozZnost
parkovani, previékarna a mensi obCerstveni v misté. Idealni by bylo spoijit tento areal s tréninkovym stfediskem napf. v arealu Eduard.
DalSi vhodné lokality by mohly byt Potic¢ky (dostupnost ze Saska) Nejdek, Jachymov, (blizkost vétSiho meésta). Jiné lokality jsou
problematické z hlediska ochrany pfirody — je to pfedevsim okoli BoZiho Daru.

Poplatky lyZafi pravdépodobné jsou schopny vytvofit pracovni pfilezitosti v servisech, pajéovnach, pfi provozu parkovist nebo pfi
nabidce nadstandardnich sluzeb. V tuto chvili zfejmé nejsou schopny pfinést zasadni prostfedky pro udrzbu tras jako takovych. Snahy o
zpoplatnéni tras mohou byt dokonce kontraproduktivni pfi oslovovani zajemcu o lyzovani v KruSnych horach a pfi tvorbé image.

Dobrovolné darcovstvi spolu s internetovym prodejem vlastnich upominkovych pfedmétl, poplatky za pouZiti autorizovaného loga
atd. je jisté dobré rozvijet. V ponékud vzdalenéjsi budoucnosti to muze byt nejen doplikovy zdroj pfijmu ale také dalezita reklamni

aktivita zapisujici oblast do povédomi vefejnosti.
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5.2.8. Stabilizace rezimu technické udrzby tras

V z4jmové oblasti je tento Ukol prvorady pro nasledujici obdobi a je jednozna¢né nadfazen kvantitativnimu rozvoji systému.
Detailni znalost terénu rolbaru a dalSich terénnich pracovniku, ktefi se podileji na pfipravé stop, umoznuje variantni FeSeni pro razné
alternativy vyvoje pocasi. Tato cenna provozni zkuSenost musi byt podpofena stabilnim, trvale udrzitelnym systémem a objemem
financovani.

V soucasné dobé podava stavajici personal i technika maximalni vykon. Systém nema prakticky Zadné rezervy ke kryti vypadk
techniky v pribéhu sezény. Rovnéz finanéni kryti tdrzby pravdépodobné nevytvari dostateéné zdroje pro obnovu strojového parku.

Faktem zUstava, Ze nejsou aktualné k dispozici nové zdroje, které by zasadnim zplsobem zvySovaly objem financi pro udrzbu
tras. Jejich vytvoreni je zavislé na praci, kterou mé vykonat dosud neexistujici subjekt zastfeSujici bézecke lyZzovani v Krusnych horach.

Jedinou faktickou moZnosti jak dosdhnout potfebné stability tdrzby v ndsledujicich 2-3 letech je jeji odpovédna racionalizace. Ta
stopovaCem. Zaroven je nutné fesit otazku frekvence udrzby tras. Z dosavadnich zkuSenosti se zda byt optimalni rozsah udrzby na jednu
rolbu mezi 25-35km. Maximalni okrsek se pohybuje nékde kolem 55km, tzn. Ze pfi optimalnim rozsahu, ma rolba jesté potencial
vypomoci s udrzbou 20-30km v pfipadé poruchy rolby sousedniho okrsku tak, aby uZivatelé tras nepocitili zhorSenou kvalitu adrzby tras.

Samostatnou kapitolou je udrzba znaceni tras. Zde je velkym ukolem vyvinout novy systém znaceni v terénu, nasledné jej
instalovat a dale udrzovat. Dosud otazka nebyla feSena a prakticky veskeré zasadni prostfedky byly vénovany pouze udrzbé stop.

Dale je tu problém prajezdnosti komunikaci pro rolby. Jedna se o staticky naruSeny most u Pfebuze, nouzové pfemosténi Rolavy,
preklenuti iseku silnice mezi Rudnym a Pfebuzi, odvodnéni cest v okoli Nejdku. | tyto problémy nebyly v minulosti feSeny a znamenaiji
naruSeni technické moznosti v dané oblasti udrZzovat trasy.

Uvolnéni prostfedku diky racionalizaci Gdrzby tras je nutné pouzit i v oblasti znageni cest a zachovani priichodnosti pro rolby. Je
to vSak jen feSeni nejvice pal€ivych aktualnich problémd. Zasadni pro Zadouci stabilizaci je mimo realistického nakladani se stavajicimi

prostifedky je zasadni velmi intenzivné pracovat na ziskani dalSich zdroja.
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Provozni fad tras pro sporty volné krajiny Krusnych hor

Z opatfeni nefinanéni povahy je pro stabilizaci systému tras nejdalezitéjsi stanovit provozni fad tras. Ten by mél ramcové vymezit
pravidla pro pouZziti tras a poskytnout tak potfebnou miru jistoty vSem zu&astnénym strandm. Stanovenim provozniho fadu a
provozovatelu tras by mél byt ukonen soucasny stav velmi nejasnych odpovédnosti vici vliastnikiim nemovitosti i spravnim tGfadam.
Okruh zavazk G vlastnik G nemovitosti

V pfipadé, Ze vlastnik nemovitosti vyda souhlas s pouZzitim pozemku pro vedeni trasy, zavazuje se zaroven:

- umoznit neruSené vedeni trasy v obdobi maximalné od 1.12. do 31.3. nasledujiciho roku

- stanovit pro danou trasu kompetentni kontaktni osobu a oznamit to provozovateli

- do 30.9. nahlasit provozovateli planované uzavirky tras a délky jejich trvani v nasledujicim zimnim obdobi

- v pfipadé neplanované uzavirky trasy sdélit toto neprodlené spravci trasy, aby mohla byt informovana bézkarské verejnost
Okruh zavazk G provozovatel 4 tras

- stanovit pro danou trasu kompetentni kontaktni osobu - spravce trasy a oznamit to vlastnikovi pozemku pfipadné dalSim
relevantnim subjektim

- ke 31.3. pfedat viastnikovi pozemku prostor trasy v dohodnutém stavu

- instalace a udrzba normovaného znaceni v€etné doplrikovych tras

- udrZzovat dany usek trasy zpisobem stanovenym pro pfislusnou tfidu trasy

- povinnost vyznacit na vhodném misté v terénu a nahlasit na webovy portal doCasné preruseni udrzby nebo sjizdnosti trasy

- projednat s vlastnikem nemovitosti, organem ochrany pfirody popfipadé dalSimi dot€éenymi subjekty individuélné odliSné
podminky provozovani trasy a v pfipadé potieby je zajistit i pisemnou formou, (napf. vydanim rozhodnuti spravniho Gradu)

- dodrzovat fadné podminky stanovené pro provoz Useku tras spravnim ufadem, spravcem ¢i vlastnikem nemovitosti

- neprodlené informovat webovy portal o provedené udrzbé tras, problémech v jejich sjizdnosti nebo dalSich okolnostech

ovliviujicich bezpec€nost ¢i komfort ndvstévnika
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5.2.9. Problematika strojového parku - ndkup, adrzb  a a provoz roleb

Cést této problematiky je komentovana v kapitole 8. Stabilizace reZzimu technické udrZby tras, se kterou velmi Gizce souvisi.
Strucné opakuiji:

1. Stavajici park roleb je dosti zastaraly a je vyuzivan velmi intenzivné. Nasledkem toho neni rezervni kapacita na dostateCné pokryti
vypadku vlivem poruch. K porucham dochazi nékdy pfimo pfi Upravé trati. Z hlediska obsluhy stroje je to i kus obétavosti zajiStovat
opravu nebo odtaZeni stroje v odlehlé ¢asti Krusnych hor v mrazivém zimnim pocasi.

2. Dosud méné je pouzivana technologie Upravy stop jinymi technickymi prostfedky (skatry nebo pasovymi ¢tyfkolkami).

K zajisténi dnesniho rozsahu udrzby zhruba 200 - 220km pouze pomoci roleb je odhadovano jejich nasledujici rozmisténi:
Bublava, Pfebuz, Nové Hamry, Nejdek, Pernink, Jachymov, Bozi Dar, Klinovec. Celkem 8 stroju by bylo schopno pokryt pravidelnou
udrzbou cely systém tras v€etné kapacity na kryti vypadku nékterého stroje. Tento optimalni rozsah strojového parku vSak za stavajicich
podminek jisté nebude dosazen. Je urcité nezbytné pfistoupit k obnové strojového parku. U roleb je Zadouci preferovat mensi typy
s vysokou prlichodnosti na lesnich cestach, podmacenym terénem nebo na provizornich mostech. Pro Upravu stop jsou plné dostate¢né.

Urgitym posilenim budou rolby z Louéné t&sné za hranici s Usteckym krajem. Budou k dispozici pravdépodobné od sezény
2012/2013. Jedna z roleb bude trvale umisténa na BozZim Daru. Zatim neni jasné, zda doplni starou rolbu na Bozim Daru nebo bude jeji
nahradou. V zavislosti na racionalizaci Upravy tras by bylo dobré doplnit park jesté potfebnym mnozstvim pasovych ¢tyrkolek. Vykazuji
vétsi prichodnost terénem nez snéhové skatry. Jako nejméné vhodné se jevi snéhové skutry pouze s jednim pasem. Jejich pouzitelnost
k Upravé stop zvlasté v Cerstvém snéhu je silné omezena.

Z hlediska nakladovosti provozu strojového parku chybi podrobnéjsi prvotni data, ze kterych by bylo mozno vychazet pfi
zpracovani kalkulaci cen nebo dotaci z vefejnych rozpoctu. Bylo by velmi vhodné v budoucnu takova data shromazdit za pomoci fadné
metodiky pro normovani prace stroja. Alespon ¢astecné by se potfebna data dala ziskat sledovanim provozu s pomoci GPS jednotky,
ktera je schopna telemetricky pfedavat data o spotfebé& pohonnych hmot i asu potfebného k Upravam tras. Pro vyhodnoceni

hospodarnosti vynakladanych prostfedkl by byla uzite¢na pocitadla navstévniku tras schopna predavat data do centralni evidence.
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5.2.10. Redeni vztahu s vyznamnymi vlastniky (L CR, ...)

Pojem vyznamny viastnik pozemku se nemusi zcela kryt s rozlohou pozemku v zajmové oblasti. | drobny viastnik pozemku tfeba
2000m? muze velmi silné narusit celistvost sité tras, pokud zablokuje dlleZitou ast tras. Systémové feeni vztahu provozu tras
s vlastniky pozemku je jednim z kli¢ovych pfedpokladu jak stabilizace vedeni tras, tak kvality jejich udrzby a komfortu navstévnik{ pfi
jejich pouzivani. Informovat vlastnika pozemkud o vedeni trasy a ziskani souhlasu s touto ¢innosti je otazkou elementarni slusnosti a
respektu k tfetim osobam. Zvlastnosti skupiny vlastnikd lesnich pozemku je navic mozny konflikt s hospodéarskou ¢innosti nebo dokonce
s povinnostmi uloZzenymi v ramci zakonnych i podzakonnych norem. Soucasna situace, kdy vlastnici se tvafi Zze o nicem nevédi a
udrzovatelé tras tiSe doufaji, neni dobrym zakladem pro SirSi propagaci oblasti jako raje bézkaru.

Z&kladem pro budovani dlouhodobé korektnich vztahu s viastniky pozemk je pravidelné a pravdivé informovani o vlastnich
zamérech spolu s respektovanim pfipominek obou stran. V praxi to znamena predevsim definovat pozemky, o které se jedna a stanovit
tak okruh vlastniku. Dale stanovit struény provozni fad tak, aby viastnik meél jasnou pfedstavu, k ¢emu dava ramcové souhlas. Optimalni
je ziskat souhlas na dobu 5-10 let. V pfipadé nékterych vlastnikd lesnich pozemku je pravdépodobné nutné souhlas specifikovat pro
kazdou sezonu. Duvodem mohou byt prace, které nelze vykonat jindy nez v zimnim obdobi. V pfipadé planovanych zasahu to lze
stanovit béhem podzimu. Pfislusna trasa by bud na ¢4st, nebo na celou sezoénu byla uzaviena. Tato skute¢nost se da nasledné
promitnout jak do Zadosti o podporu Upravy tras, tak do webové mapové aplikace. Spravce trasy bude povinen vyznacit na vhodném
misté v terénu sezonni uzavéru a doporucenou objizdku. Tim bude omezen pohyb nezadoucich osob pfi provadéni lesnich praci.

Komplikovanéjsi otazkou je dosazeni shody s najemci honiteb. Najemni vztah je veden smérem k vlastnikovi nemovitosti. S

provozovatelem tras maji v podstaté shodny zdjem, pouzivat komunikace ale pro jiné dopravni prostfedky. Koordinace vyuZziti cestni sité
tak logicky vede k vlastnikovi nemovitosti. Pokud jim je obec, je obvykle snadné stanovit pro danou komunikaci prioritu vyuZiti. Prostor
pro dohodu je urcité k dispozici. Vzhledem k tomu, Ze lovecka sezéna kon¢i k 15.1. Nasledné velmi polevi tlak na pouziti komunikaci, je
mozné sporné useky fesit bud doCasnou uzavérou trasy nebo dohodou o zavazeni osob a materialu pomoci rolby &i skitru. Otazkou je

jak motivovat vlastniky nebo spravce nemovitosti, ke koordinaci vyuZziti cest.
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Technologicka dohoda je vSak pouze jednou strankou véci. Budovani vztahu s vlastniky pozemku je nutné posilit i dalSimi
aktivitami. Povinnym minimem je podékovani za vstficny postoj. Velmi hezké by bylo zaloZeni tradice pfedavani klic¢u od Krusnych hor
jako zamykani cyklostezek na podzim spolu s odemykanim bézkarskych tras. Na jafe potom predani kli¢l od cest cyklistdm a p&Sim
turistim. Tyto slavnosti by se mohly konat kazdy rok v jiném stfedisku za Ucasti sponsorl a vlastnikl cest i jako podékovani za podporu
sportu a turistice v Krusnych horach. Prekladani slavnosti mezi stfedisky by bylo dobrou pfilezitosti, aby kazdé z nich pfedvedlo to
nejlepsi, co ma k dispozici. Vyznamna spolecenska akce by oZivila ponékud rozpacité zacatky a konce sezony. Pozvanka na ples s
volnou vstupenkou a misto u ¢estného stolu pro zastupce vlastnik by byla dobra forma ocenéni zasadniho pfinosu pro stabilizaci tras.

Dulezité je, aby dialog mezi provozovateli tras a vlastniky nabyl na pravidelnosti a mél i jasné stanoveny personalni podklad.
Pokud vzniknou problémy je nutné je feSit s pochopenim problém toho druhého. Tady je nutno pfiznat Ze obé strany - jak vlastnici, tak
provozovatelé - musi ujit svij dil cesty. Pokud se podafi tento dialog ucinit pravidelnym, pfenést jej na lokalni troven na lidi znalé
mistnich pomérl pak je mozné béhem nékolika malo let dosahnout nejenom stabilizovaného vedeni tras. Budou zaroven pfipraveny
mechanismy na feSeni rozsahlych vétrnych kalamit nebo dokonce dlouhodobych problému na trasach spojenych s nutnosti rozsahlejSich
Uprav (napf. opravy poskozenych cest, vedeni soubé&znych tras se zpevnénymi komunikacemi, odvodnéni podmacenych Usekl atd.)

LCR s.p. jako subjekt povéreny spravou statniho majetku vyznamného pro rekreaéni vyuziti Krusnych hor na tGzemi Karlovarského
kraje je kli¢ovym partnerem pro provoz sité tras tak byly mapovany v analytické ¢asti koncepce. Bez funk&ni spoluprace s timto
subjektem by bylo nutné zasadné prepracovat cely systém tras tak aby byl provozuschopny. V sou€asnosti je nutné vychazet

z nasledujiciho koncepéniho vyjadreni LCR s.p. (uvedeno v pIném znéni):

1) LCR jsou ochotny vyjadst vali k aktivni spolupraci v ramci iniciativy béZeckého lyZovani v oblasti Krusnych hor a tuto spolupréaci
jsou schopny deklarovat v rdmci urcité podepsané ramcové Deklarace, ¢i Dohody o spolupraci, nebo zasadach spoluprace a vymezeni
konkrétnich odpovédnosti mezi zidastnénymi stranami. Udelem této Dohody ¢ Deklarace by mélo byt sladit zajem verfejnosti o lyzarskou
turistiku a bézecké lyzovani s potfebami ochrany pfirody a lesniho hospodarstvi véetné vykonu prava myslivosti, které v souc¢asnosti

probihaji témér zivelné. Toto je urcité i smyslem Vami zpracovavané koncepce bézeckého lyZovani, jako pravdépodobné soucasti
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Uzemni studie horskych oblasti Karlovarského kraje. Z pohledu LCR se v navaznosti na takto rozsahly a naroény projekt jevi jako
jednoznacné zasadni a prioritni pozadavek na vytvoreni jednoho jediného subjektu, zabezpecujiciho, organizujiciho, pfipadné
provadéjiciho udrzbu trati, ktery by byl jedinym partnerem v ramci Dohody ¢i Deklarace jako provozovatel pro ostatni zucastnéné strany,
jimiz by kromé LCR a tohoto subjektu mél byt na prvnim misté Karlovarsky kraj, jakoZto garant projektu a poskytovatel dotaénich tituli na
udrzbu béZeckych trati a dale Horska sluzba CR z titulu zajisténi bezpeénosti pfi takto organizovanych sportovnich aktivitach.
Karlovarsky kraj, ktery podporuje rozvoj turistiky a ovlivriuje dotaéni politiku v této oblasti, by si mél byt védom svého postaveni a svoji
nezastupitelné koordinacni role v takto narocéném projektu zasahujici horské ¢asti celého Karlovarského regionu, pokud by tento mél byt
v budoucnu dlouhodobé Zivotaschopny a udrzitelny. Sou¢asné by mél byt zodpovédny a garantem za to, Ze rozsah tohoto projektu bude
realny a pozadavky kladené na jednotlivé zucastnéné strany budou realizovatelné, fyzicky, technicky i ekonomicky zvladnutelné a

zaroveri vymahatelné.

2) Soucasné by tato Dohoda ¢i Deklarace méla byt postavena na zakladnim principu spoluprace, spocivajici v respektovani
z(&astnénych stran v oblasti pfedmétu jejich innosti s tim, Ze ¢innost LCR jako spravce vefejného statku nebudou bez pravniho dévodu
omezovat subjekt zabezpecuijici, organizujici, pfipadné provadéjici udrzbu trati, a Ze tento subjekt nebude svym jednanim a aktivitami
bréanit opravnéné éinnosti LCR a tato jednani a aktivity nebudou v rozporu s pozadavky lesniho hospodarstvi, vykonu prava myslivosti a
zakonnymi normami. V této souvislosti je tfeba si uvédomit, Ze hlavnim poslanim LCR je hospodareni v lesich v majetku Ceské
republiky, pficemz zakladem lesnické strategie podniku je trvale udrzitelné obhospodarovani lest zaloZzené na maximalnim vyuziti
tvofivych sil pfirody, které zajisti nepretrzité a vyvazené pinéni produkénich i mimoprodukénich funkci lesd. Primarné je tfeba vyjit ze
zakonnych norem, které fikaji, Ze pozemky urcéené k plnéni funkci lesa musi byt u¢elné obhospodarovany a jejich vyuziti k jinym uceldm
je zak&zano. Toto se tyka i lesnich cest a svaznic, které jsou ze zdkona uréeny pro ¢innost lesniho hospodarstvi. O vyjimce z tohoto
zakazu muze rozhodnout organ statni spravy lesd. Zde je opét zcela ziejmé, Ze pri roztriSténosti provozovateld, tedy bez jejich sdruzeni
do jednoho partnerského subjektu, jako Gcastnika spoleéné Deklarace & Dohody, nebude pro LCR a Karlovarsky kraj jako koordinaéni

organ mozné zajistit jednoduché, Gc¢inné a efektivni fungovani celého projektu. LCR se nemohou pausalné zavazovat k nerusenému
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prubéhu vedeni tras, ale mohou dle pfedem dohodnutych a odsouhlasenych zakladnich pravidel a ve smyslu pfislusnych zakonnych

norem a po prfedchozich vyjadrenich dotéenych organd statni spravy lesd, myslivosti a ochrany pfirody umoznit jejich realizaci.

3) Na zékladé vyse uvedeného a za predpokladu uzavreni navrhované Dohody ¢ Deklarace jsou LCR ochotny vzdy kazdoroéné v
prfedem dohodnutém terminu pfed zahajenim zimni béZkarské sezony s provozovatelem upresnit vedeni tras pro danou sezonu a po
jejim skonéeni proveést jeji vyhodnoceni véetné vyhotoveni pisemného zaznamu o tom, zda vznikly na lesnich cestach, pripadné lesnich
porostech, Skody a jakym zpdsobem bude rfeSeno jejich odstranéni. Soucasti vyhodnoceni bude i zhodnoceni vlivu na vykon prava
myslivosti a zajiSténi péce o zvér. Zaznam z vyhodnoceni bézkarské sezony bude poskytnut vSem zac¢astnénym strandm, aby mohla byt
vcas pfijata pfislusna opatreni k odstranéni zjisténych nedostatkd. Z poznatkd a zkuSenosti z takto provedeného vyhodnoceni bude
pAstupovano pf pripravé nasledujici bézkarské sezony. LCR budou v této oblasti nApomocny provozovateli béZeckych trati pfi feSeni
pripadnych kolizi s uZivateli honiteb. V pfipadé n&hlé provozni nutnosti prohrnout konkrétni cestu, pouZivanou jako bé&zeckou trasu, LCR
v dostateéném éasovém predstihu vyrozumi provozovatele. LCR na zékladé opravnéného poétu konkrétnich zadosti udéli vyjimku ze
zakazu vjezdu prislusnych motorovych mechanismd za Ucelem udrzby bézeckych trati ve smyslu pfisluSnych ustanoveni zdkona o
lesich. LCR poZaduji, aby v turistickych mapéch, privodcich a pfipadné na webovych strankach provozovatele a Karlovarského kraje
byly zakresleny vyhradné a pouze jen trasy pfedem dohodnuté a odsouhlasené. LCR po dohodé s provozovatelem umozni, pfipadné
zajisti letni udrzbu bézeckych tras v pfedem dohodnutém rozsahu. V pripadé potreby jsou LCR schopny postupné na pfedem
vytypovanych a dohodnutych mistech vybudovat odpodivadla pro turisty. LCR prohlasuiji, Ze k fe$eni spornych otazek budou pristupovat
s cilem dosahnout shody, neposkozovat dobré jméno ostatnich zu¢astnénych stran a zabranit nekalému soutézeni. Stejny princip

spoluprace LCR ocekéavaji i od ostatnich ziéastnénych stran.

S pozdravem Ing. Miroslav Rozner - feditel krajského reditelstvi v Karlovych Varech 15. srpna 2012
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Lesy Ceské republiky s.p. zastavaji v konkrétnich otdzkach provozu sité tras nasledujici stanoviska:

1. VyuZiti lesnich komunikaci pro oficialni stanoveni tras ur€enych pro jizdu psich spfezeni (musherské trasy) neni
akceptovatelné. Eventuélni zména stanoviska je vazana striktné na souhlas LS Horni Blatna.

2. Vyuziti lesnich komunikaci pro vedeni bézkarskych tras je mozné v rozsahu stanoveném ve vykresu SirSich vztah( (viz mapova
pfiloha koncepce), ramcové mezi cca 1.(15.) prosincem a 15.(31.) bfeznem, za podminek, které budou dale kazdoro¢né upfresfiovany
v dohodé s provozovatelem trasy.

3. Toto vymezeni je ramcové a nelze je garantovat u komunikaci, které jsou pouzivany k vykonu €innosti spojenych s myslivosti
nebo reakci na nenadalé udalosti.

4. Nejpozdéji 31.3. musi byt komunikace ve stavu, ktery umozriuje vstupy za ucelem provadéni tézby i péstebni ¢innosti.

5. Do smluv s provozovateli tras musi byt zahrnuty sankéni dodatky za nezadouci €innosti (napf. vedeni tras lesnimi porosty mimo
komunikace).

6. Do smluv s najemci honiteb neni mozno vloZzit sankéni dodatky za eventualni poskozovani upravenych bézkarskych tras
pokrytych dohodou s provozovatelem trasy.

7. Do smluv s dodavateli lesnickych praci neni mozno vloZzit sankéni dodatky za eventudlni poSkozovani upravenych béZzkarskych
tras pokrytych dohodou s provozovatelem trasy.
cest v dohodnutém obdobi. Pokud se nepodafi tyto podminky dalSim jednanim na lokalnich drovnich upravit individualné pro jednotlivé
trasy, je dohoda na tomto podkladé pravdépodobné nemozna. Zjisténi jak velky podil cest a tras je zasazen touto mirou nejistoty, by
vyZadovalo detailni analyzu vyuZiti cestni sité a jednani s najemci honiteb.

LCR s.p. jsou ochotny iniciovat spoleéné jednani zastupcd provozovateld tras a najemct honiteb za telem hledani souladu ve

vyuziti komunikaci v zajmovém uzemi obou skupin.
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5.2.11. Ochrana p Firody

Prvofadym z&jmem ochrany pfirody v zimnim obdobi je ochrana dvou druhu tetfevovitych ptdkd. Na vétSiné uzemi se jedna o
tetfivka obecného - Tetrao tetrix, ktery je hodnocen jako druh zvI4sté chranény v kategorii silné ohroZeny. Na vychodé zajmového uzemi
prochazi bézkarskeé trasy Ptaci oblasti CZ0421004 Novodomskeé raSelinisté - Kovarska. Ptaci oblast se nachazi v severozapadnich
Cechéch, na hranié¢nim hfebenu Krusnych hor a rozklada se od Nové Vsi v Horach na vychodé pres oblast kolem Hory sv. Sebestiana,
Pfiseénické pfehrady, pfes Kovafskou az po vrchol Macechy na zapadé. Uzemi je rozsahlé. Zaujima 40 km na délku a Siroké je 7,5 km v

I

Usteckém kraji. V této pta&i oblasti je ochrana tetfivka obecného téZ predmétem mezinarodnich zavazkd Ceské republiky v ramci
systému Natura 2000. Mistné& pfisludnym organem ochrany pfirody pro tuto ptadi oblast je Krajsky ufad Usteckého kraje - odbor
Zivotniho prostredi.

V zapadni €asti, zhruba ve spravnim obvodu ORP Kraslice pfistupuje jesté tetfev hluSec - Tetrao urogallus. Ten je hodnocen téz
jako druh zvlasté chranény a to dokonce v kategorii kriticky ohroZzeny. Na Ceské strané hor neni stanoveno zvlasté chranéné uzemi pro
jeho ochranu nicméné na Saské strané hor ano a to dokonce jako souc¢ast Saské sité Natura 2000. Toto Uzemi se nachazi pobliz
Carlsfeldu a je respektovano pfi vedeni tras v Sasku. Oba druhy ptakd jsou béhem zimy silné zranitelné rusenim. Vzhledem k tomu, zZe
maji k dispozici jen velmi malo vydatnou stravu, jsou nuceni pfe¢kavat dlouhé a mrazivé noci, je pro né kazdeé vyruseni a stress s tim
spojeny nezadoucim vydejem drahocenné energie. BEhem pfezimovani pouzivaji jednak husté smrkové mlaziny v zavétrnych polohach
k pfenocovani a dale porosty riznych dievin k vyzobavani pupenda.

Populace obou druhu jiz v pribéhu 70. let 20. stoleti prodélaly prudké pady. BEéhem této doby byly zafazeny z hlediska myslivosti
mezi celoro¢né hajené druhy. V pripadé tetfivka obecného, ktery je v prostifedi Krusnych hor hlavnim pfredmétem zajmu, byly jesté na
pocatku 70. let uvadény jarni stavy tokajicich kohoutkt kolem 4000 — 4500 ks. V roce 2010 to bylo 692 kohoutkd. Z tohoto zbyvajiciho
mnoZstvi je zhruba 200 ks vazano na hfebenovou partii Krusnych hor. Spolu s KrkonoSemi se tak jedna o dvé posledni zatim
jednozna&né Zivotaschopné populace v Ceské republice. Z tohoto pohledu je nutno chapat mimoradnou pozornost, kterou ochrana
prirody vénuje tomuto druhu v KruSnych horéach.
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Popula €ni trendy tet Fivka obecného v nasSich pohrani  €nich poho Fich dle *Flousek J., Volf O. (2012):
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Tetfivek obecny je druhem, ktery je pomérné silné vazan na sveé stanovisté. Je velmi citlivy na jeho zmény, zmenSovani nebo
fragmentaci. Na rozdil od jinych druh nedokaze dostate¢né pruzné vyhledavat jina vhodna stanovisté tfeba preletem do jinych pohofi.
V pripadé zaniku biotopu zanikne i pfislusna populace.

Populace tetfivka obecného v KruSnych horach je jiz dnes vystavena mnoha negativnim tlakim, které vedou k zatim pomalému
poklesu populace. Jedna se zejména o zarlstani imisnich holin hospodarskym lesem. Je to velkoploSna zména, kterou by bylo mozno
¢astecné kompenzovat revitalizaci dfive odvodnénych raSelinist. Tomu se vSak brani vlastnici pozemku a tak toto opatfeni neni
realizovano v Zadouci mife. DalSim naprosto nevhodnym a zbyte&nym tlakem je zavléké&ni Cerné zvére do vrcholové partie Krusnych hor.
Diky celoro¢nimu pfikrmovani divokych prasat, zdrZuje se tato zvérf i v mistech kam pouze pfilezitostné migrovala. Predacni tlak velmi
nartsta a velmi pravdépodobné je dalSi pri¢inou poklesu stavu tetfivka. Tretim vaznym nebezpec€im je fragmentace biotopu tetfivka
postupnou vystavbou frekventovanych cest, obytnych zén, rekreacnich areall, vétrnych ¢&i solarnich elektraren a dalSich technickych dél.
Vzhledem k mozaikovitosti realizace téchto staveb nelze zcela pfesné stanovit kolik ubraly z rozlohy vhodnych biotopd. Ve svém souhrnu
vSak znamenaji opét vazné nebezpedi. Zejména obce by mohly pomoci s regulaci téchto aktivit ve prospéch ochrany tetfivka obecného.
Pokud bude jeho populace stabilni nebo dokonce rostouci, jisté to bude znamenat lepSi zaklad pro diskusi o dalSim rozvoiji turistického
ruchu.

VySe uvedené skute€nosti samoziejmé neznamenaji automatické stop pro lyZzovani bézkart v KruSnych horach. Zékladnim
poZzadavkem ochrany pfirody je soustfedéni zimnich navstévnik( na stabilni trasy a mista. V zavislosti na vySe uvedenych pozadavcich
obou druht bylo provedeno vyfazeni celkem &tyf béZkarskych tras ze sité a dale stanoveni vhodnych a nevhodnych prostord k
provozovani musherskych tras ve spravnich tzemich Abertam, Pota¢ka a Boziho Daru.

Pro izemi NPR Rolavska vrchovisté a NPR BoZidarské raSelinisté je nezbytné, aby provozovatel tras pozadal pfisluSnou spravu
CHKO o udéleni vyjimky z ochranného rezimu zvlasté chranéného Gzemi na dané trasy. Trasy prochazi i nékolika evropsky vyznamnymi
lokalitami a jinymi zvlasté chranénymi tzemimi. Z hlediska zimniho provozu nejsou zatim od ochrany pfirody dalSi pfipominky.

Letni vyuziti tras jako cyklostezek nebo tras pro p éSi turistiku z pohledu ochrany p  Firody p Fedstavuje zcela jinou a
mnohem komplikovan &jSi problematiku, ktera vyZaduje zvlastni projednan i.
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5.2.12. Znaé€eni tras a informa ¢€ni systém v terénu

Zakladni znadeni tras je potfeba provést dle Ceské technické normy CSN 01 8027 ed. 2, ktera je synchronizovana se znagenim
pouzivaném v zahrani€i. Norma obsahuje vétSinu potfebnych znacek. Individualni grafické feSeni bude nutné jen pro sezonni uzavirky
tras, musherské trasy a orientaéni tabule s planky. Znageni dle t&chto norem je postupné zavadéno v Ceské republice. V Krudnych
horach je jiz zavedeno na Uzemi stfedisek KruSnohorské bilé stopy. Na rozsahlych lu¢nich enklavach je dobré zachovat popfipadé nové
instalovat tradi¢ni tyCové znaceni. Je vefejnosti dobfe zndmé a efektivni za kazdého pocasi.

Barevné schéma znacek Ize pouzit k odliSeni hlavnich (Cervend), vedlejSich (modra) a doplfikovych (zelend) tras. Systém znacek
je vhodné rozmistovat vzdy pfed zimou a po zimé opét snimat. Jednak se tim zamezi jejich zamérnému poskozovani nebo zcizovani a
dale se prodlouZi jejich Zivotnost. Intenzivni slune¢ni svit pasobi velmi destruktivné na barevné plochy. Zimni trasy jsou téZ v nékterych
pfipadech vedeny misty, kde je v l1été pohyb osob naprosto nezadouci at’ uz z davodl ochrany pfirody, nebo bezpecénosti pfi lesnich
pracich.

Samotné znacky je nutné na uzlovych bodech doplnit mapami 1:25-50000 s vyznacenim polohy a moznostmi dalSiho
pokraCovani. Vhodné pojmenovani tras také usnadni orientaci. Vzhledem k ambicim nabidnout lyZovani v KruSnych horach i
zahrani¢nim turistim je nezbytné doplnit tytéZ informace i v ném¢iné. PouZziti textd i v angli¢tiné je nutno zvazit s ohledem na prehlednost
informace. Tyto tabule by mély mit kromé mistniho nazvu také nezaménitelné &islo. Mély by byt vybaveny telefonnimi Cisly pro pfipad
potfeby evakuace osob, odkazy na webovy portal pfipadné dalSimi potfebnymi informacemi.

Grafické feSeni celého systému znaceni by mélo byt jednotné pro celé zajmové Uzemi v€éetné vhodného loga. Informacni systém v
terénu je nutné nasledné prezentovat i na webovém portalu tak, aby navstévnici méli moznost se s nim seznamit.

Vytvoreni jednoduchého a prehledného terénniho informaéniho systému, jeho provoz a pokryti celého Uzemi je pres jeho
naroc¢nost finanéni i organizacni prvofadym ukolem pro podporu celého systému. Neni tomu tak pouze z praktickych divodu
nedostatecnosti stavajiciho znaceni. Neméné dulezité je toto znaceni pro budovani image oblasti pratelské pro bézkare i dalSi
navstévniky zimnich KruSnych hor. Je nutné si uvédomit, Ze web, parkovisté, restauraci atd. vzdy navstivi jen urcita ¢ast navstévniki

hor. Znaceni a informacéni systém v terénu je snad jediny prvek, ktery potk& Uplné kazdy navstévnik.
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5.2.13. Objizdne trasy a navrh tras soub éznych se zpevn énymi lesnimi cestami

Variantni trasy

Systém tras mapovany v ramci terénni ¢asti zpracovani koncepce poskytuje pravdépodobné dostatek objizdnych a variantnich
tras pro pfipad napfiklad vétrné lesni kalamity. V mistech, které jsou zmifiovany ve vysledkoveé ¢asti koncepce, je pravdépodobné
vhodné vytyc€it nékolik mélo kilometrt spojek ale neni to nezbytné nutné. Takové opatfeni Ize nouzové organizovat az v pfipadé
rozsahlejSiho naruSeni systému. Tento predpoklad samoziejmé provéri az konkrétni udalosti, které vzdy sebou pfinaseji néco
neocekavaného.

Trasy soub ézné se zpevn énymi lesnimi cestami nebo i silnicemi

Toto opatfeni je vysoce atraktivni pro zajiSténi bezproblémového a bezpeéného provozu na bézkarskych tratich. Jako velmi
Zadouci se jevi soubéh se silnici 111/21012 mezi Rudnym a Pfebuzi, kde toto opatfeni je jedinou uZivatelsky komfortni variantou propojeni
systému tras kolem Nejdku a kolem Novych Hamrd.

Pfes to, Ze z hlediska provozu trati je toto opatfeni v podstaté nejlepSim feSenim konfliktu ve vyuzivani cestni sité, je nutno
budovani soubé&znych tras bedlivé vazit. Zcela jisté toto opatfeni nebude moci pokryt rozhodujici rozsah tras z nasledujicich davodu:

1. Odkaceni zavétvené strany lesa snizuje jeho odolnost vétrnym kalamitam a v pfipadé smrkového lesa je do konce obmyti
prakticky nemozné tuto ochranu obnovit.

2. Jedna se o vyrazeni plochy z produkce, ktera by mohla byt realizovana na trhu a tedy €istou provozni ztratu vlastnika lesa.

3. Soubézné plochy - trasy by musely byt peclivé uklizeny v€etné parezu. Jinak by na nich byl bezpe¢ny provoz a Uprava stop
mozna teprve az po vytvoreni podkladové vrstvy snéhu. To by mohlo velmi vyrazné zkracovat dobu po kterou by mohla byt trasa
provozovana.

4. Pro soubéZnou trasu by muselo byt po celé délce vyfeSeno pfemostovani vodoteci, odstranéni balvant &i terénnich nerovnosti
a prostoupeni terénnich zarezl pfi vedeni soubézné komunikace.

Jako idealni se jevi fesit individualné kazdou trasu v dohodé mezi vlastnikem lesa a provozovatelem (spravcem) trasy. Jako modelovy
projekt by mohl byt feSen oZzehavy Usek u Rudného. Po finanénim vyhodnoceni by bylo mozné realisticky uvazovat o dalSim pouZiti.
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5.2.14. Nabidka tras s r tiznym druhem Gpravy a pror Gzné druhy uzivatel 0 (rekreaéni

bézkafi, sportovci, mushing, p ési)

V této oblasti je pravdépodobné skryt vnitfni rozvojovy potencial systému. Zatim se zda, Ze jednotlivé trasy i oblasti jsou malo
specializované a malo pracuji se zvlastnimi pfirodnimi podminkami v okoli. Z hlediska Upravy tras je jednoznacné preferovana Uprava
rolbou pro brusleni i klasiku zaroven. Je to sice velmi pfijemné ale zaroven dosti drahé. JiZz prostou Upravou ¢asti tras pouze pro klasiku
by doslo k preferenci téchto tras urcitou skupinou uzivateld.

Ani propagacni materialy véetné web( vétSinou pfiliS nezdurazniuji vhodnost ¢i nevhodnost trasy pro rizné druhy bézkarskych
aktivit. Chybi vySkoveé profily trati i staZitelné tzv. cartridge pro gps pfistroje. Jedna se o soubory, které lze nahrat do turistického
navigacniho pfistroje. Jsou zde body pro ob&erstveni, zastdvky hromadné dopravy a dalSi uzitecné informace.

Plati, Ze v podstaté vSichni jezdi vSude a pouze mistni znalci si jsou schopni vybrat podle aktualniho pocasi a snéhovych
podminek tu spravnou trasu, spravné pouzit vlieky a lanovky pro pfekonani naro€nych pfevySeni. Prakticky zcela chybi zamérné
budovana nabidka tras pro béZkare se psy nebo pro pési navstévniky hor.

Tato situace je nepfijemné zvlasté na hojné navstévovanych trasach, kde dochazi k poskozovani stop psy i péSimi chodci,
trénujicim sportovcam prekézeji rodiny s malymi détmi nebo pobihajici psy. Takové zazitky pochopitelné kazi dojem z hezké vyjizdky do
zimni krajiny.

Pravé pestra nabidka doplikovych tras a doplrikovych zimnich sporta je velkou pfileZitosti pro budovani image celé oblasti. Je to
néco, co by mohlo Krusné hory odlisit od ostatnich destinaci v Ceské republice. Velkou vyhodou je dostateéné velky prostor pro
rozmisténi rlznych aktivit nebo druhl béZkarskych tras. Ve srovnani s hustSim osidlenim na Saské strané hor a hustsi siti béZkarskych
tras vychazi v tomto ohledu Ceska strana daleko lépe. Dle vyjadfeni kolegti ze Saska, na rozsahlejsi rozvoj daldich aktivit jiZ u nich nelze

pomyslet, protoze prioritou zUstavaji bézky.
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Jizda psich sp rezeni

Z hlediska tras pro psi sprezZeni je nanejvys Zadouci zcela je oddélit od bézkarskych tras a vzajemny kontakt omezit na vyznacena
kiiZeni tras. Musherské trasy je potfeba provozovat jako jednosmérné, aby se zabranilo kolizim jezdcl. Oddélenim tras dojde ke zvySeni
nakladu na udrzbu téchto tras. Dosud z€asti vyuZzivali i upravené trasy bézkaru. Trasy jsou zatim planovany jako vyhrazené pro klubovou
aktivitu. Je na zvazeni eventualnich sponzoru (véetné kraje) do jaké miry budou chtit podpofit klubovou aktivitu tohoto sportu a pfispét na
adrzbu tras. PFinos pro mistni ekonomiku by mohl v budoucnu vzrast realizaci nékterych sou¢asnych zaméru:

- pfihraniéni projekt se Saskym partnerem s nabidkou trasovych systému a zakladen

- poskytovani placenych projizdék pro zimni navstévniky hor

- vybudovani nové zakladny s vétsi kapacitou pro parkovani a ubytovani spfezeni

Pro dalsi rozvoj této aktivity je limitujici postoj LCR s.p. jako spravce lesnich G&elovych komunikaci v oblasti, ktera je vzhledem
k poloze zékladny kli¢ovou. LCR zatim nejsou ochotny této aktivité poskytnout smluvni zabezpedeni cest. Spolu s negativnim
stanoviskem AOPK k provozu psich spfezeni na Uzemi NPR Bozidarské raselinisté a PR RyZovna zmensSuje se tak prostor na ¢ast
luénich enklav a silnice Ill. tfidy v okoli RyZzovny. Prostor omezeny na luéni enklavy neni dostate¢ny pro rozvoj ve smyslu vefejné

dostupné a komer&né vyuzitelné aktivity.

Jizda s taznym drakem
| tuto nabidku by bylo vhodné dale rozsifit. Vzhledem k vysoké lesnatosti je nabidka vhodnych ponékud omezena.
Vhodna lokalita se nachazi pfi silnici z Boziho Daru do Jachymova. Lokalita je stranou od sjezdovek na rozdil od stavajicich ploch
v blizkosti skiarealu Novako. Je v blizkosti oficialnich parkovist a navazuje na zastavéné Uzemi s ubytovacimi i stravovacimi kapacitami.
V uzemnim planu je ur€ena pro vystavbu golfového hfisté. Proto v dohledné dobé nelze pocitat s rozvojem této aktivity ve jmenované
oblasti.
Luéni enklavy na RyZovné a v okoli Pfebuze jsou nevhodné z hlediska ochrany pfirody.

Lokality u Sindelové a Bublavy by bylo nutné provéfit z hlediska vétrnych pomérd.
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5.2.15. Stanoveni pravidel pro navrhy novych trasa  jejich za fazeni do systému

V ramci pohybu turistd a sportovcl v zimnich KruSnych horach bude vzdy existovat urCity objem tras (v pfipadé kitingu ploch), které
budou vznikat a zanikat viceméné Zivelné. Nasledujici pravidla se budou tykat pouze tras (ploch) zafazenych do systému s garanci
napfiklad kraje, destina¢ni agentury ¢i neziskové organizace.
Pro posouzeni navrhu na zafazeni trasy do systému je nutno predloZit:
- mapu v méfitku 1:25000 s vedenim trasy a ndvrhem rozmisténi prvku terénniho informaéniho systému
- kratky pisemny popis trasy
- navrh tfidy trasy (nepovinné navrh nazvu)
- kontakty: provozovatel, spravce, autor navrhu véetné telefonu a e-mailu
- pisemné souhlasy vlastniki nemovitosti (pfehledna tabulka s Cisly parcel katastru nemovitosti)
- pisemny souhlas obecniho Ufadu
- pisemny souhlas mistné pfislusného organu ochrany pfirody
V elektronické podobé pak soubor v gpx formatu se zamérenim trasy pomoci gps pfistroje
Pokud bude névrh trasy pfijat jako soucast systému, bude zafazen do webového portalu, oficidlnich mapovych podkladu (pfedavanych

vydavatelum turistickych map) a bude mozné na jeho udrzbu Zadat podporu z verejnych zdroju.
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5.2.16. Navrh provoznich pravidel pro uzivatele

Provozni pravidla pro koncové uzivatele budou soustfedéna v navstévnich fadech pro kitingové plochy, bézkafské a musherské trasy.
Detailni znéni stru¢nych navstévnich fadu musi ve vzadjemné dohodé vypracovat provozovatelé tras. Provozovatelé tras by také mély v
prvé fadé zajistovat jejich dodrzovani.

Z hlediska legislativniho je Zadouci déle prozkoumat moznost zasady obsazené v navstévnim fadu promitnout do obecné zavaznych
vyhlaSek vydavanych obecnimi a méstskymi Gfady a nasledné jejich plnéni kontrolovat napfiklad pomoci méstské policie. Hlavnim cilem
je ochranit slusné obcany pred dlsledky ¢innosti nedisciplinovanych navstévnikd hor.

Navstévni fady nevznikaji "na zelené louce". Kazda z vySe uvedenych aktivit ma jiz stanovena urcita pravidla pro bezpecné pouzivani
potifebnych prostord. V podstaté jde o to tato pravidla jednotné formulovat pro vSechny trasy a plochy, doplnit o dosud nepokryta témata
hlavné ve vztahu k odliSnostem rtznych tfid tras. Samozfejmeé je nutné i vhodné je zvefejnit.

Z hlediska ¢innosti, které jsou konfliktni a pochazeji z okruhu navstévnikd hor je nutno jmenovat pfedevsim: parkovani na nevhodnych
mistech, ni¢eni stop chodci nebo béZkafi se psy, odhazovani odpadkl. Samostatnou kapitolou je Uklid exkrement( venéenych psu.
Objem tohoto odpadu zvlasté ve frekventovanych trasach v poslednich deseti letech vyrazné stoupa.

V blizkosti sjezdarskych aredlt dochazi pravidelné k jizdé sjezdaii mimo sjezdovky a k nebezpe&nému kfizeni béZkarskych tras. Potize
s dodrzovanim bezpec¢nych vzdalenosti maji i jezdci s taznymi draky.

U musherskych tras je zasadni poZzadavek na jednosmérny provoz psich spfezeni a zamezeni kontaktu psich spfezeni s bézkafi, ktefi
venci psy.

Formulace zakazanych ¢innosti nebo naopak doporuéenych ¢innosti je relativné snadna. Daleko komplikovanéjsi je zajistit, aby
nedisciplinovani neohroZovali bezpe&nost nebo neobtézovali slusné navstévniky hor. Jedn& se o permanentni trpélivou praci v mnoho

oblastech. Hlavni objem této prace by méli vykonat provozovatelé trati.
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5.2.17. Doprovodné aktivity (parkovani, ob  €erstveni, servis, p ajéovny, ...)

Parkovist & a odstavné plochy

Ml wvews

n&jaké daldi zahustovani vefejné dopravy. Casteéné zlepSeni by mohl pfinést postupné budovany systém skibust v tdolnich lokalitach
s vySSi koncentraci obyvatel a s dobrou ndvaznosti na ubytovani ¢i vefejnou dopravu (Kraslice, Nejdek, Jachymov). Zasadnim
problémem skibusu je to, aby si na né vefejnost zvykla a zacala je vyuzivat. To trva néjaky ¢as a financovat prazdné mikrobusy neni
popularni. Rezignovat na provoz takové koncové dopravy vSak neni dobré z nasledujicich davodu:

- pokud by se Krusné hory staly rekreacnim zazemim pro Prahu a Plzen, pfipadné i Sasko, bude kazda kapacita parkovist mala

- ke kapacitnimu parkovisti musi vést dostate¢né sjizdna a kapacitni pfijezdova komunikace

- na konci tury na bézkach velmi chutna grog nebo pivo - je to velky komfort, pokud si je navstévnik hor dopfeje ihned po pfezuti bézek
- zkuSeny Fidi€ skibusu dopravi do hor i turistu, ktery nerad jezdi v naro¢nych zimnich podminkach

- ¢im méné zaparkovanych aut tim méné probléma s jejich vykradanim, &i kradezemi celych aut.

Dostate¢né husta sit znAmych a spolehlivych parkovacich ploch se ale zatim jevi jako nezbytnost. Obecné Ize doporudit budovani
parkovist a sezoénnich odstavnych ploch na okrajich skiareall a zastavénych uzemi obci. Tyto polohy byvaji relativné nejméné konfliktni
z hlediska ochrany pfirody a zaroven lze vyuzit navazné infrastruktury obcCerstveni atd.

Udrzba a provoz parkovist jsou dobrou pfileZitosti ke tvorb& pracovnich mist navazujicich na sezoni prace v lesnictvi, zemédélstvi a
stavebnictvi. Zaroven jejich zpoplatnéni je pfileZitosti jak vyuZzit i krdtkodobych navstévnika hor k podporfe mistni ekonomiky.

Rada parkovacich ploch s pomérné velkou kapacitou je planovana jako sougast nové budovanych skiarealt na Plesivci, Perninku a
Klinovci. Jsou to vhodna vychodisté do upravovanych stop. Tyto parkovaci plochy jsou v nékterych pfipadech jiz ve fazi realizace nebo je

dobra perspektiva jejich dokonc&eni v relativné blizké dobé dvou let.
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Pro béZkare by bylo vhodné doplnit stavajici sit’ ploch o stfedné velké parkovaci kapacity (cca 50 aut) v nasledujicich lokalitach:
- Bublava — nastupni prostor KLM a prostor planovanych upravovanych okruhti na Cesko-Saském pomezi

- je mozno fesit sezonni odstavnou plochou
- Kraslice — menSi plocha cca 20 aut v lokalité Horni pfedmésti neni zatim v tzemnim planu
- Pfebuz — obec - mozno fesit i sezénni odstavnou plochou
- Jeleni — osada — schvaleno v zemnim planu
- Sucha — v pripadé Ze trasy v jiznim svahu Klinovce budou i nadale udrzovany (*osada ma v sou€asnosti charakter rezidenéni Ctvrti
s vyraznou prevahou soukromych objektd individualni rekreace, s pfipadnou zvySenou navstévnosti lokality mohou byt spojeny
nesouhlasna stanoviska sou¢asnych majiteld nemovitosti)
Pokud by se sit parkovist skiarealt doplnila o tyto 4 lokality, byla by pravdépodobné pfipravena uspokojit i budouci zvySenou poptavku.
Velmi vhodné by bylo doplnit kazdé vstupni parkovisté s vySSi kapacitou aut pujéovnou sportovniho nafadi a servisem pro mazani lyZzi.
Daéle je vhodné rychlé obcerstveni s teplymi napoji nebo polévkou a misto dobfe chranéné pred vétrem i jesté Iépe vytapéné.
Naprosto zasadnim pfinosem by byla sit' pfeviékaren s moznosti sprch a posezeni pfi vecefi.
Budovéani parkovist a jiné doprovodné infrastruktury v oblasti Sindelové, Krasného lesa a Straze nad OhFi jsou otazkou vzdalen&jsi
budoucnosti. Zatim zde chybi podnikatelské aktivity, které by mohly byt podpofeny na obecni Urovni vhodnym tGzemnim pldnem, najmem
pozemku nebo jinou formou.
Pro parkovisté i jinou navaznou infrastrukturu (puj¢ovny, ob&erstveni atd.) plati podobné zasady jako pro samotné trasy. Zakladem je
jejich kvalita. Na tento zaklad musi navazovat dlouhodoba stabilita v Gzemi. Neméné dileZita je potom dobra informovanost jak o prvku
samotném tak o jeho aktualnim stavu (v pfipadé parkovist je to hlavné informace o jeho dostupnosti a volné kapacité).
Osvétlené kratké okruhy tras pro vecerni lyZzovani jsou pfifazeny k infrastruktufe. Jejich budovani by bylo vhodné v blizkosti dostate¢né
kapacitnich parkovist a komunikaci se spolehlivou zimni tdrzbou. Nejsou vhodné pro oteviené lu¢ni enklavy na hifebenech hor kvuli
moznosti vyuZivat je i za horSiho po€asi. Vhodné lokality by mohly byt napf. areal Eduard, Nové Hamry, Potucky, Nejdek. Alokaci takové
vyznamneé investice by vSak bylo nutno déle detailné pfipravit.
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5.2.18. Principy, doporu ¢€eny obsah rychlého p Fenosu aktualnich informaci a jejich
zverejnéni - webovy portal b ézeckeho lyzovani
Doporu €ené okruhy informaci pro webovy portal
- stabilni informace o trasach:
- profily tras, délky a kilometraze, problematické €i nebezpeclné Useky, zda a v jakém rezimu je trasa upravovana (frekvence, styl)
- doporuceni zda na trasu vstupovat ¢i nevstupovat se psem
- polohy infocenter, stanic horské sluzby, doporu¢ena mista k neplacenému parkovani
- barevné znaceni tras v&etné prokliku na obrazky jak jsou trasy znaceny
- informace ochrany pfirody, zajimavosti a pfehled udaji o celém systému (pfirodni podminky, statistiky o délkach tras atd.)
- trasy v gpx formatu pro gps p  Fistroje ke stazeni
- prom énlivé informace o trasach:
- posledni Uprava, vySka snéhu (pro okrsek udrzby), teplota vzduchu, vitr
- druh snéhu (cca 4 bodova Skéala) s odkazem na doporuceni jak namazat pro dané podminky
- informace o problémech ve sjizdnosti nebo prichodnosti tras (napf. kalamity, do¢asna uzavreni kvuli téZbé porostu atd.)
- prokliky na webové kamery v oblasti, meteoportaly CHMU, SRN
- informace o dostupnosti jednotlivych casti zajmového uzemi
- uvedeni krajskych silnic a vybranych obecnich komunikaci bez zimni Gdrzby, uvedeni
- prokliky na jizdni fady autobusovych a vlakovych spojd v mistech zastavek
- placené prokliky na www stranky nebo profily soci alnich siti komer ¢€nich subjekt G
- ski arealy, hotely, penziony, pdj¢ovny, restaurace, ob&erstveni, placena parkovisté
- organizatofi sportovnich, spole¢enskych a kulturnich akci

- poradna, diskusni forum, navst évnost, hlasovani (v p Fipadé potreby zafadit diskusni fora k jednotlivym  €astem portalu)
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V soucasné dobe je k dispozici fada www stranek, které se vénuji zimnim sportdm v Krusnych horach at’ uz profilové nebo okrajove.
Zadny z téchto webt vdak dosud neni schopen poskytnout aktualni a kompletni informaci o celém Gzemi. N&které pomérné kvalitni, jsou
omezeny Uzemné, jiné s vétSim rozsahem trpi nedostatecnou aktualizaci a nedostate¢nym objemem dat. To samo o sobé naznacuje, Ze
komplexni web pro celou oblast je nad sily stavajicich subjektd a je to Ukol pro novy silny subjekt.
Cilové skupiny uzivatel G webu z hlediska navst évnik G hor Ize rozd élit do nasledujicich kategorii:
- navstévnik z blizkého okoli, ktery se pravé chysta vyrazit na jednodenni ¢i polodenni vylet do hor a hleda nejlepsSi podminky pro dneSek
- navstévnik hledajici destinaci pro vikendoveé lyZovani na bézkach
- navstévnik na tydenni dovolenou (mozna i rodinou) s pestrym programem, pfedstava o podilu sjezdovek, €i jinych aktivit je rAmcova
Cilové skupiny dalSich uzivatel G webu z hlediska pot Feby oslovit navst évniky hor Ize rozd élit do nasledujicich kategorii:
- nekomeréni subjekty — obce, spravci komunikaci, ochrana pfirody
- podnikatelské subjekty, které profituji z navstévnika hor

- primarné — poskytovatelé placenych sluzeb pfimo v misté

- sekundarné — prodejci a vyrobci sportovniho vybaveni
- subjekty, pro které je zimni turistika komplikaci v provozovani vlastni ¢innosti — lesnické subjekty, najemci honiteb
Cilové skupiny dalSich d dlezitych uzivatel G informaci zve fejnénych na portalu
- pracovnici médii tisténych, vysilanych i sitovych
- ¢lenové a zaméstnanci subjektd uvedenych jako pfispévatelé — pfi regulaci a planovani vlastnich aktivit bude i pro né uziteéné Cerpat

z tohoto informac¢niho zdroje
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Datové zdroje pro portal

Prvotn é zjiSt éné a prvotn & publikované informace

vyhledavanou poloZku v seznamu oblibené v prohlizec€ich uZivateld.

Data o snéhovych podminkéach, Gprave trati, doporu¢eném mazani, aktuélini sjizdnosti tras atd. Ize ziskat jen za pomoci spolupracovnikui
z fad pracovnikl udrzby tras, infocenter, horské sluzby a zkuSenych bézkaru. Tato informace z terénu pfijata pres telefon nebo e-mail by
méla byt dale publikovana v jednotném formatu na webu pomoci redaktora. LevnéjSi systém by byl zajiStén pomoci moznosti pro
zpravodaje vkladat informace p¥imo na web. Pro rolbafe, ktery se pohybuje pfimo v terénu je ale tato moznost dost komplikovana. Cekat
na to, az se dostane k moznosti publikovat ji, je zbyte€nou ztratou aktualni hodnoty informace.

K pokryti tzemi by bylo odhadem potfeba cca 11 terénnich redaktort a 2 redaktofi pro zpracovani zprav z terénu a jejich publikaci na
webu. Systém terénnich pracovnikl a centralniho redaktora jejich zprav vyuziva i Pracovni skupina hiebenovka Krusné hory — Vogtland.
Dle jejich zkuSenosti jsou informace o vySce a kvalité snéhové pokryvky na trasach nejvice vyhledavanou informaci na jejich webu.

Do tohoto okruhu patfi i pouZiti viastnich web kamer. Jejich novou instalaci a zapojeni do systému by bylo dobfe naplanovat s ohledem
na jiz instalované zdroje CHMU, skiareald atd. Nové instalace by mély byt pfinosem hlavné pro b&Zkafe a mélo by dobfe promysleno
misto a rozhledové poméry web kamery.

Prvotni publikovani informaci shromézd  énych jinymi zdroji

Zde se jedna o informace, které realné existuji, ale nebyly dosud pfistupné nebo uzivatelsky publikovany. Jsou to typicky informace o
zimni udrzbé komunikaci, aktualni sjizdnosti komunikaci, planech tézby lesnich porostd v zimnim obdobi nebo planech odstfelu lesni
zvéfe v obdobi do 15. ledna.

Odkazy na weby jinych subjekt G

Formou proklikd Ize zpfistupnit i mnoho dalSich kvalitnich informacnich zdroju relevantnich k navstévé hor. Z nejdulezitéjSich sem jisté
patfi meteorologické servery CHMU a ze SRN zvlasté pak jejich animace meteorologickych radar(i. Tyto vefejné zdroje informaci by bylo

vhodné umistit na tento portal pfedevsim kvili uzivatelskému komfortu
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Forma sd éleni informaci na portalu

Pro publikovani informaci na portalu jsou zvlasté dalezitymi pravdivost a aktualnost zverejnénych informaci. DalSimi zasadami, které
rozhodnou o uspéchu portalu je dostate¢na vypovidaci hodnota a vhodna vizualizace dat. Je to pomérné komplikovany ukol pro dobré
profesionaly ve spolupraci s mistnimi znalci. Zvlasté mapova data musi navazovat na systém terénniho znaceni, aby umoznoval tisténi
bezpecnych map pro vylety. U nemalé ¢asti bézkaru je dnes béZzné vecCer nebo rano pred vyletem, sednout k webu, naplanovat trasu,
vytisknout si mapu a vyrazit i do znacné vzdalené lokality.

Ve zkuSebnim provozu se podafilo soustfedit cenné pfipominky béznych uzivatel(. Ty smérfuji predevsim k malé vypovidaci hodnoté
podkladovych map s malym poctem dobrych orientaénich bodd vhodnych pro osoby neznalé mistnich pomérd. Je to skute¢né narocny
ukol optimélné zobrazit vektorova data v celé Skale méfitek potfebnych pro koncového uZivatele. K feSeni tohoto Ukolu bude nutné
pfizvat kartografy a grafiky se zkuSenosti s prezentaci dat na internetu. Dale bude nutné pokraCovat v testovani uc€innosti zobrazeni ve
spolupraci s uzivateli dat — bézkafri.

Césteéné Ize problém s vizualizaci dat Fesit gpx soubory ke stazeni do gps pfistroji nebo modernich generaci mobilnich telefond. | zde
je to v3ak velky objem vysoce kvalifikované prace, ktery je potfeba vykonat pfi pfipravé téchto souboru ke stazeni.

Jinym &aste¢nym feSenim je dat k dispozici pro tiSténi rastrové soubory dobfe generalizované pro pfislusné méritko.

Informace zvefejnéné na portale (véetné mensinovych sportd) by bylo optimalni mit kompletné v ¢esting, némciné i anglictiné.

Vysoce pfinosné by bylo provést synchronizaci zobrazeni potfebnych prvka s mapovymi portaly v Sasku i v Usteckém kraji, aby pro
celou oblast KruSnych hor byla pouzivana jednotnd metoda zobrazeni. V Sasku je o tuto koordinaci zajem. Zvl4sté v pfipadé pfimo
navazujicich tras by bylo vhodné nové mapovat kompletni navazny systém v Sasku v¢etné doprovodné infrastruktury.

Takto koncipovany a provozovany portal by znamenal pfelom v informacni podpore oblasti a zaroven zasadni obecny pfinos pro zvyseni

navstévnosti hor - vyznamnou podporu regionalni ekonomice.
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Financovani, provoz, dalSi p Filezitosti a rizika portalu

Rozjezd portalu by byl vhodnym pfedmétem pfihraniéniho projektu. Pokud bude portal aspésny, mél by béhem 2-3 let dosahnout
finanéni sobéstacnosti. Hlavnim zdrojem pfijmu, které by meély pokryt provoz portalu, by mély byt platby komerénich subjektd.
Podminkou zvefejnéni na tomto portale by méla byt ochota zvefejnit cenik poskytovanych sluzeb bud pfimo v rdmci portélu, nebo na
svych strankach. DalSi podminkou musi byt ochota zapojit se do systému kontroly kvality poskytovanych sluzeb.

Zasadni polozkou v provozu portalu budou naklady na provoz redakce v minimalnim poctu 2 osob zajistujici informacni servis 7 dni

v tydnu alespon b&hem hlavni zimni sezony. Sirsi zazemi by mélo tvofit cca 11-20 &astednych redaktord, ktefi nebudou placeni

z rozpoctu portalu. S portalem by spolupracovali bud jako dobrovolnici nebo v ramci své pracovni naplné (pracovnici infocenter,
dispecefi udrzby silnic, rolbami udrzujici trasy atd.) V pfipadé, Ze budou proskoleni, Ize jim i umoznit editaci ur€itych dat na portale a
zajistit tak velkou pruznost a operativnost v poskytovani aktualnich informaci. Nicméné vzdy bude nezbytné provadét korekce, pribézné
doskolovani a dalSi redakéni praci, ke které budou potfeba profesionalové na plny Uvazek.

Strategickou otazkou je zda web koncipovat jako portal pro sportovni a turistické vyziti v Karlovarském kraji. Potom se nabizi jeho zimni
doplnéni o mapu skiaredall v€etné vleku jejich kapacity a dalSich informacich dalezitych pro sjezdové lyZzovani.

V pfipadé béZzkarl je ¢asto velmi oblibenym letnim sportem cyklistika. V nékterych pfipadech by bylo moZno propoijit i dalSi lokality
zimnich sportd do celoro¢niho portalu. Nékteré skiarealy jsou vyuzivany ke sjezdim na kole, jizda s taznymi draky je provozovana i

v letni varianté na kole¢kovych podvozcich. P&Si turistika poskytuje nejlepsi pfilezitost skute¢né poznat mistni pfirodu a paméatky.

Z hlediska navaznosti sezon se pfimo nabizi mySlenka propojit bézky, kolo a dalSi sporty provozované v oblasti na jednom portéle.
Nespornou vyhodou takového portélu by byla vyssi navstévnost a tim i vySSi atraktivita pro komeréni subjekty. Zaroven by profesionalni
redakce byla vytizena po cely rok. Hlavnim rizikem takového feSeni je pfehlednost pfedkladané informace. Horské sporty jsou omezeny
na 10-15% rozlohy kraje, cyklistika je mimo vojenského Ujezdu provozovana na celém Uzemi a v nizSich polohach témér celoro¢né.
Pravdépodobné nejlepSim feSenim by bylo dvoji reZim zobrazeni informaci — letni a zimni. V pfislusném reZzimu by byly zobrazeny pouze
informace relevantni k dané sezéné. DalSi otazkou je rozvoj a financovani. Pfi sezdnni aktivité je mozné mimo sezonu pracovat na

finan€nich zdrojich, mySlenkovém rozvoji webu a dalSich zalezitostech.
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5.2.19. Marketing a dotace kraje

V soucasné dobé tvofi dotace kraje néco mezi ¢tvrtinou a polovinou prostfedkd pouzitych pro udrzbu tras. Tento podil by bylo Zadouci
udrzet, protoZze vhodnym zplsobem stabilizuje sit. Problém je, Ze cely systém je podfinancovany. Na mnoho dulezitych ¢innosti
nezbyvaji prostfedky a tak by bylo potfeba zvysit celkovy objem financi pro systém. K udrzeni alespon ¢tvrtinového podilu by bylo
potifeba zvysSit i dotaci Karlovarského kraje.
Mimo celkové vySe podpory Karlovarského kraje je dulezit4 i forma jak budou dotace pfidélovany. Vhodnym nastavenim podminek
dotac¢niho programu muze byt podpofena spoluprace jednotlivych center pfi koordinaci aktivit, které dosud nebyly pokryty. Tim muze byt
dosazeno vétsiho efektu vynalozenych prostfedka.
Pravé sjednoceni center do jakési federace autonomnich jednotek je pro marketing oblasti dulezity prvek - podminka pro osloveni
dalSich, dosud necerpanych zdroju. Samotné osloveni potencialnich sponzoru je pak véci hlavné neziskového subjektu navenek
zastupujiciho vSechna zu¢astnéna centra.
Z hlediska okruht subjektu - odkud by bylo logické o¢ekavat prostfedky na udrzbu tras &i jiné aktivity spojené s provozem systému se
jedna o skupiny:
- podnikatelské subjekty, které profituji z navstévnikd hor

- primarné — poskytovatelé placenych sluzeb pfimo v misté

- sekundarné — prodejci a vyrobci sportovniho vybaveni
- mésta, kterd pouzivaji Krusné hory jako zazemi pro kratkodobou rekreaci svych obyvatel
- velké podniky v oblasti, které si uvédomuji svou spole¢enskou odpovédnost
- zdravotni pojistovny
Pro uspésné osloveni vSech téchto skupin je nezbytné vykonat pfedtim velky kus prace v budovani vztahu k vefejnosti a vytvoreni
potfebného image pro celou oblast za pomoci vSech nastroju uvedenych v koncepci. Dale je potfeba vytvofit tginny systém pro

davéryhodné rozdélovani pfispévka uvnitf systému tras. A to v€etné tak nepopularnich véci jako je kontrolni mechanismus.



KBL_KH_c_def.doc str. 101

Podnikatelské subjekty - poskytovatelé placenych sl uzeb p Fimo v oblasti

Zakladnim predpokladem pro ucinné osloveni této skupiny podnikatell je poskytnuti placené sluzby, ktera by pfimo prospivala danému
podniku a ktera by zaroven méla charakter dafiové uznatelného nakladu. Pro inzerci je kli€¢ovym silny webovy portal s vysokou
navstévnosti. Podnikatelé by v budoucnu méli byt hlavnim zdrojem pro jeho financovani jako kliCového ¢lanku public relations.
Doplrikové pouze lokalitach kde je to smyslupiné je mozno nabidnout i nadstandardni sluzby pfi Upraveé tras - napfiklad pfivedeni
udrzované stopy pfimo k provozovné, umisténi polohy provozovny do terénniho informaéniho systému a podobné.

Prodejci a vyrobci sportovniho vybaveni

Prace s touto skupinou inzerentd muze byt komplikovanéjSi nebot cileni jejich reklamnich kampani je malokdy regionalni zalezitosti. V
delSim ¢asovém horizontu a v pfipadé rozsahlejSich sportovnich nebo spole€enskych akci je ale nutno pracovat i s touto skupinou.
Mésta na Upati KruSnych hor

Zde je to otdzka pomérné trpélivé a dlouhodobé prace za pomoci obyvatel - voli€l v daném mésté. DalsSi skupinou, ktera by mohla
podpofit ochotu zastupitelstva nebo rady pfispét na udrzbu tras jsou sportovni oddily, zajmové organizace mladeze a Skoly.

Dulezité je, aby pfipadna podpora ze strany méstského rozpoc¢tu méla konkrétni alokaci, napfiklad okruh se jménem mésta, které hradi
jeho udrzbu. Smlouva musi byt s jasné stanovenymi parametry s rozsahem a kvality udrzby stop, preference parkovani.

Velké podniky v oblasti

ZkuSenosti Krusnohorskeé bilé stopy o.s. ukazuji, Ze tato skupina sponsort mize byt také vyraznym pfinosem pro financovani udrzby.
Zdravotni pojis t'ovny

S touto skupinou nejsou zatim pfilis velké zkuSenosti. Nicméné rozvoj motivacnich programd pro zdravy Zivot pojisténcu je v poslednich
letech evidentni. Pravidelné lyZovani na béZzkach ma v tomto ohledu dobrou vychozi pozici. Z hlediska Uraz( patfi k méné rizikovym
sportim, dobre vytézuje vSechny soustavy organismu. Jiz dnes nékteré pojistovny zpétné proplaceji napfiklad permanentky na plavani.
Po projednani vhodného mechanismu se zdravotni pojiStovnou by model mohl vypadat tak, Ze pfispévek na udrzbu tras a parkovaci
misto by prvotné vydal klient pojiStovny formou permanentky napf. na vSedni dny. Zdravotni pojiStovna by mu permanentku zpétné
mohla proplatit
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5.2.20. Rizika projektu

Za celé zajmove Uzemi a cely systém sport volné zimni krajiny je zpracovana vstupni SWOT analyza v Uvodu ndvrhové &asti koncepce.
Rizika jednotlivych subsystému jsou pojmenovana a komentovana v pfislusnych kapitolach véetné postupu k pravdépodobné eliminaci
rizik.

Jednim z kli€ovych rizik projektu, ke kterym povazuji nutné se jesté vratit je neexistence dvou velmi potfebnych subjektl. Jedna se o
destina¢ni agenturu a o neziskové sdruzeni krusnohorskych center pro lyZovani na bézkach. Pro oba subjekty je v oblasti cela fada
urgentnich i strategickych Ukold. Jak ukazuji zkuSenosti KruSnohorské bilé stopy, Pracovni skupiny hifebenovka Krusné hory — Vogtland
nebo oblasti Jizerskych hor, pouze za pomoci spole€nych platforem, obsazenych kvalitnimi lidmi Ize pfekro it urcitou Uroven
poskytovanych sluzeb. Jenom na této bazi Ize budovat znacku regionu a nasledné ji pouzit pro jeho marketing.

NejvétsSim rizikem této koncepce je pak to, Ze nebude jasné stanoveno, kdo ji ma uvést do Zivota a dale rozvijet. Je potfeba téz stanovit
z jakych prostfedku se tak ma dit a jaky ma byt harmonogram realizace potfebnych kroku.

Pokud nedojde ke zdarnému vzniku destina¢ni agentury a neziskového subjektu nebude to znamenat Zadnou fatalni katastrofu. Systém
pro sporty volné krajiny zde dal bude existovat, bude se pomalu rozvijet na bazi praktické spoluprace mezi stavajicimi subjekty a bude
dal vytvaret urcité pracovni prilezitosti. Krusné hory v takovém pfipadé zustanou déle rajem pro mistni znalce s ponékud nevlidnou tvari
vuci cizincim ze vzdalenégjSich koncin. Podle objemu dostupnych prostfedkd bude systém tras pulzovat jak v rozsahu tras, tak ve kvalité
jejich Upravy. To povede k menSi ochoté travit zde vikendy a dovolené. Automaticky se tak zvySi podil polodennich navstévnik(

z blizkych mést v Cechéach i Sasku.
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6. Shrnuti

Na zavér si dovoluji pfipomenout nékolik témat, kterym je nutné se vénovat bez ohledu na vznik pfipadného subjektu pro zastfeSeni

systému béZzkarskych tras.

1. Obg¢erstveni a oh Fivarny p Fimo na trati
Tento typ sluzeb skute¢né neni zatim dostatecné pokryt v dané oblasti. Jako velmi vhodné lokality se jevi Myslivny a RyZovna, které jsou
na komunikacich se zimni udrzbou, dale pak Bludna a Haje. Zde jsou nemovitosti a zazity provoz bézkafskych trati. Zavazeni by muselo

probihat pomoci rolby ¢i skatru.

2. Sezdnni uzav éry silnic

V souvislosti s nabidkou obcerstveni a ohfivaren na trasach se nabizi téma k projednani mezi obcemi Abertamy, Horni Blatna, Potucky a
Bozi Dar. Jde o zimni vyuziti silnic 3. TFidy €islo 2196 (Bozi Dar — RyZovna — Potlc¢ky), 2193 Abertamy — RyZovna, 22141(Horni Blatna -
RyZovna). Pro rozvoj béZkarskych a musherskych tras by bylo velmi dobré, aby se tyto obce shodly na systému sezonni uzavéry téchto
komunikaci. Ramcové by se mohlo jednat o obdobi mezi 1.12 — 31.3. s tim, Ze z jednoho sméru by byla zachovana zimni udrzba na
RyZovnu. Nasledné by bylo mozné systematické a bezpeéné vyuziti pro vedeni tras pro béZzkafe a mushery s vyuzitim stavajicich kapacit
obcCerstveni na RyZovné eventualné vybudovani nového na Myslivnach €i ve zbyvajicich dvou zminénych lokalitach. Takové feSeni by
vyrazné zlepSilo nabidku v jadroveé oblasti a z hlediska ochrany pfirody by bylo nekonfliktni.

V Karlovarském kraji je fada dalSich silnic, které jsou pravidelné bez zimni udrzby. Rovny podklad, velk& Sitka komunikace,
bezproblémovy vztah k ochrané pfirody i viastnikovi komunikace, skryvaji velky potencial ve vyuZiti pro vedeni tras. Alespon nékteré by
mohly byt takto vyuzity. Mimo vySe uvedené jsou z tohoto pohledu zajimavé zejména silnice:

- 21012 z Rajce na Rolavu

- 2189 z Rolavy na Jeleni

- 2209 z Novych Hamra do Horni Blatné
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3. Terénni informa ¢éni systém
Vzhledem k rozsahu a k potfebé pokryt cely region by bylo vhodné, aby se s pfipravou zacalo pokud moZzno co nejdfive. Velmi vhodné
by bylo, pokud by se koordinaéni role zhostil Karlovarsky kraj.

4. Internetovy informa €ni systém

Pro sezonu 2012/2013 je potfeba pfipravit jiZ ostrou verzi minimalné mapového prohlize€e. Je potfeba zapracovat kritické pfipominky

k vizualizaci dat tak, aby zobrazovana informace byla dobfe &itelna. Velmi vhodné by bylo vizualizaci dat koordinovat s ob¢anskym
sdruzenim Krusnohorska bila stopa a s horskym spolkem Pracovni skupina hfebenovka Krusné hory — Vogtland. Do zkuSebniho provozu

by v této sezoné mél pfistoupit systém sbéru a zvefejnéni dalSich dat o vySce a kvalité snéhové pokryvky na trasach.

5. Vysoce problematické Useky tras

5.1 Jedna se o ucinné pfipojeni systéemu tras mezi Nejdkem a Vysokou Peci k trasam mezi Vysokou Peci a Novymi Hamry v oblasti
Rudného. Je to Usek asi 1,2 km dlouhy, ktery je nyni nutno pfekonavat po silnici tfeti tfidy se zimni udrzbou. Pro béZkare je tento Usek
nebezpecny a pro rolbu tvofi nepfekonatelnou prekazku. V ndvaznosti na tento Usek je nutné jesté provéfit moznosti pfipojeni Nejdku na
systém tras. Vyznacena cesta v mapé je potencialné vhodna a odsouhlasena spravcem cesty, nicméné nebyla dosud prohlednuta
rolbafem z hlediska unosnosti pro rolbu. Nejdek je nejvétSi mésto v oblasti se Sirokym zazemim bézkaru a zaroven dobrym spojenim pod
Krusné hory. Je velmi Zadouci jej pfipojit pfimo na systém tras.

5.2 Mostek u Pfebuze na Rolavé. Jeho statické naruSeni zabrariuje pfimému pfipojeni Pfebuze na systém tras udrZzovanych rolbou

z Novych Hamru.

5.3 V oblasti kéty Zadni ostruzinik 958 m je potfeba urovnat cca 550 m rozjezdéné lesni cesty, ktera tvori dalezitou spojku mezi
KruSnohorskou lyZafskou magistralou a systémem Kammloipe. V sou¢asné dobé jeji stav neumoznuje prujezd rolby a je pouzivana jako

doplnkova trasa.
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6. Aktualizace mapovych podklad G a optimalizace b ézkarskych tras v nekompletnich oblastech

Kazda mapa starne. V oblasti Abertam, PleSivce, Perninku, JAchymova, Klinovce probihaji v sou¢asnosti velké investi¢ni akce, které
znag¢né& zméni zazité poméry v prilehlych oblastech. Pokud se podafi nastartovat kazdoroéni projednavani vedeni tras mezi LCR s.p. a
provozovateli tras, bude jisté dochazet k drobnym Upravam sité. Tyto Upravy opét bude nutno pfenaset operativné do prostifedi GIS.
Predevsim v oblasti mezi Nejdkem, Novymi Hamry a Perninkem je sit tras pro bézkare nekompletni. Odtrzeny od systému tras zUstaly
oblibené Zelezni¢ni zastavky Tisova u Nejdku, Sejfy a Oldfichov u Nejdku. Nekompletni je i pfipojeni na okruh u OldfiSe. Mapovy podklad
v tomto detailu nebylo jiZ mozno vyfeSit v ramci koncepce. Je zde prostor pro provozovatele tras v pfislusnych oblastech k tomu,
projednali a smluvné oSetfili lokalni FeSeni situace.

Optimalni pro aktualizaci map se jevi obdobi od konce zéfi do listopadu. V tu dobu iz vznikaji velmi konkrétni plany na dalSi sezénu. Je
velmi potifebné kazdorocné dohodnout s jednotlivymi centry Udrzby tras, jak bude probihat adrzba v nasledujici sezéné.

Ve vySe uvedenych mistech, kde probiha vystavba dalSich ¢asti areal pro sjezdové lyZzovani, je nutno v blizké budoucnosti doladit
detailni vedeni béZkarskych tras hlavné s ohledem na bezpecénost vSech zimnich rekreantd. Tyto trasy je nutno prehledné vyznacit

v terénu a prenést do tiSténych mapovych podkladu.

Ve spolupréaci se saskymi kolegy je velmi Zadouci pfipravit spoleénou mapu celé oblasti vytvofenou jednotnou technologii.

7. Optimalizace systému musherskych tras

PFi této optimalizaci je potfeba eliminovat zbylé soubéhy s bézkarskymi trasami na minimum a vyrovnat se s postojem spravce lesnich
cest — LCR s.p.. Systém tras, tak jak byl mapovan v rdmci analytické &asti a jak byl dale upraven k projednani v navrhové &asti, neni
mozné provozovat. Klub se jiz vzdal tras pouZzivanych v minulosti na jih od z&kladny na Hifebecné ve prospéch vedeni bézkarskych tras.
Dale opustil trasy na vychod i na zapad od zakladny z divodud ochrany tetfevovitych ptakd. Prostor na sever od silnice 2196 je tak
jedinym prostorem vhodnym pro provoz psich spfezeni. V sou¢asné dobé neni mozné smluvné zajistit lesni cesty v tomto prostoru a
terén na luénich enklavach nebyl zkouman z hlediska vhodnosti k provozu psich spreZeni. Pokud nedojde ke zméné stanoviska LCR s.p.

znamena to systém tras navrhnout zcela nové. V zavislosti na dobudovani sité tras je nutno upravit jejich rozdéleni do pfislusnych tfid.
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7. Poznamky k obsahu vykres u

Soucasti koncepce jsou celkem tfi vykresy:  Problémovy vykres 1:25000

Hlavni vykres 1:25000

Vykres SirSich vztah G 1:50000
Jako podkladova mapa byla u vech vykrest pouZita zeslabena Zakladni mapa Ceské republiky 1:50000 — CUZK
V legendé vSech vykresu je poznamka o chranénych tGzemich soustavy Natura 2000. Vykresy zobrazuji pouze ptaci oblast CZ0421004
Novodomské raselinisté - Kovarska. Jeji pfedmét ochrany — tetfivek obecny — je citlivy na provozovani zimnich sportt ve volné krajiné.
PFi vedeni tras a umistovani prvku infrastruktury je nutné brat na to ohled. EVL zamérné nejsou zobrazeny. Jejich pfedméty ochrany
nejsou v konfliktu s provozem bézkarskych tras. V zajmové oblasti zaujimaji vyrazné nadpolovi¢ni ¢ast rozlohy. Jejich zafazeni do
vykresu by zbyteéné komplikovalo zobrazeni dalSich jevd, které jsou z hlediska provozu tras daleko podstatnéjsi.
Dale jsou zobrazeny vSechny pfirodni a narodni pfirodni rezervace. Provoz béZzkarskych i musherskych tras &i doplrikoveé infrastruktury je
zde vazan na vyjimku z ochranného rezimu zvlasté chranénych Uzemi a je dulezité aby o této skute¢nosti byla vefejnost informovana
v&etné lokalizace spojené s prib&hem tras.Symbolologie koresponduje s mapovymi podklady UAP Karlovarského kraje odkud byly
prevzaty hranice téchto Uzemi. Ve vSech vykresech je jednotné pouzito nasledujicich symbol(
- realné existujici trasy — plna ¢ara
- planované trasy — pferusovana c¢ara
- planovana pfeména trasy — podklad plna ¢ara odpovidajici stavajici tfidé trasy + preloZzena ¢arkovana ¢ara planované tridy trasy
- soubéhy tras — podklad je trasa pro psi sprezeni+ preloZzena ¢ara bézkarské tridy trasy
- realné existujici bodové prvky — modra barva
- planované bodoveé prvky — Seda barva
- vlajka Spolkové republiky Némecko na hranicich — bod pfimého spojeni ¢eskych tras na systém tras v Sasku
- symboly parkovist, ubytovacich lizek, jsou doplnény &islem, které udava jejich kapacitu
- velikost a styl symbolu obci jsou odstupniovany podle podtu stalych obyvatel a €islo uvnitf symbolu udava jejich pocet k 1.1.2012
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Problémovy vykres 1:25000

Je nejvice svazan s analytickou ¢asti a poskytuje vychodiska pro navrhovou ¢ast.

Znacky pro zastavky autobusu a vlaku, infocentra, stanice Horské sluzby previékarny, odpocivadla a ob&erstveni na trati jsou uvadény
pokud moZzno na reélné poloze v terénu.

Zobrazuje stav tras a dalSich jevd v pavodnim stavu do sezony 2011/2012, pred jejich optimalizaci v ramci ndvrhové &asti - to znamena:
- trasy jsou uvedeny v€etné navrhované zruSenych tras a soubéht bézkarskych tras s trasami pro psi spfezeni

- pfi planované zméné uZiti nebo tfidy trasy uvadi trasu v pavodnim stavu.

- parkovisté a odstavné plochy jsou uvedeny pouze realné véetné drobnych odstavnych ploch s malou kapacitou

- nejsou uvedena planovana parkovisté

Navrhované zrusené trasy jsou odliSeny tak, aby bylo moZno odlisit zda navrh podala AOPK CR nebo LCR s.p.

Vykres ma poslouzit i v budoucnu provozovatelim v planovani tras. Poskytne informaci, které trasy byly provozovany nebo planovany,
zda byly projednany a ramcové s jakym vysledkem.

Hlavni vykres1:25000

Koresponduje s navrhovou &asti koncepce a poskytuje obraz o rozsahu tras po pfipominkéch organt ochrany pfirody a LCR.
Odstavné plochy i parkovisté jsou uvedeny pouze s vétSi kapacitou a jsou zobrazeny i planované.

Znacky pro zastavky autobusu a vlaku, infocentra, stanice Horské sluzby previékarny, odpocivadla a ob&erstveni na trati jsou uvadény
pokud mozno na realné poloze v terénu

Ve vykresu jsou znazornény polygony nasledujicich oblasti

- vyhrazena lesnicka oblast — v tomto Uzemi neni Zadouci planovat Zadné trasy ani doprovodna zafizeni

- Uzemi s dosud nekompletni siti béZkarskych tras — v tomto Uzemi neni funk&ni vzédjemné propojeni tras s dulezitymi cily a je nutno tuto
situaci dale feSiz

- Uzemi s dosud nekompletni siti bézkarskych tras — v tomto Gzemi neni funkéni vzajemné propojeni tras s dulezitymi cily

- Uzemi s dosud nekompletni siti tras pro psi spfezeni — v tomto Uzemi neni funkéni celek tras
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Vykres SirSich vztah G

Je zpracovan v méritkul:50000. Rozsah sité tras je stejny jako hlavniho vykresu. BéZkarskeé trasy jsou vSak vykresleny podle hlediska
urbanistické dllezitosti v kategorii patefni (pouze KruSnohorska lyzafska magistrala), spojovaci (spojky dalezitych ubytovacich center a
Pé&Si trasy a trasy pro psi sprezeni jsou zobrazeny ve stejném barevném schématu jako v predchozich vykresech.

V tomto vykresu jsou téZz uvedeny znacky lizkové kapacity véetné jejich odhadovaného objemu.

Znacky pro zastavky autobusu a vlaku, infocentra, stanice Horské sluzby previékarny, odpocivadla a ob&erstveni na trati jsou uvadény
na realné poloze v terénu pouze, pokud je to mozné s ohledem na jejich Citelnost (typicky ve volné krajiné s malou koncentraci téchto
jeva.

Uvnitf zastavéného Uzemi jsou umistény bez ohledu na jejich realnou polohu. Hlavnim kritériem je zajisténi Citelnosti znacek. Body
infrastruktury vazané na zastavéné uzemi, ubytovaci kapacity obci a parkovaci kapacity v zastavéném uzemi jsou barevné odliSeny od
znacek bodul ve volné krajiné. Zaroven jsou sdruzeny a poskytuji tak lepsi orientacni prehled o vybavenosti jednotlivych obci.

Nejsou zobrazeny odpocivadla na trati. Pro dany vykres se nejedna o podstatny jev a zbyte¢né by zatéZoval obsah doplrikovou
informaci.

Ve vykresu jsou také znazornény polygony nasledujicich oblasti

- vyhrazena lesnicka oblast — v tomto Uzemi neni Zadouci planovat Zadné trasy ani doprovodna zafizeni

- Uzemi s dosud nekompletni siti béZkarFskych tras — v tomto Uzemi neni funk&ni vzajemné propojeni tras s dulezitymi cily a je nutno tuto
situaci déle FeSiz

- Uzemi s dosud nekompletni siti bézkarskych tras — v tomto Gzemi neni funkéni vzajemné propojeni tras s dulezitymi cily

- Uzemi s dosud nekompletni siti tras pro psi spfezeni — v tomto Uzemi neni funk&ni celek tras



