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2. Zadani Uzemni studie

Krajsky urad Karlovarského kraje (déle jen KUKK), odbor regiondlniho rozvoje zadal
vypracovani podrobnéjSiho Uzemné planovaciho podkladu pro severozapadni ¢ast obchvatu
Karlovych Varl. Cilem Uzemni studie je provérit a upresnit trasu budouci vicepruhové kapacitni
komunikace - obchvatu Karlovych Vard (dale jen ,obchvatu®), a navrhnout koncepci technického
feseni. Vystupem ndvrhu je provérena trasa, ktera zohlednuje pozadavky subjektl v feSeném Uzemi,
zejména z hledisek urbanistickych, ochrany horninového prostredi, pfirody, Zivotniho prostredi a
ochrany zemédélského pddniho fondu. Uzemni studie bude po fddném projednani s obcemi a
dotcenymi subjekty plnohodnotnym uzemné planovacim podkladem pro zpracovani tzemnich plant
dotéenych spravnich Gzemi. Uzemni studie navazuje svym obsahem na Uzemni studii vychodni ¢asti
obchvatu Karlovych Var(, kterd byla zpracovana v roce 2010.

3.  Re3ené zajmové Gzemi

Re$ené Gzemi je vymezeno zaddnim Gzemni studie pofizovatelem a zahrnuje severozapadni
¢ast koridoru pro trasu budouciho obchvatu Karlovych Varl. Reené Gzemi prochézi spravnim tGzemi
obci JeniSov, Karlovy Vary a Otovice. Navrhovana severozapadni ¢ast zacind v katastru JeniSov u
obchodniho centra GLOBUS, pokracuje mezi JeniSovem a karlovarskou méstskou ctvrti Dvory do
vychodni &asti katastru Pocerny. Dale pokracduje v severni €asti katastrd Stara Role, Rosnice a Cankov,
kde prechazi do jiz provérené trasy obchvatu v severnim cipu katastru Otovice. Délka feSené casti
celého koridoru pro obchvat je cca. 7 km méfeno od vychoziho bodu v JeniSové aZ na hranici
katastralniho Uzemi Otovice.

4. Podklady a udaje pro navrh

4.1 Podklady pfedané objednatelem

Uzemné analytické podklady Karlovarského kraje 2013

Mapové podklady (mapy KMD, Zabaged )

Zasady Uzemniho rozvoje Karlovarského kraje (dale jen ZUR KK)
Podklady z Geofondu (12/2010)

Zména UPN SU Jeni$ov ¢.4/2009 (zastavitelna plocha u MUK Jenisov)

vk wnNE

4.2 Podklady ziskané v ramci zpracovani vstupni analyzy

Uzemni plan Otovice (textova &ast, graficka ¢ést)

Uzemni plén Karlovy Vary (UPKV) — Prizkumy a rozbory

Uzemni plan Karlovy Vary (UPKV) — Koncept 2012, (textova &ast, graficka ¢ast)

Uzemni plan Jeni$ova (graficka ¢ast z roku 1999)

UPKV, aktudlni informace z priibéhu zpracovani navrhu UPKV véetné Pokyn(l pro zpracovani

navrhu UPKV

SPURM Karlovy vary (RegioPartner, s.r.o.)

Dopravni prazkum, zjistovani a modelovani dopravni situace, EDIP s.r.o0., listopad 2009

Zavérecna zprava o méreni, B&C Dopravni systémy s.r.o., 2013

Dopravni studie Karlovy Vary, REVITALIZACE DOLNIHO NADRAZ{ KARLOVY VARY - ANALYZA

DOPRAVNICH DOPADU PLANOVANEHO AREALU A NAVRH OPATRENI, European

Transportation Consultancy, s.r.o. 2011

10. Urbanistické reseni Sirsiho centra mésta Karlovy Vary — izemni studie (2015, A69 architekti
s.r.o.)

11. Prohlidka trasy koridoru v rozsahu ZUR KK a potizeni pracovni fotodokumentace

12. Stanoviska a nazory zastupct dotéenych obci k navrhované trase komunikace

vk wnN e
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4.3 Soucasny stav v feSeném uzemi

4.3.1 Pro ucely uzemni studie je soucasny stav reSeného Uzemi popsdn Uzemnimi podminkami,
kterymi navrhovana trasa obchvatu prochazi. Podminky jsou souhrnné uvedeny ve dvou zakladnich
kapitolach, a to v celkovych urbanistickych souvislostech a v kapitole limitl, hodnot a dalsich
vyznamnych jevl véetné omezeni vyskytujicich se v feSeném Uzemi. Pro prehlednost jsou jednotlivé
Casti feSeného Uzemi fazeny po trase obchvatu od 0,000 km v katastru obce JeniSov az po katastr
Cankov — Karlovy Vary. Limity, hodnoty a dal$i jevy véetné omezeni, kterd nemaji prakticky vliv na
vyvinuti obchvatu v uréeném koridoru, nejsou v textu uvedeny. Jedna s napriklad o telekomunikacni
radioreleové trasy, ochranna pasma telekomunikacnich vysilacd (kolem stozar(), vzdalena a vyskové
nerelevantni ochranna pasma letisté Karlovy Vary véetné vzletovych a pfistavacich vzdusnych téles,
ochranné pasmo lesa 50 m, ochranna pasma vyrobnich zatizeni, hrbitovl, ochranné pasmo 2. Stupné
Il. B ptirodnich lécivych zdroju lazeriského mista Karlovy Vary v celém feSeném Uzemi a dalsi
ochrannd pdsma bez vlivu na navrhovanou trasu. V ndsledujici kapitole jsou podklady k souc¢asnému
stavu vyhodnoceny podle miry zasahu a ovlivnéni uvedenych hlavnich podminek v dzemi.

4.3.2 JeniSov.

Redené Uzemi je ve vychodni ¢asti katastru obce Jeniov. TéméF celd trasa koridoru je vedena
po nezastavéném Uzemi. Urbanizované uUzemi obce leZi zapadné od vymezeného koridoru. V
nejblizSich plochach zastavéného Uzemi jsou stabilizované plochy bydleni cistého (BE) a bydleni
méstského typu (Bm). Vyjimkou je mala ¢ast ve staniceni do 0,500 km, kde vymezeny koridor atakuje
v nutném napojeni stavajici tzemi primyslové vyroby (Vp) aredlu byvalé kompostarny. Trasa
vymezeného koridoru od stani¢eni 0,500 km aZ na hranici katastru prochdazi volnym lGzemim se
zemédélskymi a lesnimi plochami. V useku 0,500 km — 1,000 km prochazi trasa pres loZisko kaolinu, a
to prevazné v jeho vychodni c¢asti. Na zacatku lesa prechazi pres Chodovsky potok, po kterém je
veden lokalni biokoridor. Na této trase volnym Gzemim se nachazi standardni hlavni limity, které jsou
dale vyjmenovany. Umisténi trasy, ve vztahu k urbanizovanému Uzemi obce a s ptihlédnutim k
terénnim podminkdm, umoZiiuje vedeni obchvatu bez jakychkoliv negativnich zatézi na stavajici i
navrhovana zastavéna uzemi obce. Pozadavky na zpUsoby a rozsah potfebnych ochrannych opatteni
uvadi rdmcové Uzemni studie, konkrétni opatieni vyplyvajici z podrobného feseni bude navrieno ve
stupni dokumentace pro Uzemni fizeni. Pfedpokladand délka useku na katastru obce je ve staniceni
od 0,000 km (napojeni na stavajici rychlostni komunikaci R6) do cca 2,000 km na hranici katastru v
severovychodni ¢asti, kde prekra€uje plochu Zelezni¢niho koridoru, a vstupuje do spravniho Gzemi
Karlovy Vary, katastru Pocerny.

Limity, hodnoty a dalsi vyznamné jevy a omezeni pro navrhovou &3st:
- zastavéné stabilizované uzemi prliimyslové vyroby Vp
- loZisko vyhradni plocha ¢. 3232301, surovina kaolin, nazev loZiska - Jenisov
- poddolovana Gzemi ¢. 472 a 508 — hnédé uhli
- ekologicka zatéz v aredlu byvalé kompostarny
- zemédélsky obdélavané plochy ZPF
- lesni plochy
- lokalni biokoridor vedouci po toku Chodovského potoka
- aktivni zéna zaplavového uzemi Chodovského potoka
- zaplavové uzemi Q100 Chodovského potoka
- vodohospodarsky zranitelna oblast
- rozvody VN a VVN

4.3.3 Karlovy Vary - Pocerny.

Re$ené tzemi pro obchvat je ve vychodni ¢asti katastru Pocerny. Cely vymezeny koridor je
veden po nezastavéném uUzemi. Urbanizované Uzemi obce je zapadné od navrhované trasy. V
nejblizsich stabilizovanych plochach zastavéného Uzemi je bydleni v rodinnych domech - venkovské
(Bv), a bydleni v bytovych domech. Trasa vymezeného koridoru pfi vstupu do katastru prochazi
plochou lesa a dale pokracuje pres jihovychodni cip loZiska kaolinu a chranéného loziskového Uzemi
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kaolinu po volnych plochach meliorované zemédélské pldy aZz na hranici s katastrem Stara Role. Na
trase kfizuje obchvat vedeni VN a patefni vedeni VTL plynu a to témér v jejich vzajemném stretu. V
blizkém misté kfizuje trasa rovnéz horkovod. Na trase obchvatu volnym Uzemim se nachazi
standardni hlavni limity, které jsou ddle vyjmenovany. Umisténi trasy, ve vztahu k urbanizovanému
uzemi obce a s pfihlédnutim k terénnim podminkam, umoziuje jeji navrZeni bez negativnich zatézi na
stavajici i navrhovana zastavéna Uzemi obce. PoZadavky na zplsoby a rozsah potfebnych ochrannych
opatfeni uvadi rdmcové Uzemni studie, konkrétni opatfeni vyplyvajici z podrobného feSeni bude
navrzeno ve stupni dokumentace pro Uzemni fizeni. Pfedpokladana délka useku obchvatu na katastru
obce je ve stanic¢eni od 2,000 km do cca 3,200 km na hranici katastru v severovychodni ¢asti, kde po
obdélavané plose ZPF vstupuje do spravniho Uzemi Karlovy Vary, katastru Stard Role.

Limity, hodnoty a dalSi vyznamné jevy a omezeni pro ndvrhovou &3st:
- loZisko vyhradni plocha kaolinu €. 3198701, nazev loZiska - PoCerny-Marta-Epiag-povrch
- poddolované uzemi €. 476 , nazev — Pocerny,tézba kaolin a hnédé uhli
- CHLU ¢. 19870100, surovina kaolin, nazev loZiska Pocerny
- zemédélsky obdéldvané plochy ZPF mimo nejcennéjsi bonity I. a Il. tfidy
- lesni plochy
- lokalni biokoridor vedouci po volnych zemédélskych plochach
- vodohospodarsky zranitelna oblast
- rozvody VN a VVN
- rozvody VTL plynu

4.3.4 Karlovy Vary — Stara Role.

Regené Gzemi pro obchvat je umisténo v severni ¢asti katastru. Jedna se o nesloZit&j$i Uzemi z
hlediska urbanistického, geografického i dalSich vyznamnych hledisek, jak bude ddle popsano. Trasa
obchvatu je stfidavé vedena po stabilizovanych i rozvojovych plochach zastavéného i nezastavéného
Uzemi zejména ve stfedni pasazi prichodu katastrem. V dotcenych plochach zastavéného Uzemi jsou
funkéni plochy bydleni v rodinnych domech — méstské a priméstské (BI), bydleni v rodinnych domech
— venkovské (BV), plochy rekreace — zahradkové osady (RZ), plochy vyroby a skladovani — drobna a
femeslna vyroba (VD), plochy obéanského vybaveni — hibitovy (OH). Podél vymezeného koridoru v
této &asti Uzemi jsou v Uzemnim planu mésta Karlovy Vary rozvojové plochy navazujici na stavajici
urbanizované Uzemi. Trasa vymezeného koridoru ve volném uzemi prochazi po zemédélskych a
lesnich plochach. Umisténi obchvatu ve vztahu k urbanizovanému Uzemi katastru a s prihlédnutim k
terénnim podminkam bude vyZadovat ndroéné technické feseni, aby byly vylou¢eny negativni zatéze
na stavajici i navrhovana urbanizovand uUzemi. PoZadavky na zpUsoby a rozsah potfebnych
ochrannych opatfeni uvadi rdmcové Uzemni studie, konkrétni opatfeni vyplyvajici z podrobného
feSeni bude navrzeno ve stupni dokumentace pro Uzemni Fizeni. Pfedpokladana délka useku na
katastru Stara Role je ve stani¢eni od 3,200 km do cca 5,000 km na hranici katastru v severovychodni
Casti, kde vstupuje do spravniho uzemi Karlovy Vary, katastru Rosnice v blizkosti lokdlniho
biokoridoru a interakéniho prvku s vodni plochou.

Limity, hodnoty a dalsi vyznamné jevy a omezeni pro navrhovou &3st:

- zastavéna stabilizovana uzemi vySe uvedena

loZisko - nebilancovanad plocha ¢. 3241000, nazev loZiska Meziroli, radioaktivni suroviny
- poddolovand uUzemi ¢. 478, Stara Role — kaolin a hnédé uhli, ¢. 484, Nova Role — kaolin a ¢.

545, Stara Role, Rosnice, Cankov, Otovice — kaolin a hnédé uhli
- zemédélsky obdélavané plochy ZPF
- lesni plochy
- lokalni biokoridor vedouci po toku Rolavy
- aktivni zéna zaplavového Uzemi Rolavy
- zaplavové uzemi Q100 Rolavy
- vodohospodarsky zranitelna oblast
- rozvody VN a VVN
- vedeni VTL plynu
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- hibitov
- plochy Zelezniéni dopravy — trat Karlovy Vary — Nova Role

4.3.5 Karlovy Vary — Rosnice.
Regené Gzemi pro obchvat je umisténo v severni ¢asti katastru. Jedna se o méné sloZité tzemi
z hlediska urbanistického, geografického i dalSich vyznamnych hledisek, jak bude dale popsano.
Vymezeny koridor je veden v celé trase mimo zastavéné Uzemi stabilizovanych ploch i mimo
rozvojové plochy. Urbanizované uzemi je celé na jizni strané od trasy obchvatu. Podél feSeného
Uzemi nejsou navrzeny rozvojové plochy navazujici na stdvajici urbanizované Uzemi. Trasa
vymezeného koridoru ve volném UGzemi prochazi po zemédélskych plochach podél jizni hranice
lesnich ploch a atakuje stavajici lokalni biocentrum. Ddle se te¢nou dotyka v severni poloze lozZiska
kaolinu a prochdzi v severni okrajové ¢asti plochou CHLU kaolinu. Umisténi trasy obchvatu, ve vztahu
k urbanizovanému Gzemi obce a s prihlédnutim k terénnim podminkam, umozriuje vedeni budouci
komunikace bez jakychkoliv negativnich zatéZzi na stavajici i navrhovand zastavéna uUzemi obce.
Pozadavky na zpUsoby a rozsah potiebnych ochrannych opatfeni uvadi rdmcové Uzemni studie,
konkrétni opatfeni vyplyvajici z podrobného feSeni bude navrieno ve stupni dokumentace pro
Uzemni fizeni. Pfedpokladana délka useku na katastru Rosnice je ve stani¢eni od 5,000 km do cca
6,150 km na hranici katastru v severovychodni ¢asti, kde vstupuje do spravniho Uzemi Karlovy Vary,
katastru Cankov po volné plose ZPF
Limity, hodnoty a dalsi vyznamné jevy a omezeni pro ndvrhovou ¢ast:
- lozZisko - nebilancovand plocha ¢. 3241000, nazev loziska Meziroli, radioaktivni suroviny
- CHLU ¢&. 17430200, surovina kaolin, nazev loZiska Sedlec
- loZisko vyhradni plocha €. 3174302, nazev loZiska Sedlec — Cankovska — hlubina, surovina
kaolin
- poddolovana Uzemi €. 545, Stard Role, Rosnice, Cankov, Otovice — kaolin a hnédé uhli
- poddolované uzemi ¢. 484, Nova Role — kaolin
- zemédélsky obdélavané plochy ZPF
- lesni plochy
- lokalni biocentrum ve stfedni ¢asti katastru
- vodohospodarsky zranitelna oblast

4.3.6 Karlovy Vary — Cankov.

Vymezeny koridor pro obchvat je umistén v severni ¢asti katastru. Jedna se o méné sloZité
Uzemi z hlediska urbanistického, geografického i dalSich vyznamnych hledisek, jak bude dale
popsano. Vymezeny koridor je veden témér v celé trase mimo zastavéné uzemi stabilizovanych ploch
i mimo rozvojové plochy vymezené v Uzemnim pldnu mésta Karlovy Vary. Urbanizované Gzemi je na
jizni strané od reSeného Uzemi. Podél navrhované trasy obchvatu nejsou navrZeny rozvojové plochy
navazujici na stavajici urbanizované uUzemi. Trasa obchvatu ve volném Uzemi prochdzi po
zemédélskych plochach podél jizni hranice lesnich ploch a lokdlniho biocentra a atakuje plochu
archeologického nalezisté Il. kategorie. Umisténi trasy, ve vztahu k urbanizovanému Uzemi obce a s
pfihlédnutim k terénnim podminkam, umoZnuje vedeni budouciho obchvatu bez jakychkoliv
negativnich zatézi na stavajici i navrhované zastavitelné plochy na Uzemi obce. Pozadavky na zpUsoby
a rozsah potrebnych ochrannych opatfeni uvadi ramcové uUzemni studie, konkrétni opatfeni
vyplyvajici z podrobného feSeni bude navrieno ve stupni dokumentace pro Uzemni fFizeni.
Predpokladana délka useku na katastru Cankov je ve stani¢eni od 6,150 km do cca 7,050 km na
hranici katastru v severovychodni ¢asti, kde vstupuje do spravniho Gzemi Otovice v Uzemi mezi
dobyvacim prostorem Otovice Katzenholt na severu a plochou USES s vyznamnym krajinnym prvkem
s vodni plochou na jizni strané koridoru.

Limity, hodnoty a dalsi vyznamné jevy a omezeni pro ndvrhovou ¢ast:
- dobyvaci prostor €. 60285, nazev Otovice, surovina kaolin
- CHLU ¢&. 17430200, surovina kaolin, nazev loziska Sedlec
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- loZisko vyhradni plocha €. 3174302, nazev loziska Sedlec — Cankovskd — hlubina, surovina
kaolin

- loZisko nebilancovana plocha €. 5207400, nazev Cankov, surovina hnédé uhli

- loZisko vyhradni plocha €. 3116100, nazev Otovice Katzenholz, surovina kaolin, bentonit a
Stérkopisek

- poddolované Uzemi €. 518, nazev Otovice Katzenholz, kaolin a hnédé uhli

- poddolovana Uzemi €. 545, nazev Stara Role, Rosnice, Cankov, Otovice — kaolin a hnédé uhli

- zemédélsky obdélavané plochy ZPF

- lesni plochy

- lokalni biokoridor ve vychodni ¢asti katastru

- vodohospodarsky zranitelna oblast

- rozvody VN a VVN

- archeologické nalezisté Il. kategorie

5. Vyhodnoceni podkladu

5.1 Preambule.

Pro vyhodnoceni podkladl, popisujicich stavajici stav v feseném uUzemi, jsou navriena
nasledujici hlavni hlediska. Na zakladé vyhodnoceni podminek byla trasa komunikace upravovana
vramci vymezené plochy koridoru. Pokud méla nékterd zpodminek zasadni vliv na trasovani
komunikace, je ve vyhodnoceni zdliraznéna.

5.2 Dopravni hledisko.

Re$ené Gzemi je zadano koridorem $itky 600,0 m, vymezenym ve vzdalenosti pfiblizné 150m
na obé strany od koridoru stanovenym v ZUR KK.

Z dopravnich analyz provedenych v ramci konceptu tzemniho planu Karlovych Vard vyplyva
vyhledovad potieba kapacitni komunikace (obchvatu). Provedené prizkumy a analyzy dokladaji
kapacitni vyCerpani komunikacni sité mésta na mnoha mistech. Vétsina kfiZzovatek v okoli pritahu je
okruznich a jiz v soucasnosti je kapacita nékterych z nich vycerpdna. Je otazkou nékolika malo let, kdy
se projevi dominovy efekt mezi témito ktiZzovatkami a kolony vozidel budou v celé centralni ¢asti
mésta (ulice Sokolovska a ulice Zapadni). Obchvat by vyrazné pfispél k odvedeni tranzitni dopravy
z ktizovatek a komunikaci v okoli pritahu. Vzhledem k této dopravni situaci Karlovy Vary potrebuji
urychlit pfipravu obchvatu.

Soucasné intenzity na silnici I/6 jsou v Ffadu desitek tisic vozidel denné (na nejzatizenéjsim
useku prltahu pres 40 tisic vozidel denné). Stavba obchvatu by dle provedenych prognéz v roce 2040
prevedla intenzity okolo 30 tisic vozidel denné. Takovato stavba by tedy byla jednoznacné efektivni
investici (dokonce vyrazné navratnéjsi nez jakykoli Usek rychlostni sinice R6, kde intenzity dopravy
nedosahuji ani deseti tisic vozidel denné).

5.3 Urbanistické hledisko.

Vyznamnou vyhodou feSené trasy obchvatu je relativné citlivy prichod krajinou mimo
soucasna urbanizovand Uzemi s omezenym vlivem na stavajici i rozvojové hodnoty v krajiné. Ato i za
cenu naroc¢néjsiho technického reseni zejména v Useku katastru Stara Role. Z hlediska urbanistického
je trasovani komunikace pres katastry Jenisov, Pocerny, Rosnice a Cankov prakticky nekonfliktni.
Prichod v blizkosti zastavitelnych ploch stabilizovanych i navrhovanych rozvojovych bude vyZzadovat
standardni terénni nebo technicka opatfeni k vylouceni zejména negativni hlukové zatéze smérem do
okoli. Pfednostné budou vyuzZita terénni opatreni vlastni komunikace v zarezech, dale v nasypech
kolem komunikace a posledni variantou jsou technickd opatfeni na mostech a viaduktech.
Nejslozitéjsi je prichod katastrem Stard Role, a to témér po celé trase reseného Uzemi. Zejména
prechod pres udoli Rolavy v ndvaznosti na funkéni plochy v Udoli je nejobtiznéjsi pasazi celé fesené
trasy. V této Casti Uzemi je nezbytné komunikaci trasovat na viaduktu s védomim vlivu na okolni
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urbanizované plochy. Pfi prlichodu zastavénym Gzemim katastru Stard Role je minimalizovan rozsah
atakovani stabilizovanych ploch s bydlenim, které zlstava stranové mimo viadukt a vyskové pod
viaduktem. Minimalni vliv na plochu vyroby a skladovani (VD) a plochu RZ, které mohou pod
viaduktem dale fungovat, byl dlvodem uUpravy trasy vice nad plochu hibitova, kterd bude pod
viaduktem. Za ¢asti trasy s viaduktem nasleduje hloubeny tunel, ktery umozni plnohodnotné vyuziti
ploch nad nim. Ve vychodni ¢asti dochazi z dlvodu ochrany zastavéného Uzemi k posunuti
mimouroviové kfiZzovatky na hranici s katastrem Rosnice tak, aby plocha s funkci VL — vyroba a
skladovani — lehky prdimysl nebyla naru$end. V katastrech Rosnice a Cankov navriend trasa obchvatu
neatakuje urbanizovana uzemi. Zavérem lze konstatovat, Ze z hlediska urbanistického je navriend
trasa zpresnéného télesa komunikace pro jednotlivé katastry prijatelnd a proveditelnd témér v
nekonfliktni podobé. Trasa komunikace v maximalni mozné mife respektuje stabilizovana i rozvojova
uzemi, coZz je vychozim predpokladem nasledného standardniho projednavani dokumentace a
budouci realizace.

54 Limity a ostatni omezeni v Uzemi.
Vychozi limity a ostatni omezeni v feSeném Uzemi jsou pro potreby vyhodnoceni jejich vlivu
na navrh komunikace rozdéleny do tfech zakladnich skupin.
a) podstatné, urcujici tvar, niveletu a technické feseni
--- zastavéna a rozvojova Uzemi v jednotlivych sidlech jsou dalezitym faktorem pro trasovani a musi
byt v ndvrhu komunikace v maximalni moZné mife zohlednéna. Ztohoto hlediska je navriené
trasovani v optimalni poloze v rdmci vymezeného koridoru, jak je vySe popsano.
--- nerostné suroviny jsou vyznamnym limitem a je jim vénovana samostatna stat.
- prvky Gzemniho systému ekologické stability (USES) jsou vyznamnym prvkem, kterému je
vénovana samostatna ¢ast.
b) méné podstatné, neurcujici technické feseni, ale svlivem na ekonomii stavby (Upravy na
tranzitnich a ostatnich vedenich technické infrastruktury)
--- trasa komunikace kfizuje prakticky ve vSech katastrech regionalni trasy technické infrastruktury,
zejména vedeni VN, VVN a VTL plynovodud. Témto vedenim se prakticky nelze vyhnout, ale ve vétsiné
pfipad( znamena dotek s nimi nevyznamnou Upravu na jejich trase. V nékolika pripadech se kfizeni
odehrava v jinych drovnich a nema vliv na tato vedeni.
c) ostatni bez vlivu na technické feseni a technickou infrastrukturu, s vlivem na ekonomii stavby
(ZPF, demolice, asanace Uzemi, vykupy soukromych pozemk v zastavéném Gzemi)
--- vySe uvedené limity a omezujici faktory nemaji prakticky vliv na technické feSeni ukolu. Snahou
navrhu je vyloucit trasovani komunikace na drahych zemédélskych plidach a minimalizovat priichod
po soukromych pozemcich, kde bude tfeba vynaloZit finanéni prostfedky na jejich vykoupeni. To se
tyka prakticky pouze katastru Stara Role, kde byla trasa komunikace nékolikrat precizovana pravé
sohledem na stdvajici vlastnické vztahy. Mimoduroviiové feSeni v pomérné dlouhych Uusecich,
vynucené technickou ndrocnosti terénu, nepfimo umoznilo vyloudit zastavéna uzemi, kde by bylo
potfeba provést demolice a asanace, a zaroven umozZnilo vyuZiti ploch nad Komunikaci, kterd je
vedena v tunelech.

5.5 Vyznamné hodnoty Gzemi, nerostné bohatstvi, USES.

--- trasa Komunikace v katastrech JeniSov a Pocerny vede po meliorovanych pldach s bonitou nizsi
tridy nez I. a Il. tfida. Pfesto bude tfeba vénovat zvySenou pozornost zachovani funkénosti téchto
systém, pokud bude tento pozZadavek sprdvci nastolen. Na mnoha jinych Uzemich se setkdvame
s pozadavkem naopak ponechat meliorace na doZiti a Uzemi nechat pfirozenym zplsobem zavodnit.
--- trasa komunikace je navrzena tak, aby se vyhnula kvalitnim piddm s bonitou 1. a Il. t¥idy.

--- v podrobnéjsim trasovani komunikace se podafilo vyvinout niveletu mimo, nebo na okrajovych
Castech Uzemi s dalezitymi nerostnymi surovinami. Pokud nebylo mozné se zcela lozZiskim surovin
vyhnout, jsou tato Uzemi dotéena pouze okrajové, vyjma loZiska v katastru JeniSov. V tomto katastru
trasa prochazi po celé vychodni strané loZiska. V katastru Pocerny prochdzi trasa jihovychodnim
cipem CHLU v minimélnim rozsahu a v katastru Rosnice atakuje severni okraj CHLU.
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Otevienou otazkou zUstavd, zda nasledné vymezené dobyvaci prostory budou zasahovat az
na okraje loZisek. Protoze vymezena Uzemi ochrany nerostnych surovin formou CHLU a vymezenych
loZisek surovin nevypovidaji o faktickém rozloZeni suroviny v podzemi, bude trfeba v dalSim kroku
provést posouzeni a vyhodnoceni stfetll obchvatu stémito limity samostatnym dokumentem.
Predpokladame, Ze i v nepfiznivych podminkach stfetl komunikace se zdsobami nerostnych surovin,
je moZné vyvinout trasu vlastniho télesa komunikace nekonfliktnim zplsobem, a koordinovat v ¢ase
a prostoru vyuZiti loZisek s realizaci obchvatu.

--- trasa komunikace v minimdlnich plochach prochazi mensimi kompaktnimi lesnimi plochami
v katastru Pocerny a Stara Role. Nejedna se o velkoplodné lesni plochy (nejsou souéasti USES), které
by zasahem télesa komunikace byly zni¢eny. Budou pouze rozdéleny do mensich ploch.

--- trasa komunikace prochazi pres 4 lokalni biokoridory a 1 lokalni biocentrum. Na rozhrani katastru
JeniSov a Stara Role prechazi obchvat biokoridor Chodovského potoka mostem a trasa biokoridoru
neni pferusena. Rovnéz nasledujici prechod pres biokoridor Rolavy je veden po viaduktu a cela udolni
niva neni komunikaci vyznamné ovlivnéna. Nasledujici stfet komunikace na rozhrani katastrd Stara
Role a Rosnice vychdzi do mista interaktivniho krajinného prvku malé vodni plochy v trase lokdlniho
biokoridoru. Zde vybiha komunikace z tunelu s moznosti tvarovani nového terénu. V tomto pripadé
bude tfeba trasu biokoridoru upravit podle tvaru dopravniho télesa a pfi jeho ndvrhu vyvinout snahu
zapracovat interaktivni prvek do krajinné kompozice komunikace. Nasledné na katastru Rosnice
budouci utvareni a doplnéni o dalsi potiebné plochy. Protoze v tomto misté je trasa vedena témér po
niveleté stavajiciho terénu, bude tfeba fesit propojeni oddélenych ¢asti biocentra novymi krajinnymi
a terénnimi télesy, a pro rozsiteni biocentra navrhnout dalsi potfebné kontaktni plochy. Posledni
stfet s prvkem USES je prechod pres biokoridor ve vychodni ¢asti katastru Cankov. Tato &ast trasy je
vedena na mosté, pres biokoridor pfechazi mimouroviiové a neprerusi ho.

--- pfechod pres terénni biokoridory v zemédélskych plochach neni navrZenou trasou komunikace
generovan. Rovné? ostatni prvky USES nejsou navrhovanou trasou dotéeny

5.6 Ochrana Zivotniho prostredi.

Z hlediska ochrany Zivotniho prostredi je hlavnim kriteriem pro navrh komunikace vliv hluku
na zastavéna uzemi. ZpUsob Siteni hluku od komunikace v konkrétnim daném prostredi je ovlivnén
zejména vedenim komunikace v terénu. S ohledem na clenitost po celé trase komunikace bude
niveleta vedena s maximalni snahou vyuzit pfirozenych terénnich opatfeni k vylouceni hlukové zatéze
a aZ nasledné pouzit technicka reseni. Z podklad( a navrhu trasy predpokladame, Ze vétsina opatreni
bude reSena terénnim zplsobem vyjma vedeni komunikace na viaduktech, kde je nezbytné uziti
technickych opatfeni. Rozsah je dokumentovdn podélnym fezem trasou komunikace.

Z hlediska ostatnich dleZitych faktord ochrany ZP (odpady, podzemni vody, ovzdusi a
zplodiny) se jedna o standardni ukazatele, které budou posuzovany v dalSich fazich pfipravy stavby.

6.  Sirsivztahy

Silniéni tah 1/6 — R6 ve sméru vychod <> zapad (mezinarodni tah E48) predstavuje jedno z
vyznamnych propojeni Ceské republiky s Némeckem s odpovidajicim dopravnim zatizenim. Z hlediska
plynulosti jizdy po celé trase je lokalni omezeni v prijezdu méstem Karlovy Vary vyznamnou dopravni
zdvadou. Z tohoto divodu je ve vsech platnych tzemné planovacich dokumentech navrzen obchvat
mésta Karlovy Vary pro vicepruhovou kapacitni komunikaci s cilem odvést zbytnou dopravu z
centralni ¢asti mésta a vnitini pritah vyuzit pouze pro dopravu, kterda ma v zemi svij zdroj i cil.

Zakladni dGivody pro stavbu silni¢niho obchvatu Karlovych Vara:

- zkvalitnéni a zrychleni jizdy na trase Praha — Cheb v oblasti krajského mésta

- odvedeni tranzitni (pfedevsim kamionové dopravy) z centralni ¢asti mésta

- dopravni napojeni okrajovych ¢asti mésta a uvolnéni ploch pro rozvoj
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- Zkvalitnéni a zrychleni jizdy na trase Praha - Cheb v oblasti krajského mésta

Nové silnice, navazujici na feSeny pratah, jsou s vyjimkou okoli Karlovych Var( projektovany a
realizovany v kategorii R24,5/100, to znamena s moznosti jizdy rychlosti 130 km/hod. Kolem
krajského mésta je nékolik usek, které tyto parametry neplni.

Prvnim z nich je Usek pratahu méstem, kde jsou parametry komunikace mnohem méné
komfortni. Smérovy oblouk ve stftedu mésta pod Zelezni¢énim mostem ma polomér pouze 120,0 m,
coz odpovida navrhové rychlosti 40km/h, oblouk okolo OC Tesco ma hodnotu 450m (odpovida
navrhové rychlosti 80km/h). Samotna trasa silnice 1/6 je na vjezdu do Karlovych Var(l od Prahy
dokonce pouze vedlejsi vétvi kFizovatky a na vlastni pritah je tfeba se pfipojit rampou MUK o
poloméru 60m z Prazského mostu.

Tyto parametry jsou pro fidi¢e velmi rozdilné oproti zbytku trasy a dlsledkem toho je znacna
nehodovost na pritahu méstem.

Dalsi atypickou ¢asti silnice 1/6 je Usek Karlovy Vary — OlSova Vrata. Tento Usek je jiz navrzen
jako komunikace se ¢tyfmi pruhy, ale vlivem pozadavku na setrvani v soucasné trase jsou poloméry
opét nevyhovuijici a na vétsiné Useku je planovana maximalni rychlost 90km/h.

Trasa obchvatu tyto nekoncep¢ni Useky nahrazuje a umoziuje tak provést vlastni silnici
v kategorii R24,5/100.

- Odvedeni tranzitni dopravy z centralni ¢asti mésta

Negativni vlivy dopravy na mésto se po zprovoznéni priitahu jesté prohloubily. Uzemi na
levém brehu Ohre v centralni ¢asti mésta je malo vyuzivané. V izemi zdpadné od Chebského mostu
ztraceji na svém komerénim vyznamu prakticky vSsechny hlavni objekty. Vlivem vysokého hluku neni
zdjem v této oblasti cokoli budovat. Mésto je tak rozdélené na dvé poloviny, mezi kterymi se vétsina
obyvatel dopravuje motorovymi vozidly. Jedna se o prostor délky nékolika set metr( a Sitky cca 350m
v samotném jadru mésta. Toto velké Gzemi, zamorené v soucasné dobé hlukem a exhalacemi, mlze
byt po vybudovani obchvatu vyuZito jako plnohodnotné méstské prostredi. Stavba obchvatu umozni
uzemi okolo feky Ohre revitalizovat a prlitah bude béZnou méstkou komunikaci s navazujici okolni
zastavbou

- Dopravni napojeni okrajovych ¢asti a uvolnéni ploch pro rozvoj

Okrajové ¢éasti mésta ziskaji realizaci obchvatu kvalitni a rychlé dopravni pfipojeni na silni¢ni
sit. Planované rozvojové plochy ziskaji kvalitnim dopravnim napojenim zéakladni predpoklad
budouciho rozvoje.

7. Popis vedeni navrhované trasy

Hlavni zasadou pro navrieni presnéjSi trasy obchvatu je zkvalitnéni jeho
prijezdnich parametrl a snaha navrhnout jej v celé trase pro kategorii R24,5/100, ktera je
navrzena na vSech doposud realizovanych Usecich rychlostni silnice R6 mezi Prahou a
Chebem. Takové smérové feSeni se podafilo v uréeném koridoru nalézt. Minimalni
polomér oblouku navriené trasy je 700m, coZ vyhovuje navrhové rychlosti 100km/h a
povolené rychlosti 130km/h.

Usek na spravnim tzemi JeniSov

Zasadni pro fe$eni obchvatu v katastru Jenidova je zmé&na mimourovriové k¥izovatky (MUK).
Na celé trase obchvatu je tato kfiZzovatka nejsloZitéjsSim uzlem, protoze jsou zde soucasna i planovana
velkd nakupni centra s potfebnym dopravnim napojenim. Soucasna okruzni kfizovatka pred OC
GLOBUS je jiz dnes za hranici své kapacity. Nové je proto MUK doplnéna o dalsi predsazené
krizovatky. Nova kfizovatka by po odklonéni trasy obchvatu severné vznikla na soucasné trase
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pratahu smérem na Karlovy Vary. Z této kfizovatky by bylo mozné odbodit rovnou na okruzni
kiizovatku u Globusu a doprava pro tento smér by tak viibec neprojizdéla MUK na obchvatu.

Vlastni obchvat je veden vychodné od urbanizovaného Uzemi JeniSova. Obchvat prechazi
byvalou silnici I/6, dnes mistni komunikaci mezi Dvory a JeniSovem. Ve staniceni 1+100 az 1+500
prochazi trasa nad loZiskem bentonitu. Pfekonani Chodovského potoka a Zeleznicni trati Karlovy Vary
— Cheb bude na mosté délky cca 550m. Pod mostem je zatopova oblast Q100 a lokalni biokoridor
Chodovského potoka.

Usek na spravnim tzemi Karlovy Vary, katastry Poéerny — Stara Role — Rosnice - Cankov

Ve spravnim Uzemi Karlovy Vary prochazi obchvat od stanic¢eni 1+900 do 7+050 km v délce
5150 metrd. V celé trase probihd komunikace obchvatu ve vymezeném koridoru, ktery je veden po
nezastavéném uzemi. Urbanizované lGzemi obce je zdpadné od navrhované trasy komunikace. V
nejblizsich stabilizovanych plochach zastavéného Uzemi je bydleni v rodinnych domech - venkovské
(Bv), a bydleni v bytovych domech. Trasa vymezeného koridoru pfi vstupu do katastru prochazi
plochou lesa a dale pokracuje pres jihovychodni cip loziska kaolinu a chrdnéného loziskového Uzemi
kaolinu po volnych plochach meliorované zemédélské pldy aZ na hranici s katastrem Stara Role. Na
trase kfizuje komunikace vedeni VN a patefni vedeni VTL plynu a to témér v jejich vzajemném stretu.
V blizkém misté kfizuje trasa rovnéz horkovod. V nékterych Usecich je vzdalenost obchvatu od
stavajici zdstavby, pfipadné od navrhovanych rozvojovych ploch, nedostate¢na az na hranici
pfipustnosti z hlediska dodrzeni predpokladanych poZadavk( vyplyvajicich z hygienickych predpisd.
Pozadavky na zplisoby a rozsah potrebnych ochrannych opatfeni uvadi rdmcové Uzemni studie
v kapitole 5.6 Ochrana zZivotniho prostredi, konkrétni opatfeni vyplyvajici z podrobného feseni bude
navrzeno ve stupni dokumentace pro Uzemni fizeni. Okolo stani¢eni 3+000 prochdzi trasa pres pole
ke katastru Stara Role nejméné koliznim Usekem.

Trasa komunikace je vedena v severni ¢asti katastru. Jednd se o nesloZitéjsi uzemi jak z
hlediska urbanistického, geografického i dalSich hledisek. Komunikace je stfidavé vedena po
stabilizovanych i rozvojovych plochach nezastavéného i zastavéného Uzemi zejména ve stiedni pasazi
prachodu katastrem. V dotéenych plochach zastavéného Uzemi jsou funkéni plochy bydleni v
rodinnych domech — méstské a pfiméstské (BI), bydleni v rodinnych domech — venkovské (BV), plochy
rekreace — zahradkové osady (RZ), plochy vyroby a skladovani — drobna a remesina vyroba (VD),
plochy obcdanského vybaveni — hibitovy (OH). Umisténi Komunikace ve vztahu k urbanizovanému
uzemi katastru a s prihlédnutim k terénnim podminkdm bude vyzadovat narocné technické reseni,
aby byly vylou¢eny negativni zatéZe na stavajici i navrhovand urbanizovana uzemi. Ve staniceni 3+500
se trasa priblizuje zastavbé na vzddlenost 200m. Nasleduje pfemosténi hlubokého udoli feky Rolavy
s vySkou mostu okolo 30metr a délkou cca 400m. Vzhledem k Gzkému kontaktu s plochami pro
bydleni je Usek od stani¢eni 4+150 do 4+830 navrien pod Urovni terénu. Niveleta vsak neni pfilis
hluboko a tak je navrien pouze hloubeny tunel. Vyusténi z tunelu je aZ za soucasnou trasou silnice
11/220 na Nejdek. Tato silnice je preloZena do nové trasy v souladu s koridorem stanovenym ZUR.
Mimouroviiova kfizovatka obou silnic je oproti ZUR i UP mésta Karlovy Vary posunuta mimo
soucasnou zastavbu, cca 170m vychodné od soucasné polohy sinice. Dlvodem zmény je nemozZnost
realizace mimouroviové kfizovatky v oblasti soucasné trasy silnice, podél niZ je na obou stranach
zastavba. Predpokladand délka useku na katastru Stard Role je ve stani¢eni od 3+200 km do cca 5,000
km na hranici katastru v severovychodni ¢asti, kde vstupuje do spravniho Uzemi Karlovy Vary,
katastru Rosnice v blizkosti lokalniho biokoridoru a interakéniho prvku s vodni plochou.

Komunikace v sidle Rosnice je umisténa v severni Casti katastru. Jedna se o méné slozité
uzemi, kde je obchvat veden v celé trase mimo zastavéné Uzemi stabilizovanych i rozvojovych ploch.
Urbanizované Uzemi je celé na jizni strané od komunikace. Trasa obchvatu ve volném Gzemi prochazi
po zemédélskych plochach podél jizni hranice lesnich ploch a atakuje stavajici lokalni biocentrum.
Dale se tec¢nou dotyka v severni poloze loZiska kaolinu a prochazi v severni okrajové ¢asti plochou
CHLU kaolinu. Pfedpoklddana délka useku na katastru Rosnice je ve stani¢eni od 5,000 km do cca
6,150 km na hranici katastru v severovychodni ¢asti, kde vstupuje do spravniho Uzemi Karlovy Vary,
katastru Cankov po volné plose ZPF.
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V katastru Cankov je komunikace vedena v severni ¢asti v méné slozitém Gzemi. Obchvat je veden
témér v celé trase mimo zastavéné tUzemi. Nejblizsi domy v Cankové komunikace miji ve vzdéalenosti
jen 60m. Komunikace ve volném Uzemi prochazi po zemédélskych plochach podél jizni hranice
lesnich ploch a lokdlniho biocentra a atakuje plochu archeologického nalezisté Il. kategorie.
Pfedpokladana délka useku na katastru Cankov je ve stani¢eni od 6,150 km do cca 7,050 km na
hranici katastru v severovychodni ¢asti, kde vstupuje do spravniho Uzemi Otovice v Uzemi mezi
dobyvacim prostorem Otovice Katzenholt na severu a plochou USES s vyznamnym krajinnym prvkem
s vodni plochou na jizni strané koridoru. Za Cankovem se trasa napojuje na jiz schvaleny vychodni
usek obchvatu.

Usek na spravnim tzemi Otovice

Na Uzemi Otovic zasahuje €ast feSend Uzemni studii v malé ploSe a projednanou trasu méni
jen na samém pocatku v radu metrl. Zbyvajici Usek v Otovicich je zapracovan do platného Uzemniho
planu Otovice, tak aby se trasa vice vzdalila od planované zastavby a dostala se za vyskovy horizont.

8. DOPORUCENI PRO NAVAZUJiCi UZEMNE PLANOVACI A PROJEKTOVE
DOKUMENTACE

Projednana Uzemni studie bude Uzemné planovacim podkladem do novych tzemnich plant
JeniSova a Karlovych Var(. Na zakladé zpresnéné trasy komunikace bude v Uzemnich planech
vymezena redlné potiebna plocha pro dopravni stavbu. Plochy kolem mimodurovnovych kfizovatek
mohou byt presnéji ureny aZz po zpracovani podrobnéjsich technickych studii. Do té doby bude
potiebna funkcni plocha dopravy (DS) ponechana u kfiZzovatek v plvodni Sifce chranéného koridoru.
Plochy koridoru vymezeného ZUR KK, které neni potieba k realizaci obchvatu po trase, mohou byt
uvolnény pro jina funkéni vyuziti.

Pro detailni vymezeni redlné potfebnych ploch pro vyvinuti mimouroviiovych kfizovatek,
tunelu a zahloubeni trasy v Useku Staré Role doporucujeme zpracovat technické studie, které dokonci
zptesnéni tvaru budoucich ploch dopravy. Technické studie je tfeba zpracovat na podkladu
zakladniho polohopisu a vySkopisu Uzemi. Na trase obchvatu doporucujeme zpracovani téchto
technickych studii:

- Dopravni uzel JeniSov v€etné dopravné — inZenyrského posouzeni

- MUK Pocerny véetné napojeni obchvatu Poceren

- MUK Stara Role a zahloubeni tUseku zdpadné od MUK (za UGéasti specialistdl na tunelové

trasy komunikaci)

Pro ¢asti dopravniho systému meésta navazujici na obchvat doporucujeme vypracovat
nasledujici souvisejici dokumenty:
- Uzemni studie prelozky silnice 11/220 v Useku z centra mésta Karlovy Vary
k mimourovrové kfiZovatce ve Staré Roli

PRELOZKA SILNICE 11/220 — zd@vodnéni jejiho vyznamu a potfeby zmény trasovani:

Pro fungovani celého dopravniho systému jsou duleZité navazujici prelozky silnic Il.tfidy, bez
nichZ by se napfiklad situace na prltahu ve Staré Roli nezménila (ulice Zadvodu Miru). Pro odklonéni
dopravy ze Staré Role je v této varianté obchvatu dileZitou podminkou zména vedeni prelozky silnice
11/220 v koncovém Useku mezi Sedlecem a Bohaticemi. Plvodni trasovani prelozky 11/220 ve sméru
od Nejdku do Bohatic s klesanim okolo tepldrny a napojenim na MUK u Prazského mostu nema v
systému svelkym obchvatem Zadnou logiku. MnoZstvi vozidel ve sméru Nejdek — Praha je
z celkového poctu zanedbatelné a nema tudiz smysl pro tento smér vytvaret samostatnou a pomérné
nakladnou komunikaci. Pro tento pohyb vozidel mimoto navrhujeme obchvat mésta, ktery by méla
tato doprava prednostné vyuzivat. Naprosto dominantnim pohybem na silnici 11/220 jsou vozidla,
ktera maji zdroj nebo cil v Karlovych Varech, ta nepotrebu;ji jezdit na konec mésta, ale do jeho centra.
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Z tohoto divodu je navrzena alternativni trasa prelozky silnice 11/220 vedena do centra mésta, do
mista kde je zdroven uvazovan novy most pres Ohfi v rdmci studie SirSiho mésta (tzv. CENTRAL PARK).
Tato trasa je navrZena v souladu s urbanistickou zdsadou spole¢nych dopravnich tras, pfimyka se ke
koridoru Zelezniéni trati, za kterou je v(¢i husté obydlenému sidlisti Cankovska ukryta. V poslednim
Useku vyuZziva terénnich zmén a do Udoli Ohfe je vedena razenym tunelem pod ctvrti Rybare délky
cca 450m. Soudasti stavby jsou také propojeni smérem k sidlisti Cankovska na ulici Zelezni¢ni a také
do sidlisté RGZovy Vrch do ulice Jachymovska. Témito propojenimi by vznikly ndhradni trasy vici ulici
Sokolovské a z této kriticky pretizené ulice by tak znacnd ¢ast dopravy zmizela. Alternativni trasa
silnice 11/220 je kratsi nez plvodni trasa do Bohatic, naklady na jeji realizaci by tedy mohly byt i nizsi
neZ u pudvodni varianty.

9. ZAVER

Obchvat v navrzeném fesSeni by byl jednoznaénym pfinosem pro mésto Karlovy Vary i cely
region. V ur¢eném koridoru se podafilo navrhnout trasu potfebnych parametrl, tak aby obchvat
vyhovoval modernim pozadavkdm na dalniéni sit. Hlavnimi pfinosy stavby jsou uceleni trasy kapacitni
komunikace mezi Prahou a Chebem v jednotnych parametrech, zrychleni spojeni na této trase,
odklonéni tranzitni dopravy z urbanisticky nejcennéjsich ¢asti Karlovych Varlli a umoznéni dalsiho
rozvoje centra mésta.

V Karlovych Varech 3.9. 2015
Ing. Ota Rezanka, Ing. arch. Petr Martinek, Ing. Petr Krl
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