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Obchvat Chodova

1. NAVRH RESENI SIRSICH VZTAHU

UuvOoD

V prostoru Chodova setstavaji 4 vyznamné dopravni proudy - komunikac20B/ ze sréru od
Nejdku a od Lokte a komunikace [1/222 ze é&m od Karlovych Vat a od Kraslic. Tyto
komunikace tvéi vyznamné koridory proippravu zboZzi a obyvatel.d8lem obchvatu Chodova je
odklon zejména nakladni tranzitni dopravy z cenngdbt obytné zastavby. K tomut@elu je
nutné propojit vSechnyifjezdové komunikace do obce kvalitni a rychlou kaika:ni spojkou.

RESENA OBLAST, ZACATEK A KONEC TRASY

Resené Gzemi je vymezeno napojenim obchvatu na kkawil/209 v oblasti okolo ChraniSova,
napojenim obchvatu na komunikaci [1/222 na rozhrabti Chodov a Mirova, napojenim
komunikace 11/209 u gimyslového aredlu Chodos a napojenim komunikac@ali2 oblasti "pod
Bilou vodou".

LIMITY UZEMI, DOPORU CENi PRO TRASOVANI

1. Zeleznini tra’ Chodov - Nové Sedlo

Hlavni pozadavek je mimouraevé Kizeni se Zeleznici. Do navrhu musi byt zohtednavrh
pramyslové zény Nového Sedla (dale jen PZ NS) a blidsgtavba obytnych danChraniSova. V
blizkosti se nachazi vedeni VVN.

2. vysypka u ChraniSova

je zadouci vyuzit trasy konsolidovanych zruSenylehbek.

3. Zeleznini tra® Chodov - Mirova

Hlavni poZzadavek je mimourawvé Kizeni se Zeleznici. Navrh musi byt fida& hospodarny. Brat
na Zetel blizkost budov, zejména s funkci bydleni.

4. Chodovsky potok 3
minimalizovat dopady na ZPtipprichodu lok&lnim biokoridorem okolo Chodovského patak
bezejmenné vodate. Brat na etel blizkost loziska kaolinu.

5. kiizovatka s ulici Karlovarska
Dopravre feSit slozitou kiZovatku ve stistném Gzemi v blizkosti Zelezmii trat. Mimouroviové
kiizeni zeleznice. HZzeni dalkového teplovodu.

6. kiizovatka s ulici Nejdecka
odsun trasy co nejdale od zastavby, minimalizovathmod loZziskem bentonitu, jilu a kaolinu.

7. ekologicky cenné Uzemi "pod Bilou vodou"
niveletu trasy vezt v zazu tak, aby nebylipiS narusSen raz krajiny. Pokud mozno ponechat 2
piistupy k arealu Bila voda.
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DOPRAVNE INZENYRSKE UDAJE

Pro odborny odhad intenzit dopravy na obchvatu q#epa zadat s#movy prizkum metodou
poloZeni dotazuidi¢i na silnEnich vjezdech do #sta. Pro pedkEzny odhad lze vychazet z
celkové, sottové, intenzity dopravy na vSech vjezdech do Chaddie celostatnihoc¢gani
dopravy 2010. T&ini cca 17600 voz/24h a jde z ni usuzovat, Ze temnita vozidel na fitahu i po
zapateni koeficientu ndistu dopravy nefekraii 10000 voz/24h v obou smech. Stavajici
dopravni zatZ je uvedena v nasledujicim schématu.
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2. POPIS A POSOUZENI| VARIANT VEDENI TRASY

POPIS VARIANT

Varianta fialova - optimalizovana trasa dle ZUR

Prvni Wwtev obchvatu je napojena na komunikaci 11/209 noémiemi Chodov a ChraniSov. Prochazi
vyrobnim arealem a mimourbeve piechazi Zeleznici, motiv je &¢n dwma protismrnymi
oblouky polongra R150m. Na vysypce trasa kopiruje zrusenoudkeeobloukem R600m a plynule
piechazi protisgrnym obloukem R300m a mostnim objektem délky cc@nt2yes nadrazi
Chodov a nasledny terén. DalSim protisnym obloukem R450m prochazi koridorem mezi drahou
a lokalnim biokoridorem, ktery dalefikuje v mist Chodovského potoka mostnim objektem.
Komunikace stoupa 6% spadem, aby mohla mimaioway prejit pres Zeleznici. Blizko tohoto
mista KiZzeni je planovana fend KiZzovatka s druhou &vi obchvatu. Trasa déle pokKtge
dvéma protisndrnymi oblouky R600m a R300m wdné blizkosti chrameého lozZiska kaolinu,
okrajow do rgj zasahuje. V &hto mistech #zuje dalkové vedeni teplovodu a VTL plynovod.
Trasa se napojuje na silnici 11/209.

Druha tev obchvatu se napojuje na komunikaci 11/222 nackambce Mirova. Stoupa v tahlém
oblouku R700m aiZuje prvni ¥tev obchvatu v nasypu cca 5m. Mimoutové prechazi pes
Zeleznici a v protisgrném oblouku R500m ik uje ulici Nejdecka. Déale prochazigs lozisko
nerostnych surovin, mostnim objektem v oblouku péa¢ fres rokli "pod Bilou vodou" a napojuje
se na silnici 11/222. Tato trasa je z velisti v kolizi s teplovodem a VTL plynovodem.

Varianta modra

Trasa je napojena na okruzitiovatce v pimyslové zog PZ NS. Zeleznici fekonava nadjezdem
v oblouku R100m. Komunikace je v mistech vysypkssti vedena v soghu s VVN a vyZzada si
jeho pgelozeni. Trasa je zde tkena 4 protisrnymi oblouky R300m, R250m, R250m a R300m.
Nadrazi Chodov igkonava stavajicim podjezdem. Zde je navrZena atveVe spadu 8% a
komunikace se zde loka@rzatezava cca 10m. Tot@Seni si vyzada demolici vyrobniho objektu a
vystavbu oprnych zdi. Za podjezdem tras&sme miji dva rodinné domy aipkonava lokalni
biokoridor ve dvou mistech obloukem R600m s mostabjektem pes Chodovsky potok. Trasa
dale KiZuje Zeleznici nadjezdem v oblouk R250, na kteayazuje protisirny oblouk velkého
poloméru R4500m. Na trasu je ¥dhto mistech napojena komunikace 11/209 a takiélikrat
kiizuje vedeni plynovodu a teplovodu. Uzemi "pod Bilgodou" prochazi v Grovni terénu
obloukem R250m, nasledklesa spadem 5,35% a napojuje se na komunik2&2l/

Varianta zelena - optimalizovana modra variantgbrand varianta

Tato varianta je napojena na okruziiz&vatku v PZ NS. K fechodu pes Zeleznici vyuziva
stavajici mostni objekt. Tato Uprava si vyzada emusstavajici fijezdové komunikace do
ChraniSova a vystavbu nové - ta bude napojena epousl¥tev PZ NS, povede v soéu se
Zeleznici a dale projde tunelovym objektem pod glamym obchvatem Chodova a napoji se na
stavajici komunikaci. Obchvat bude v misysypky vedentemi protisnérnymi oblouky R250m,
R300m a R200m. Veéthto mistech je také navrZzena propojka mezi obenva ulici Horni. Ta
nepodmiuje vystavbu obchvatu, koridor pro ni je v8ak vh@diranit Gzemni rezervou. Trasa
piekonava nadrazi Chodov ve stavajicim podjezd#resm je trasa vedena v oblouku R200m,
ktery si vyzada sniZeni rychlosti v Useku. Nivejeta €chto mistech ve spadu 6% a komunikace je
vedena v zi#&zu cca 11m. TotéeSeni si vyzada demolici vyrobniho objektu a vyistaegrnych
zdi. Dale je trasa vedena protigmym obloukem w¥tSiho polonéru R2500, ktery oddali
komunikaci od rodinnych doina ktery je v koridoru mezi lokalnim biokoridoreml@ziskem
kaolinu. Trasa dale projde lokalnim biokoridoremiekraéi Chodovsky potok mostnim objektem.
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Trasa je dale vedena vieau pod ulici Karlovarskd a pod Zeleznici. Komuog&aokréuje
levostrannym obloukem R450m ve stoupéni 6%iauje teplovod a VTL plynovod v dkolika
mistech. Dale #zuje silnici 11/209 a prochazitps lozisko nerostnych surovin v oblouku R800m.
Prostor "pod Bilou vodou" prochaziésti v 7m z#ezu tak, abyistaly zachovanyistupy k "Bilé
vodk". Poté klesa max. 6% spadem a napojuje se naidikai22.

Podvariantaervena - pichod pod nadrazim Chodov stavajicim podjezdem

Tato varianta navazuje na zelenou variantu. Traskhpazi nadrazi Chodov v oblouku poksm
R250m a nevyzada si sniZzeni rychlosti v Useku. Jouykoupeno #tSimi z&ezy az 14m. Trasa se
za podjezdem fiZze napojit na vSechniyi zakladni varianty.

Podvarianta Zluta - optimaij$i prichod loZiskem nerostnych surovin

Tato varianta navazuje na zelenou variantu. Trasgefena 3 protisémymi oblouky R500m,
R780m a R500m tak, aby protinala lozisko nerostrsuatovin v nejuzSim b@d Tato varianta je
vedena mnohem bliZe obytné zastqviez varianta zelena.

Podvarianta sitle modra - etapovost vystavby

Cast obchvatu propojujici komunikace 11/209-11/222209 (Revoléni - Karlovarska - Nejdeckd) je
staveb® nezavisla naasti propojujici komunikace 11/209-11/222 (Nejdeck&Husova). Proto je
navrzena etapizace vystavby - napojeni obchvatulioeNejdecka obloukem R250m. Tento Usek
by byl pii dokorteni obchvatu zruSen a nahrazefisgfnou KiZzovatkou komunikaci obchvat -
Nejdecka.

Varianty KiZzeni komunikaci Karlovarské - obchvat viz vykres B

Varianta 1 - kiZzeni komunikaci je odsunuto dale od mimoii@mxého KiZeni se Zeleznici, kde
silnice je u obou tras v horni Urovni. Ulice Kardwmgka je v mistech Uréevého Zelezrniho
piejezdu zaslepena, jmhod je mozny pouze pra§. Tato varianta je vhodna, vyZzada si ovSem
VEtSi zabory pozemka také vzniknou plochy slogitryuzitelné.

Varianta 2 - podobné varianta, jako varianta 1.a82dgi kiZzovatky neni tak vyrazné.ddlem této
varianty je sniZzeni zabboproti variank 1. RovreZz nevzniknou SpatnvyuZzitelné plochy. Kizeni
komunikaci se odehrava na mgstoz neni vhodné zejména z dopravniho a &indro hlediska.

Varianta 3 - Ulice Karlovarskai#i Zeleznici Uroiiové, now je osazeno vystraznéizzeni. Pro
zlepSeni rozhledje mirre upravena trasa komunikacéideni se Zeleznici by bylo kolmé (toto neni
podminkou). Obchvat ki ulici karlovarskou a Zeleznici mimounoweé ve spodni Urovni.
Komunikace jsou propojenytvi kiizovatky. Rednosti této varianty je minimalni zabor pozérak
taky esteticky vhodné zkeneéni obchvatu do terénu. Nevyhodou toh&deni je Urokoveé Kizeni
se zeleznici, které je pdieti bezpeénostnich opaeni Fijatelné.

Varianta 4 - Rdorysre se trasa ulice karlovarska nezm Now prechazi pomoci mostniho objektu
Zeleznici. Pro snizeni zaliow mistech flehlé zastavby jsou zbudovany cwpé zdi. Kizeni s
obchvatem je Gralové, na vysokém nasypu, obchvatzkje Zeleznici mimourawovs. Uprava
zamezi pistup k rekolika rodinnym domim, proto je navrZzena nové&iezdova komunikace. Tato
varianta je vcelku vhodna. Komunikace g&kna vysokém nasypu v blizkosti dvou nigstoz
neni [iliS vhodné z dvodu zhorSenieSeni rozhletlv kiizovatce a neestétiostireSeni.

Varianta 5 - Obdobna varianta, jako 1 a #Zé&ni obchvatu a ulice Karlovarskéigseno v jizni
¢asti. Tato varianta nenfips vhodna z hlediska dodrzeni podélnych sklaivelety.
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Navrh paita s dodrzenim minimalnich podjezdnych vysgkfizeni Zelezrini trati:
- elektrizovand tta6,50m (minimalni hodnota)
- neelektrizovana tfab,80m (minimalni hodnota)

POSOUZENI VARIANT

Citlivost prichodu Gzemim z hlediska ZP

Varianta fialova - Trasa prochazi na vysypce z &eéhlsti v mistech zrusené Zeleamii viecky, v

malé mfe zasahuje do mladé lesni zeélehokalni biokoridor kiZi v jednom mist v mirném
nasypu, s mostnim objekteniies Chodovsky potok. Totteseni je fjatelné. Uzemi "pod Bilou
vodou rekratuje mostnim objektem, ktery je z hlediska ochramiyody vhodny, jsobi vSak
nevzhleds, zvlag v takto cemné lokali€, a komplikuje ochranu proti hluku, vibracim a eimis

Varianta modra - Trasa prochazi na vysypce z védisti v mistech zruSené Zelearii viecky, v
malé mfe zasahuje do mladé lesni zelehokalni biokoridor kizi ve dvou mistech, v mirném
nasypu, s mostnim objektenieg Chodovsky potok. Tot@Seni je mévhodné, avSakipatelné.
Uzemi "pod Bilou vodou prochazi v Grovni terénueangarozdil od fialové varianty esteticky
vhodné.

Varianta zelena - Trasa prochazi na vysypcasti v mistech zruSené Zeleamii viecky, ve &tSi
miie zasahuje do mladé lesni zelektera neni vyznaminekologicky cesna. Lokalni biokoridor
kiizi v jednom mist, v mirném nasypu, s mostnim objekteragpChodovsky potok. Tot@Seni je
prijatelné. Uzemi "pod Bilou vodou prochaziasti v zéezu a je narozdil od fialové varianty
esteticky vhodné. Také umiaze mimouroviove Kizeni s mistnimi komunikacemi.

Smerové a vySkovéeSeni

Varianta fialova - Tato varianta je z hlediskaésowvého a vySkovéhoeSeni vhodna. Minimalni
polomér smerového oblouk je R300m, maximalni podélny spadelemsi normovych 6%.

Varianta modr4a - Tato varianta je z hlediska¢mmého feSeni vhodna. Minimélni polam
smérového oblouk je R250m, maximalni podélny spadJakv8%. Snizeni podélného spadu by
zpasobilo neekonomické Fanuti trasy do terénu a vyzadalo by si vystavbsokych ogrnych
stn.

Varianta zelena - Tato varianta je trasovana v &psdjezdu pod nadrazim Chodov obloukem
R200m. To si vyzada snizeni rychlosti v tomto Usékasto je srérové ieSeni akceptovatelné. Z
hlediska vyskoveéheeSeni je varianta vhodna, maximalni spadelapci 6%.

Souwasné a budouci vyuziti Gzemi

Zastavba

Varianta fialova - TotdeSeni si vyzada demolici skladovacich objekiuupici Horni. Trasa dale
prochézi p pirechodu pes nadrazi Chodov ¥dné blizkosti skolika rodinnych a bytovych doim
Rovrez prichod v blizkosti rodinnych doimv Useku ped Bilou vodou neni idealni. Trasa je zde
vedena cca 30m od nejblizSich dom
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Varianta modra - Teto varianta si vyZada prachodu pod nadrazim Chodov demolic haly
vyrobniho arealu. Za podjezdem pak prochazesné blizkosti 2 rodinnych damPrichod Usekem
pied Bilou vodou je vhodisi, trasa je vedena v minimalni vzdalenosti 80nzastavby.

Varianta zelena - Trasa prochazi giizeni s nadrazim Nové Sedlo &sné blizkosti obytné
zastavby ChraniSova. \&dhto mistech vSak bude snizena rychlost. prichodu pod nadrazim
Chodov si vyzada demolic haly vyrobniho arealu.padjezdem je pak trasa mérondklorgna od
rodinnych dond, presto vSak prochazi ¥dné blizkosti. B prichodu Usekemipd Bilou vodou je
trasa vedena v komfortni minimalni vzdalenosti 23@ihzéstavby.

KiiZzeni a napojeni komunikaci a Zeleznice, mostrakipj

Varianta fialova - Trasovani této varianty netili® vhodné. Odpojeni od silnice 11/209 mezi
ChraniSovem a Chodovem ie8i obchvat ChraniSovaidehod pes nadrazi Chodov si vyzada
vystavbu mostu délky cca 700m, coz vyraamavySi naklady. Rowz prechod Chodovského
potoka budereSen menSim mostnim objektemrtizéni se Zeleznici v miéstkiizeni s ulici
Karlovarska budeeSeno mimourawové v horni darovni. Prostor mezi ulicemi Karlovarska a
Nejdecka jefeSen roviz neekonomicky. Vé&sné blizkosti 500m v délce cca 1000m jsou vedeny
dvé nové komunikace v sotbu. Napojeni ulice Karlovarska je realizovatelnégmjenim u firmy
Pekosa. Napojeni ulice Nejdecka a mistni komunikaddlé vod budetreSeno Uroiové a je

bezproblémové. Rchod rokli pod Bilou vodou si vyZzada vystavbu magiky cca 230m.

Varianta modra - #chod pes Zeleznici bude proveden mostem délky cca 10@tun Uiprava si
vyzada upravu komunikaci PZ NS dmzdna ¥tev PZ se zaslepi. ToteSeni neniiflis vhodné z
hlediska obsluhy PZ.iBchod pes nadrazi Chodov budeSen ve stavajicim podjezdu, pouze s
casténymi stavebnimi Upravami.i€chod Chodovského potoka budeSen menSim mostnim
objektem. Kizeni se Zeleznici a s ulici Karlovarska buidéeno mimourawové v horni Urovni.
Varianty tohoto kizeni jsoureSeny samostatn Napojeni ulice Nejdecka a mistni komunikace k
Bilé vod® budeieSeno urokove a je bezproblémové.

Varianta zelena - Tato varianta je napojena na aKrltizovatce v PZ NS. K ifgchodu pes
Zeleznici vyuziva stavajici mostni objekt, kterynjetno zrekonstruovat. Tato Uprava si vyzada
zruSeni stavajicifjezdové komunikace do ChraniSova a vystavbu not& bude napojena na
slepou ¥tev PZ NS, povede v soétu se Zeleznici a dale projde tunelovym objekterd po
planovanym obchvatem Chodova a napoji se na stdd@munikaci. Tato varianta si vyZzada
zmensSeni plochy "G" z projektu PZ NSiePhod pes nadrazi Chodov budeSen ve stavajicim
podjezdu, pouze gast&énymi stavebnimi Upravami.i®hod Chodovského potoka butksSen
mensim mostnim objektemi&eni se Zeleznici a s ulici Karlovarska bieeno mimoudrawove v
dolni drovni. Ulice karlovarska budeftikit Zeleznici uUrowiové, pouze bude pro zlepSeni
rozhledovych porri "nakolmena”. Ulice Karlovarska a obchvat budouppjeny ramenem
kiizovatky. Ulice Nejdecka bude napojena drowe, dw mistni komunikace k bila b® budou
obchvat kizit mimourowiové v horni Urovni, prvni bude propojena s obchvateamanem
kiizovatky.

Variantni napojeni ChraniSova - varianta zelenaotigg misto napojeni ChraniSova novou
komunikaci vyuZit stavajici zaslepenoudijgzdovou komunikaci do obce. Nevyhodou této
podvarianty je fivedeni dopravy do zklidmé ¢asti obce. V kombinaci s vystavbou nového
propojeni ulice Horni - obchvat (viz popis zelemgianty) by se jednalo o dopravu pouze osobni.
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Zeleznice

Uzemim prochazi celostatni Zelegrii dvoukolejna elektrifikovana tras. 140 Cheb — Chomutov.
Tato tra vyznamné fepravni kapacity v osobni i nakladni dopfaeji modernizace se
predpoklada v rozsahu optimalizace bez vyégdnh Uzemnich nardk Dale uzemim prochazi
regiondlni Zelezwni tra’ ¢. 143 - Chodov - Nova Role a vley Sokolovské uhelné. Ketizeni
dochazi u vSech variant.

Dulni ¢innost

VSechny trasy prochazi z velkésti Gzemim dnes, nebo v minulosti &oté €Zbou hrdého uhli
nebo kaolinuCast trasy je vedena po zrekultivované vysypce.adyijsou navrzeny tak, aby v co
nejmensi nike zasahovaly do loZisek nerostnych surovin. démlé Uzemi je poddolovano.

DuleZité inZenyrské sit ochranna pasma aghozky

Plynovod - vSechny trasy ¥kolika mistech kZuji vedeni VTL plynu
Teplovod - vSechny trasy ¥kolika mistech kzuje dalkové vedeni teplovodu
Vodovod - v Uzemi se nenachazi hlatad vodovodu

Elektrické vedeni - varianty modra a zelena si dgiggreloZzku vedeni VVN

Finartni nar@nost

U modré a zelené varianty se da tvrdit, Ze jsoartini ndroky na vystavbu srovnatelné. Fialova
varianta bude mit zejménaidivdlouhym mostnim objekim finartni naroky na vystavbu mnohem
vySSi a je to jeden zigodh prot ji nedopordujeme.
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Vyhodnoceni
Prehledna tabulka vyhodnoceni variant
Obchvat Chodova
Varianta Variant Varianta
Posuzovany parametr jednotka fialova modra zelena
délka trasy km 8,11 6,3 6,74
délka novych komunikaci km 7,26 6,3 6,74
maximalni podélny spad % 6 8 6
Urovnové kfizovatky ks 8 7 5
mimourovnoveé kfizovatky ks 0 0 2
pocet mostu
do 15m ks 2 2 5
do 30m ks 2 1 1
nad 30m (délka) ks (m) 2 (630, 220) 1 (100) 0,5 (80)
délka mostd nad 30m m 850 100 80
délka mostu celkem m 925 145 185
podjezd - rekonstrukce ks 0 1 1
opérné stény m 0 500 450
Prelozky
vodovod stupnice 0-3 (max. 3) 0 0 0
elektrické vedeni stupnice 0-3 (max. 3) 0 3 1
teplovod stupnice 0-3 (max. 3) 3 2 2
plynovod stupnice 0-3 (max. 3) 3 2 2
demolice obytnych budov ks 0 1 0
demolice primyslovych budov ks 1 1 2
zatizeni hlukem, zplodinami, vibracemi
obytna zastavba do 50m ks 14 10 6
obytna zastavba do 100m ks 22 20 8
kfizeni lokalniho biokoridoru m? 1280 3300 1600
zabor lesni pudy m? 3000 17500 8300
zabor zemédélské pudy m? 28600 20700 25500
priichod loZiskem nerostnych surovin | m? 19600 8800 13600

Vitézna varianta pro budouci trasu obchvatu Chodowzlena. U této variantyievaZzuje nejvice
kladii. VyuZiva stavajici mostni objekigs Zeleznici u ChraniSova a stavajici podjezd @abtazim
Chodov, ¢imZ snizuje néklady na vystavbu. Drobnou nevyhogeuzde stavebn pomgrné
komplikované napojeni ChraniSova. ¥chto mistech dopotujeme ponechat 2 varianty, Wb
jediné varianty bude poveden v dalSi fazi projekbdv praci. Prvni varianta zahrnuje zruSeni
stavajici pijezdové komunikace do ChraniSova a vystavbu nammunikace napojené na slepou
vétev PZ NS. Druha varianta §ita se znovuotdenim "staré silnice” do ChraniSova a s realizaci
spojovaci komunikace Horni — obchvat. Variante$eni napojeni nezkomplikuje dalSi rozvoj
Uzemi, navrzené koridory jsou minimalizovany. Trakde prochazi mimo lokalni biokoridor a
kiizuje jej pouze v mistChodovského potoka. ElegaatieSi KiZzovatku s ulici Karlovarska v
blizkosti Zeleznice. Trasa je odsunuta od obytre&tax@ly v severntasti Chodova. Vzhledem
k dotteni nerostnych surovin bude koridor r@efitak, aby byla moZzn&t&i variace trasovanitip
praichodu loziskem bentonitu, jilu a kaolinu. (Na sérdtize k Chodovu je okrajem ro¥&ného
koridoru ¢ara Zluté varianty a na druhé stfgje okrajem roz$eného koridoru koridor zelené
varianty). Zpgesréni trasy obchvatu je nutné proveést v izemnim pl&uzsah je patrny z Vykresu

10



Akce: Uzemni studie feloZky silnice II. tidy & 209 v prostoru Chodova, Nového Sedla a Mirové

Stupei: Uzemni studie ¢istopis, 03/2014

vybraného koridoru trasy obchvatu.taBiod Gzemim pod Bilou vodou uniage ponechani
piistupovych mistnich komunikaci a mimoutiové KiZzeni €chto komunikaci s obchvatem. Cena
bude srovnatelna, nebo nizsi, nez u druhych dvaania

Pozn.: jednotlivé varianty a podvarianty jsou vmzeéasto v souéhu a jejich Useky jsou jednoduse
propojitelné a za®nmitelné. Vybrané varianty byly z dith Usek sestaveny tak, aby ditb
reprezentovalyizné zfgisoby vedeni v dfich Usecich uzemi.

3. POSOUZENIi HOSPODARSKYCH PRINOSU A ZTRAT

Planovany obchvat Chodova bude mit za nasledelongtkl tranzitni dopravy, osobni i nakladni, z
centra obce. To samo o sopovede k celkovému sniZeni sfedty pohonnych hmot u automabil
(omezi se zpomalovani a&pvné rozjizdni pii prijezdu néstem). RoviiZz se da dekavat zlepSeni
Zivotnich podminek v Chodeyzejména hlénost, vieni prachu, vibrace a emise, coz bude mit v
dlouhodolgjSim horizontu za nasledek zlepSeni zdravotniheustbyvatel a nasledné Uspory na
prevenci a léeni nemoci. DalSimifnosem je vytvieni pracovnich mistipvystaviE komunikace.
Tyto prinosy lze jend&zko popsatiselnou hodnotou, jsou vSak vyrazné.

Jednotlivé trasy prochazi chegaymi loZisky nerostnych surovin.&8inou jsou varianty trasovany
tak, aby do lozZisek zasahovaly pouze okr&jowi vypoctu plochy v tabulce byl ip prachodu
loZziskem zjednoduSénuvazovan pas Siroky 20m, ktery bude ¢dot vystavbou obchvatu. Ze
ziskanych hodnot vyplyva, Ze ztraty vznikléagmodem obchvatu lozisky nerostnych surovin
nebudou vyrazné.

Neopomenutelnou hospagéou ztratou je pak cena za vystavbu, ktera jelengevarianty hrub
odhadovana do 500 000 000. Obchvat bude &bwyzadovat pravidelnou sezonni udrzbu a
rekonstrukci asfaltovych vrstev po dosazeni Zivstind¥epokladana moralni Zivotnost obchvatu je
100 let, Zivotnost asfaltovy vrstev vozovky pakleb

4. DOPORUCENI PRO ZPRACOVANI NAVAZUJICi UPD P RIiP. PD

V dalSi projekni fazi je nutné zfesnit podklady a znovu préiit realnost piichodu pes kriticka
mista - nadjezd ips Zeleznici u ChraniSova, podjezd pod nadrazimd@hokiZovatka s ulici
Karlovarska. B prachodu &mito misty musi byt branietel na to, aby nebyly naruSeny stavajici
objekty, napiklad zménou odvodmni Uzemi. Také je nutnorgsrji proveiit veSkeré planované
sjezdy na obchvat.

Dale by bylo vhodné zadat geologickyipkum Uzemi. Jedn& se o Uzemi rekultivovanéto d
¢innosti a prakticky v celém Useku poddolované. Baj@éekavat zhorSené geologické podminky.
RovreZ je vhodné zadat sfrovy prizkum metodou poloZeni dota#idici na silngnich vjezdech

do mesta. Ten dovoli ugsreéni tvaru Kizovatek a také kategorii komunikace. Mozné vagigsbu
S7,5 a S9,5. Déle t&irvyuziti jednotlivych Usek obchvaturidic¢i a tim i etapovost vystavby.

Pti dal$im projektovani je¢ba vznést dotaz na SZDC ohlgdialSiho vyuziti Zeleznice Chodov -
Novéa Role (moZnost zruSeni, elektrifikace, atd.)

Statni sprava lésMéstského tadu Sokolov, odboru Zivotniho preesdi, poZzaduje v projektové
dokumentaci pro Uzeminizeni Zadat o vydani stanoviska organu statni gped k doteni

PUPFL. Vodni hospodstvi gripomina, Ze stavbou nesmi dojit ke zhorSeni vodpdchera v dané
lokalité a ke snizeni hladiny podzemni vody.

Sedlecky kaolin a.sijpomina, Ze fed zahdjenim stavby musi byt zasobydoych nerostnych
surovin vypdadany (pehodnoceni loziska, Weni zasob, odpis zasob), nebo musi byt 2apst
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jejich ochrana stanovnim chgarého loziskového Uzemi. Koridor prochazi pozemkylastnictvi
Sedlecky kaolin a.s.

Opustny vlietkovy most Sokolovské uhelndégs chodovské zhlavi Zst. stanice Nové Sedlo

v km197,480 Trati Chomutov — Cheb:

Jedné se o dva satimé dvoupolové jednokolejné mosty se s@jeni krajnimi masivnimi

opérami a spolénym ¢lenitym stednim pilfem. Nosna konstrukce sestava v jednom poli z dojic
piedpjatych komorovych nosrilpod kazdou koleji. Oba mosty jsou upkedtpropojeny
prefabrikovanymi deskami, které nejsou uvazovamysinicni provoz.

Nosné konstrukce obou madiude snesena v rAmdigravované stavby ,Peronizace Zst.
Chodov*, ktera zasahne i pod most Zalém vlozZeni kolejovych spojek a dosazeni normaggky
trakce. Pro silriini most se fedpoklada postavit novou nosnou konstrukci s vimzivodni
spodni stavby a zalozeni Zelegrich mosi.

Silni¢ni podjezd pod Karlovarskym zhlavim Zst. stanicediv v km 195,661 Trati Chomutov —
Cheb.

Stavajici podjezd sWé Siky 10,40 m a s§tlé vySky cca 5,60 m se vyuZziva bez Uprav. Nosna
konstrukce je tviena zabetonovanymi ocelovymi nosniky b0, oggry jsou tizné masivni, zaklady
plosné na SP polsiaVyska podhledu je na k&©29.28 m.
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Obchvat Nového Sedla

1. NAVRH RESENI SIRSICH VZTAHU

UuvOoD

V prostoru mezi Novym Sedlem a ChraniSovem jsoa@lany dva vyznamné investi zangry -
pramyslova zéna Nového sedla (dale jen "PZ NS"), $iz&a v roce 2014, a pmyslova zona
Sokolovské uhelné a.s. (dale jen "PZ SUAS"), vdiat@redprojektovych fiprav. Tyto zamiry
budou ve vyhledu zdrojem velkého mnozstvi naklatbpravy, ktera by vipad: nevybudovani
obchvatu Nového Sedla projitd centrem obce. &lem studie je praseni koridoru trasy
obchvatu uwteného dokumentem "Zadani tzemniho planu Nové Sedioerh”

RESENA OBLAST, ZACATEK A KONEC TRASY

Resené Uzemi je vymezeno v jizkdsti napojenim na komunikaci 11/181, v sevetasti pak
napojenim na ulici Revodmi v mist planované pimyslové zény Nového Sedla

LIMITY UZEMI, DOPORU CENI PRO TRASOVANI

Koridor trasy je vyrazé limitovan pfichodem povrchového dolu Sokolovské uhelné. V tétasbi
Ize trasu obchvatu efektigrvést pouze v mistprvnich dvou koleji vigky. Vlecka bude vyuzivana
minimalré 10 let, poté bude zvazeno jeji zruseni.

V tésné blizkosti dolu se nachazi souvisla zastavbamgdh dondi. Trasa musi byt véthto
mistech vedena tak, aby byly minimalizovany negatiivy dopravy - hluk, prach, vibrace, emise,
atd.

V severnicasti je koridor limitovan planovanou vystavbou P2 Bl PZ SUAS. Koridor je zdedan
stavajici mistni komunikaci napojenou na "prvnilkny objezd" srarem od Nového Sedla.

DOPRAVNE INZENYRSKE UDAJE

Vzhledem k tomu, Ze zatim neni znamo sloZeni vyroByY. NS a Ze PZ SUAS je v brzkém stadiu
piipravy, neni mozné stanovit odborny odhad intenddgravy na obchvatu.i@dkEzny odhad je
500-1000 TNV/24h. Stavajici dopravni &Atje uvedena v nasledujicim obrazkue{zato z
celostatnihodtani dopravy 2010.

|
12776 | & 7561
3-0375 e

. Karlovy
Vary

13



Akce: Uzemni studie feloZky silnice II. tidy & 209 v prostoru Chodova, Nového Sedla a Mirové

Stupei: Uzemni studie ¢istopis, 03/2014
2. POPIS A POSOUZENI| VARIANT VEDENI TRASY

POPIS VARIANT

Usek 1, varianta 1&ervena - vybrana varianta

Tento Usek do stateni cca 0,800 km je vyrazhimitovan reliefem okolniho terénu, ktery lokaln
klesa ve spadu az 50%. Varianta 1 se napojuje sfeolr oblouku na komunikaci I11/181ipym
usekem, za kterym nasleduji dva protismé oblouky velikosti R320m a R250m iephodnicemi s
inflexnimieSenim. Niveleta je vedena v maximalnim podélnéasi®,0%, ktery si vyzada cca 7m
z&ez a 7m nasyp. Napojeni ulice Loketskéj@gzdova komunikace do obce) je limitovano zejména
podélnym spadem a jeSeno ve dvou variantach, delSi se spadem do 62k%iSi se spadem do
8,30%.

Usek 1, varianta 2 - zelena

Varianta 2 tohoto Useku je rodihnapojena na komunikaci 11/181 ale #imém Useku a je &ena
ttemi protismérnymi oblouky velikosti R250m, R250m a R300m ieghodnicemi s inflexnim
ieSenim. Podélny spad je 6%, trasa si #@wyzada cca 7m &z a 7m nasyp. Trasa si vyzada
pieloZzku ulice Hornicka kolonie.

Usek 2 - s¥tle modréa - vybrana varianta

Trasa je od stadeni 0,800 km (staténi dle varianty 1) vedena v mistech dvou kolegiky v
piimé trase, niveleta migrklesa 0,5% spadem. Nasleduje pravostranny oblolgmgru 250m a
dale vedeni trasy v mistech stavajici mistni kokagg (stoupani do 2,5%). Ve st&@mi cca
1,050km je navrZzenaiikovatka propojujici obchvat s ulici Loketskd/Magava. Trasa tohoto
Useku je podmitna zruSenim Zelezmich vigek a zruSeningtyt dottenych budov ve vlastnictvi
Sokolovské uhelné. Vedeni trasy v tomto Useku Bagg Upravu parkoviSpro cca 70 automotiil
a zredukovani sjesdcha obchvat. V tétdasti trasy bude row sniZzena rychlost.

POSOUZENI VARIANT

Citlivost prichodu Gzemim z hlediska ZP

Zacatek obou dvou variantdst Useku 1) prochazi ochrannou zénou nadregidwabokoridoru.
Varianta 2 prochézi ve vzdalenosti cca 100m odnitistbiocentra.

V prvni polovire Useku 2 trasa prochaziddouhelnym povrchovym dolem. Posouzeni z hlediska
Zivotniho prostedi je bezfednttné. Do budoucna se §ta s rekultivaci dolu. Ve druhé polo¥in
Useku 2 prochazi koridor v mistech stavajici miktmhunikace v oblasti s industrialni zastavbou.
Posuzovani rowt postrada smyslu.

Varianta 1 a 2 jsou z pohledu ochrany Zivotnihcedi srovnatelné.

Smerové a vySkovéeSeni

V Useku 1 Ize povaZzovat snovéieSeni obou variant za vhodné. V Useku 2 bylo ovsaime vzdat
se pozadavku na optimalni vedeni trasy. Variant&2 Jjsou z hlediska s#énovéhoreSeni pesto
prijatelné. Niveleta obou variant je vedena s maxiimal podélnym spadem 6%, coz si vyzada
zejména v Useku 1&t8i z&ezy a nasypy.

Varianta 1 a 2 jsou z pohledu Smwvé a vySkovéeSeni srovnatelné.
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Souasné a budouci vyuziti Uzemi

Zastavba

Varianta 2 prochézi v Useku 1 v blizkosti rodinn@wnu v cca 7m zézu. Ok dw varianty
prochazi v prvntasti druhého Useku v blizkosti souvislé zastavigynmoych dond, v Grovni cca

5m pod terénem. @bvarianty navysi hodnoty hluku vibraci a emisi wiblobchvatu, ped £mito
Ucinky bude nutné obyvatelstvo chranit dodatgnmi stavebnimi Upravami.

KiiZzeni a napojeni komunikaci

Varianta 1 je z hlediska napojeni ulice Loketskéadié - zejména delSi varianta napojeni s 6,2%
spadem.

Napojeni ulice Loketska u varianty 2 si vyzada \\&#ad nivelety napojované komunikacée
9%. Varianta si row¥ vyzada pelozku ulice Hornicka kolonie.

Napojeni na ulici Loketskd/Masarykova bude ve sg@@u5% a je vhodné.

Zeleznice
Po odstra#éni vnitroarealové Zeleznice SU nebude trasa s drétwmlizi
Dulni ¢innost

7 _rv

Trasa prochaziips povrchovy tl. Realizace je moZzna aZ po ukeni praci a odstr&ni z&izeni a
nemovitosti v této oblasti. Trasa se nachazi v plmdéné oblasti.

Dulezité inZenyrské sif ochranna pasma dgbozky

Plynovod - v blizkosti napojeni na silnici 1l/18&hsa kiZuje podzemni vedeni VTL plynovodu
Teplovod - neni

Vodovod - v blizkosti napojeni na silnici 11/18%a KiZuje hlavnirad kanalizace

Elektrické vedeni - v blizkosti napojeni na silAi¢181 trasa kiZzuje vedeni VVN

Jina ochranna pasma - trasa prochazi pozemky Sak@ouhelné, je pra¢godobné, Ze se zde
budou nachazet soukromé inZenyrské sit

Trasa si vyzadaiplozky inZenyrskych siti, které vSak nebudou fimgmarané
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Vyhodnoceni

Prehledna tabulka vyhodnoceni variant
Obchvat Nového Sedla
Varianta
Varianta Varianta svétle
Posuzovany parametr jednotka zelend Cervend modra
délka trasy km 1,08 1,21 1,58
délka novych komunikaci km 1,08 1,21 1,02
maximalni podélny spad % 8 6 2,42
urovriové kfizovatky ks 1 1 1
mimourovnoveé kfizovatky ks 0 0 0
pocet mostl
do 15m ks 0 0 0
do 30m ks 0 0 0
nad 30m (délka) ks (m) 0 0 0
délka mostu nad 30m m
délka mostd celkem m 0 0 0
podjezd - rekonstrukce ks 0 0 0
opérné stény m 0 0 0
PreloZzky
vodovod stupnice 0-3 (max. 3) 1 2 0
elektrické vedeni stupnice 0-3 (max. 3) 1 1 0
teplovod stupnice 0-3 (max. 3) 0 0 0
plynovod stupnice 0-3 (max. 3) 1 1 0
demolice obytnych budov ks 0 0 0
demolice priamyslovych budov ks 0 0 4
zatizeni hlukem, zplodinami, vibracemi
obytna zastavba do 50m ks 5 3 5
obytna zastavba do 100m ks 4 6 18
kfizeni lokalniho biokoridoru m’ 0 0 0
zabor lesni pudy m? 150 360 0
z&bor zemédélské pudy m? 260 10 0
priichod loZiskem nerostnych surovin | m? 0 1400 0

Vybrana varianta pro budouci trasu obchvatu NovBadla je varianta 1 ¢ervena, s naslednym
pokratovanim varianty sitle modré. Varianta 1 ma zejména lepsi vySkové nietltasy. Roviz
napojeni ulice Loketska vyhog8i. Swtle modry Usek je vymezen limitami Uzemi a jehcdrge
piijatelnd. Vzhledem k tomu, Ze SU p.n. a.s. Wsesué dob nemiize ukit ukonieni vyuzivani
vle¢ky a navazujiciho prostoru dolu, je trasovani vgbte koridoru Nového Sedla vymezeno jako
Uzemni rezerva.

3. POSOUZENIi HOSPODARSKYCH PRINOSU A ZTRAT

Planovany obchvat Nového Sedla bude mit za nasled&loreni tranzitni dopravy, osobni i
nakladni, z centra obce. Tento vyznam nabude 2vidggtdokoreni pamyslovych zon NS a
SUAS. To samo o0 seébpovede k celkovému snizeni sfetty pohonnych hmot u automabil
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(omezi se zpomalovani a&pvné rozjizdni pii prijezdu néstem). RoviiZz se da dekavat zlepSeni
Zivotnich podminek v Novém Sedle, zejménahbst, vieni prachu, vibrace a emise, coz bude mit
v dlouhodolsjSim horizontu za nasledek zlepSeni zdravotniheustdoyvatel a nasledné uspory na
prevenci a léeni nemoci. DalSimifnosem je vytvieni pracovnich mistipvystavid komunikace.
Tyto prinosy lze jend&zko popsatiselnou hodnotou, jsou vSak vyrazné.

Cervena trasa prochazi nevyhradnim loZiskem neroistagirovin, které neni rozsahem veliké a je
jen €zko vygZitelné. Ri vypoctu plochy v tabulce byl #p praichodu loZziskem zjednodu&en
uvazovan pas Siroky 20m, ktery budeddot vystavbou obchvatu. Ze ziskanych hodnot vyplyea,
ztraty vzniklé pichodem obchvatu lozZisky nerostnych surovin nebudoazné.

Neopomenutelnou hospad&ou ztratou je pak cena za vystavbu, kteraderuené varianty hrub
odhadovana lehcags 100 000 000. Obchvat bude ré¥wyZzadovat pravidelnou sezonni udrzbu a
rekonstrukci asfaltovych vrstev po dosaZeni Zivstihn&epokladana moralni Zivotnost obchvatu je
100 let, Zivotnost asfaltovy vrstev vozovky pakleb

4. DOPORUCENI PRO ZPRACOVANI NAVAZUJICI UPD P RIP. PD

Pro gipadné zpracovani dalSich stiplokumentace by bylo vhodné zadat geologickizkum
Gzemi - nejlépe vidv&jSi fazi projeknich praci, naip pred DUR. Jedna se o Gzemi vyraziotené
dalni ¢innosti a daji sed@kavat zhorSené geologické podminky. Trasa by muwfil&vali nim
draha, nebo dokonce nerealizovatelna.

Déle je vhodné aktualizovat postoj Sokolovskeé ubaelrs. ke zruSeni koleji vley.

Pro dalSi projektovani je nutné aktualizovat infaomo PZ NS a PZ SUAS.

Priloha:

Vyjadieni:

-SUp.n. ass.,

- Obvodniho baského wadu pro uzemi Karlovarského kraje, Sokolov,
- Sedleckého kaolinu a.s.,

- Krajské sprava a udrzby silnic Karlovarského &raj

- Spravy zeleziini dopravni cesty, s.o. Usti nad Labem,
- mésta Chodov

- mésta Nového Sedla,

- obce Mirova,

- Méstského tadu Sokolov, odbor Zivotniho praestli

- RWE Gasnet, s r.o.

Vypracoval Ing. Ji Oboznenko
Karlovy Vary, 03/2014
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