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' sSUDOP
a obchvatu D6 — 1/13 — D6 v oblasti Karlovych Vard “

PRAHA

1 UuvoD

Krajsky ufad Karlovarského kraje, odbor regiondlniho rozvoje, dokondil v roce 2021 Uzemni studii silniéni
dopravy v oblasti Karlovych Vart (déle jen ,,US SD KV“). Na zakladé vysledk? této US SD KV, v souvislosti s
pfipravovanou aktualizaci Zasad Uzemniho rozvoje Karlovarského kraje a s naslednymi zménami Uzemnich
pland dotcenych obci, je potfebné navazujici podrobnéjsi provéreni jednoznacné lokalizace koridoru pro
trasu pratahu nebo obchvatu dalnice D6 v oblasti Karlovych Var(, a to v souladu s koncepci systému
silni¢ni dopravy v Karlovarském kraji.

1.1 Zakladni informace

Karlovy Vary jsou krajské a statutarni mésto v Karlovarském kraji, leZici na soutoku fek Ohte a Teplé. Zije
lazenské mésto. Od roku 2021 jsou Karlovy Vary vedeny na seznamu Svétového dédictvi UNESCO v ramci
polozky Slavna lazeriska mésta Evropy. Neldzeriska ¢ast mésta a jeho okoli zahrnuje veskeré druhy vyssiho
obcéanského vybaveni, rozsdhly a v ramci kraje nejrychleji rostouci bytovy fond méstskych i priméstskych
forem bydleni a poskytuje nabidku pracovnich pfileZitosti, mj. v ramci sklarského a potravinarského
pradmyslu. Soudéasti Uzemi dotéeného Uzemni studii jsou i pFilehlé obce, Gzce svazané s charakteristikou
stavu a rozvojem Karlovych Varll. Jedna se zejména o obec Otovice (pfiblizné 1 000 obyvatel, rozloha
katastru ¢ini 4,42 km?), obec Dalovice (pfiblizné 2 000 obyvatel, rozloha katastru 6,28 km?) a dal3i obce.

Vzhledem k dopravné odlehlejsi poloze oblasti Karlovych VarG viéi hlavnim centrim a sidelnim
aglomeracim CR, je pro dal3i rozvoj oblasti mimoFadné vyznamny stav a rozvojové zaméry pro zajisténi
optimalniho dopravniho napojeni. Karlovy Vary a pfilehlé obce leZi na pfirozené kfiZovatce paternich
silni¢nich tahl ve vychodo-zdpadnim a severo-jiznim sméru. Jednd se o dosud nedokoncenou dalnici D6,
spojujici Prahu, Karlovy Vary a Cheb s pokracovanim dale do Némecka, a neméné duleZitou silnici 1/13
(uréenou k daldimu zkapacitnéni), zajistujici spojeni Karlovarského a Usteckého kraje, na které leZi
nejvyznamnéjsi podkrusnohorskd mésta. Prljezd zminéné komunikace — silnice I/6 centrem Karlovych
Var(Ql je poklddadn za jeden z nejvyznamnéjsich urbanistickych a hygienickych problém( mésta (téz
v souvislosti s problematickym prudjezdem silnice 11/220 ve sméru Karlovy Vary — Nova Role). Uvedené
komunikace I/6 — D6 a /13 doplriuje silnice I/20, spojujici Karlovy Vary a Plzer a silnice 1/25, pfedstavujici
dalsi spojeni do Némecka pres Ostrov a Bozi Dar. Sit paternich pozemnich komunikaci Karlovarského kraje
potom dotvareji silnice 1/21 a 1/64, vedené po jihozdpadnim okraji Karlovarského kraje a napojujici AS,
Cheb a Marianské lazné na dalnici D5 u Boru.
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1.2 Vymezeni reSeného uzemi

Regené Uzemi je vymezeno rozifenymi koridory navrzenych tras variant priitahu / obchvatu dalnice D6 &.
1,2, 4 dle US SD KV. Pro Gcely vymezeni fedeného Gzemi této tzemni studie jsou stanoveny iiky koridord
v pribéhu tras na 500 m (250 m na obé strany od osy navriené trasy), v mistech navrzenych MUK 250 m
od osy krajniho jizdniho pruhu navriené MUK a v mistech napojeni na stavajici komunikace 500 m za misto
napojovaciho bodu. Redené tizemi se dotyka spravnich Gzemi téchto obci: Dalovice, Jeniov, Karlovy Vary,
Otovice, Sadov (vSe na Uzemi obce s rozsifenou pUsobnosti Karlovy Vary).

1.3 Cile a ucel sledované zpracovanim tuzemni studie

Cilem Gzemni studie je podrobnéji a komplexné posoudit tfi varianty trasy pritahu nebo obchvatu dalnice
D6 v urbanizované oblasti Karlovych Var(, a to na Uzemi mésta Karlovy Vary a obci JeniSov, Otovice,
Dalovice a Sadov, urcit jejich technické parametry a navrhnout Upravy na navazujici silni¢ni siti, zejména
silnice 11/220 (smér Nejdek).

Cilem Uzemni studie je doporucit jednu vyslednou variantu ze tfi variant pritahu nebo obchvatu trasy
dalnice D6 v oblasti Karlovych Vard, kterd bude zapracovana do izemné planovaci dokumentace. Pokud
Uzemni studie ve svych zavérech nenavrhne jednu ze tfi podrobnéji provérenych variant pritahu nebo
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obchvatu dalnice D6, potvrdi tim v sou¢asné dobé zavazny koridor obchvatu D6 vymezeny v platnych ZUR
KK (varianta €. 6 v US SD KV). Vybrand varianta bude nasledné provéiena v nejblizéi aktualizaci ZUR KK.

Zamérem porizovatele je metodou odbornych a vefejnych konzultaci Uzemni studie docilit odborného i
spolecenského konsenzu na feseni dlouhodobé koncepce navrhu tranzitni trasy dalnice D6 Cheb — Karlovy
Vary a silnice 1/13 Karlovy Vary — Ostrov — Chomutov, s napojenim na zamér dalnice D6 Karlovy Vary —

Praha.
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2 VYCHOZi PODKLADY

Krajsky ufad Karlovarského kraje, odbor regionalniho rozvoje, dokoncil v roce 2021 Uzemni studii silniéni
dopravy v oblasti Karlovych Var (dale jen ,,US SD KV*“). Na zakladé vysledka této US:

e je potfebné navazujici podrobnéjsi provéreni jednoznacné lokalizace koridoru pro trasu pritahu
nebo obchvatu dalnice D6 v oblasti Karlovych Varl, a to v souladu s koncepci systému silnicni
dopravy v Karlovarském kraji.

e se povazuje za nezbytné sledovat a koordinovat napojeni koridoru pro pritah / obchvat délnice
D6 s koridorem silnice 1/13 v oblasti Karlovych Vard.

2.1  Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Vari

Na zdkladé zpracovani komplexniho hodnoceni vSech alternativnich feSeni v rdmci tematické ¢asti A i B
byla doporucena kompletni silni¢ni sit v rdmci feseného, resp. navrhového tzemi.

Doporucené alternativy reseni obou okruhll jsou samostatné posouzeny v ramci multikriterialniho
hodnoceni a jeho vysledky jsou urcujici pro vybér na zakladé odsouhlasenych kritérii, v€etné jejich hodnot
je vyhodnoceni maximalné objektivni.

Tematicka éast A — Pratah a obchvat Karlovych Varu

V ramci Cistopisu jsou hodnoceny celkem 4 varianty feseni z plvodnich 9 (11 véetné podvariant), 2
varianty pr0tahu a 2 varianty severnich obchvatli. Na zakladé multikriteridlniho hodnoceni je
doporucdenou variantou varianta V2 — Tunelové feseni pratahu silnice 1/6.

Hlavni argumenty pro vybér této varianty jsou ndsledujici:

evvs

e ve srovnani s ostatnimi variantami ma jedny z nejnizSich investicnich naklad( a dlouhodobé
provozni naklady na jeji provoz,

e odclonéni tranzitni trasy prltahu jejim skrytim do podpovrchového Useku umoZiujici revitalizaci
méstské struktury na levém bfehu Ohte pfi sou¢asném odstranéni bariérového rozdéleni mésta,

¢ minimalizace dopadu do nezastavéné ¢asti mésta a jeho okoli, minimalizace dopad( do ostatnich
limitd okolniho Gzemi,

e zachovani tranzitni trasy témér v plivodnim koridoru v tésném kontaktu s centrem mésta umozni
atraktivni umisténi stanovist systému P+R, P+G a zakladen sdilenych, resp. autonomnich aut v
tézisti poptavky, coz zvysi okruh jejich uzZivatell jak z fad obyvatel mésta, tak jeho navstévnika.

Vzhledem k celkové prob&hlému procesu pfipravy této US a souc¢asné moznosti provéfeni v podrobnéjsich
studiich ptipravy jsou kromé doporucené varianty V2 dle MKA soucasti V. etapy — Cistopis i varianty 1, 4
a 6 tematické casti A. V rdmci dalsi pfipravy se doporucuje provérit vSsechny uvedené 4 varianty tematické
Casti A s ohledem na uZzsi vazby a zahrnuti vSech predpokladanych Gprav pfipravovanych predevsim MM
Karlovych Var( na celém Gzemi mésta (vnitroméstskou komunikacni sit).

Spole¢né s vybérem doporucené varianty vedeni silnice 1/6 tvoti ostatni silni¢ni komunikace ucelenou
doplnénou silniéni sit.
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Tematicka éast B — Ostatni silniéni sit silnic L., II. a lll. tFidy

V ramci V. etapy je feSeno 11 zamér( jiz s vybranou variantou fesSeni z plvodnich provérovanych 13

zameér( (nékteré zaméry resici totoznou silniéni komunikaci ve shodném useku jsou slouceny pod jeden

zamér) na kompletni silni¢ni siti v ndvrhovém dzemi.

2.2

Dalsi podklady pro zpracovani

Mapové podklady

Dopravni model Uzemi, zhotovitel dopravniho modelu Valbek s.r.o.

Uplné znéni Zasad uzemniho rozvoje Karlovarského kraje (*.pdf, data)
Uzemné analytické podklady Karlovarského kraje 2021

Uzemné analytické podklady ORP Karlovy Vary 2020

Baze dat Uzemné analytickych podkladd Karlovarského kraje — vektorova data
Uzemni plany obci (Dalovice, Jeni$ov, Karlovy Vary, Otovice, Sadov)
Rozpracované Uzemni plany obci — Jenisov

Uzemni studie — obchvat Karlovych Var( zapracované v letech: 2011, 2018 a 2021
Mapovy podklad — katastralni mapa na mapovém serveru CUZK

Katalog jev( a poloZek pro Karlovarsky kraj

Sluzby UAP Karlovarského kraje

Program rozvoje kraje: Aktualizace PRKK a SRKK
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3 PROVEROVANE VARIANTY

3.1 Varianta V1 —,Uprava pritahu silnice 1/6“

Komunikace je ve varianté V1 vedena v ose stavajici silnice 1/6 (ulice PobfeZni). Oproti stavajicimu stavu
je upraveno vyskové vedeni komunikace a mimourovnové krizovatky Chebsky most a Charkovska. Je
ponechdno stavajici Sirkové usporadani. Jedna se o smérové rozdélenou mistni rychlostni komunikaci
kategorie MR4d(c) -/19/70(50).

Zacatek stavebnich Uprav je situovan pred nadjezdem zZelezniéni trati ¢. 149 v km 114,700 silnice 1/6.
Konec stavebnich Uprav je situovan na drovni zimniho stadionu v km 116,500 silnice 1/6.
Veskeré Upravy jsou tedy realizovany v Useku km 114,700 — 116,500 stavajici silnice 1/6.

Jizdni pas ve sméru do Chebu je v useku km 114,750 — 115,100 zahlouben na vySkovou uroven jizdniho
pasu v opacném sméru. Snizeni nivelety je navrzeno maximalné o 3-4 m. Vzhledem ke stavajicimu terénu
je uvazovano s realizaci masivnich zarubnich zdi.

PFiblizn& v km 115,300 je zachovana MUK Chebsky most. Na komunikaci I/6 jsou dopInény p¥idatné pruhy
pro odboceni a pripojeni. Najezdova vétev ve sméru Cheb je zruSena a nahrazena novou komunikaci
vedouci do MUK Charkovska.

V Useku km 115,100 — 116,450 jsou oba jizdni pasy zahloubeny maximalné o cca 4,5 m. Minimalni niveleta
komunikace je navrzena 1 m nad béZnou hladinou feky Ohfe. V Useku km 115,400 — 116,350 je niveleta
navrzena pod hladinou Q100 feky Ohte. V Useku km 115,430 - 116,450 je komunikace zakryta a vedena
hloubenym tunelem.

Mezi MUK Chebsky most a MUK Charkovska je navrzena nova obsluzna komunikace vedouci v horni Grovni
nad zakrytym pritahem komunikace 1/6. Komunikace je navrzena v kategorii MO2 -/8/50.

Pfiblizné v km 116,015 je navrzena MUK Charkovska. Jednd se o kosodélnou MUK. Na komunikaci 1/6 jsou
doplnény pridatné pruhy pro odboceni a pfipojeni. Vedlejsi komunikace je vedena v horni Urovni a je na
ni navriena okruzni kfizovatka, do které jsou zapojeny jednotlivé vétve MUK, obsluind komunikace
vedouci v horni trovni od MUK Chebsky most a upravena napojeni do ulice Dolni Kamenna a na pfilehlé
parkovaci plochy. TéZ je mozné zapojeni planované komunikace do ulice Zapadni a premosténi feky Ohfe
(budouci most v prodlouzeni ulice Charkovska).

PreloZka silnice 11/220

Prelozka 11/220 je vedena mimo mistni ¢asti Stara Role a Rybare. Zacatek prelozky je situovan pred mistni
Casti Stara Role, od silnice 11/220 se odklani vlevo a severo-vychodné obchazi Starou Roli a prochazi mezi
mistnimi ¢astmi Stard Role a Rosnice. Dale se staci na jihozapad a vede kolem Bazantiho vrchu, estakadou
pres feku Rolavu a v soubéhu s Zeleznicni trati Karlovy Vary — Cheb. Prelozka je ukoncena v nové stykové

kriZovatce v Pocernické ulici, odkud je mozné napojeni na silnici 1/6.
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3.2 Varianta V2 -, Tunelové feseni prutahu silnice 1/6 — upravené”

Komunikace je ve varianté V2 vedena mezi stavajicimi MUK Bohatice a MUK Rybéfe tunelem mimo
stavajici Pobrezni ulici.
Zacatek stavby je umistén na silnici 1/13 pred stavajici MUK Bohatice, kde je jako hlavni smér povaZovana

silnice 1/13 (resp. smér Chomutov — Cheb), kterd pfimo navazuje na navrhovany tunel. Silnice I/6 se v MUK
Bohatice na silnici /13 napojuje jako vedlejsi komunikace a nasledné pokracuje do tunelu.

Tunel je navrZen jako dvé tunelové trouby (jedna pro kazdy smér) Sitkové kategorie T-8,0, vzajemné
propojené tunelovymi propojkami. Jedna se o tunel raZzeny s hloubenou ¢asti u vsech portald. Délka tunelu
je 3,080 km.

Viychodni portal se nachazi v blizkosti MUK Bohatice, v misté stavajicich k¥izovatkovych vétvi a Taborské
ulice. Tunelova ¢ast je ndsledné vedena pod mistnimi ¢dstmi Bohatice a Rybare. Zapadni portdl je situovan
v blizkosti MUK Rybare, kde se napojuje na stavajici silnici I/6 (mistni rychlostni komunikaci).

Hlavni komunikace je navrzena jako smérové rozdélena mistni rychlostni komunikace kategorie MR4d(c)
-/19/80(50) s navrhovou rychlosti v tunelové &asti 80 km/h. MD CR aktudlné provéFuje moznost zvydeni
rychlosti v tunelech na 100 km/h, v pfipadé kladného vysledku provéreni by bylo pfipadné moiné

uvazovat s vyssi rychlosti i v této varianté.

Prelozka silnice 11/220

Prelozka 11/220 je vedena mimo mistni ¢asti Stara Role a Rybare. Zacatek prelozky je situovan pred mistni
C¢asti Stara Role, od silnice 11/220 se odklani vlevo a severo-vychodné obchazi Starou Roli a prochazi mezi
mistnimi ¢astmi Stard Role a Rosnice. Dale se staci na jihozdpad a vede kolem BazZantiho vrchu, estakddou
pres feku Rolavu a v soubéhu s Zeleznicni trati Karlovy Vary — Cheb. Prelozka je ukoncéena v nové stykové
kfizovatce v Pocernické ulici, odkud je moZné napojeni na silnici I/6.

3.3 Varianta V4 —,, Maly obchvat v soubéhu s Zeleznicni trati v mistni ¢asti Rybare”

Dalnice je ve varianté V4 vedena mezi MIMO Prazsky most, MUK Bohatice a PobFezni ulici. Trasa je vedena

severné od Karlovych Varu.

Zacatek stavby je umistén na silnici I/6 (dalnici D6) v prostoru stavajici stfelnice, v této lokalité je navrzena
MUK Drahovice. Dale trasa klesd severnim smérem k hlubokému udoli feky Ohre, kterou dalnice
prekondva mostni estakadou. Nasledné je trasa vedena po zemédélské pldé, po okraji chranéného loziska
nerostnych surovin &. 22930000 a7 ke stdvajici silnici 1/13, se kterou je navrzena MUK Vysokd v km 2,7.

Trasa se dale staci na zapad, prechazi pres udoli Sadovského a Vitického potoka, podjezdem kfizi
2 Zelezniéni traté (€. 140 a 141) a dale stoupd ke stavajici silnici Otovice — Podlesi (silnice 111/22129), se
kterou je navrzena MUK Otovice v km 5,5.

Trasa dalnice dale prochazi pres Viticky vrch a staci se na jihozapad. V km 8,0 je navriena MUK Sedlec, do

které je napojena prelozka silnice 11/220.

Dalni¢ni estakddou prechazi pres udoli vodoteée, prelozku 11/220, silnici 111/2201 (budouci UGcelovou
komunikaci) a Zelezni¢ni trat ¢. 142. Nasledné trasa prochazi v zafezu Bazantim vrchem, po mostnim
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objektu pres feku Rolavu a dale se pfimyka k Zeleznicni trati ¢. 140, podél které je vedena az do konce

stavby v MUK Rybére.

Hlavni komunikace je navrzena jako dalnice kategorie D 27,5 s navrhovou rychlosti 130 km/h.

Prelozka silnice 11/220

Prelozka 11/220 je vedena mimo mistni ¢asti Stara Role a Rybare. Zacatek prelozky je situovan pred mistni
Casti Stara Role, od silnice 11/220 se odklani vlevo a severo-vychodné obchazi Starou Roli a prochazi mezi
mistnimi ¢astmi Stara Role a Rosnice. Cca v km 2,1 podchdzi navrhovanou dalnici D6, na kterou je moziné
se napojit v MUK Sedlec. Pfeloika je ukoncena ve stavajici okruzni kiizovatce silnic 111/2201 x 111/22134.
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4 DOPRAVNE URBANISTICKE POSOUZENIi VARIANT

Pro dopravné urbanistické posouzeni variant V1, V2 a V4 v oblasti Karlovych Var( jsou vyuZity zpracované
dokumentace a odborné podklady, vysledky pribézné konzultace se zadavatelem a pofizovatelem této
Uzemni studie, konzultace se zpracovatelem UP Karlovy Vary, terénni priizkumy Gzemi. Zohlednény jsou
Uzemné planovaci dokumentace dotéenych obci — zejména UP Karlovy Vary (AFRY CZ, s.r.0. 12/2021), UP
Otovice — po vydani zmény ¢&. 3 (Ing. arch. Stros 6/2022), UP Dalovice (Ing. arch. Kaskové 12/2016), déle
UAP ORP Karlovy Vary (MM Karlovy Vary, 2020) a ZUR Karlovarského kraje — po vydéani Aktualizace €. 1
(Atelier T-plan, s.r.o., 2018).

UP Karlovy Vary v souladu se ZUR Karlovarského kraje vymezuje koridor pro severni obchvat Karlovych
Vard. Navrh predpoklada, Ze po realizaci obchvatu a odvedeni tranzitni dopravy mimo stavajici pratah
bude provedena zdsadni prestavba této silnice, jeji zklidnéni a plnohodnotné zaclenéni do
vnitroméstského komunikac¢niho systému.

Varianty V1, V2 a V4, které upravuji nebo méni toto feseni uvedené v UPD, jsou jednotlivé posouzeny
z hlediska vlivh na strukturu osidleni, vyuZiti a uspofadani uzemi (méstské prostiedi, kulturni a
architektonické dédictvi, lazenstvi, zaméry apod.), vlivli na pfirodu, krajinu a krajinny raz, vlivli na limity
a hodnoty tuzemi. Dilci vlivy jsou rozdéleny na pozitivni, negativni, pfipadné neurcité (obojaké). Zavérem
jsou zjisténé poznatky pro kazidou jednotlivou variantu shrnuty do jejiho celkového dopravné
urbanistického posouzeni. Vystupem je doporuceni k vybéru nejvhodnéjsi varianty feSeni z hlediska
dopravné urbanistického. Pro doporuéenou variantu I/6 — D6 v prostoru Karlovych Vard je zavérem
proveden primét do dotéené UPD a predloZen prehled souvisejicich pozadavkil na zménu dotéenych UP
a na Aktualizaci ZUR Karlovarského kraje.

4.1 Varianta V1 - ,Uprava pritahu silnice 1/6“

4.1.1 Varianta V1 - Zakladni charakteristiky

e Tranzitni doprava ze silnic I/6 (D6) a 1/13 zGstava na pratahu Karlovymi Vary.

e Prltah méstem je zachovan ve stavajici trase a Sirkovém usporadani (2+2 jizdni pruhy), v Useku
s rozdilnou niveletou pdsu ve sméru na Cheb se zahloubenim, sjednocenim vyskového vedeni pratahu
silnice a ¢aste¢nym zakrytim.

e Silnice I/6 je v Useku Drahovicky most — Plynarenska lavka ¢aste¢né zahloubena a zakryta (2-3 m nad
terénem).

e Prostorova a dopravné organizacni usporaddni stavajicich MUK Bohatice, MUK Sokolovska a MUK
Rybare zlistavaji beze zmény, u MUK Chebsky most je vypusténa ul. Hybesova ve funkci k¥izovatkové
vétve ve sméru na Cheb a napojena na navrhovanou mistni obsluZznou komunikaci, vedenou po
povrchu zahloubeného a zakrytého pritahu.

e Drahovicky most zUstava pro automobilovou dopravu mimo provoz, tj. bez napojeni na pratah silnice
1/6.

e Novostavby:
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- novd MUK Charkovskd s predpokladem moZného nového piemosténi Ohte
Vv navaznosti na komunikaéni sit pravého biehu (soulad s UP);

- nova obsluzna komunikace v Useku mezi MUK Charkovskd a MUK Chebsky most,
umisténa nad zahloubenym a zakrytym Gsekem pratahu silnice 1/6;

— soucasti zaméru je i prelozka silnice 11/220 s vychodnim obchvatem Staré Role, dale
nové oproti UP v soub&hu s Zelezniéni trati mezi mistnimi ¢astmi Stara Role a Rybare
s napojenim do ul. Pocernické, nasledné do MUK Rybéfe; timto se vypousti navrh
prelozky 11/220 v Useku Rosnice — Bohatice, dle UP v poloze severni tangenty KV.

e Intenzity dopravy na pratahu silnice I/6 po realizaci navrhovanych Uprav nedosahuji vyraznéjsich
zmén. Jedna se pouze o lokdlni zmény na navazujici komunikacni siti, zplsobené predevsim nové
navrhovanou obsluznou komunikaci vedenou po povrchu zahloubeného pritahu s napojenim do ul.
Hybesovy (vypusténa jako vétev MUK Chebsky most). Hodnoty zati*eni na upraveném pritahu
v iseku MUK Bohatice — MUK Rybafe dle vysledk(i dopravniho modelu dosahuji 24,5 — 33,5 tis.
voz/den.

4.1.2 Varianta V1 - Vlivy na strukturu osidleni, vyuZiti a usporaddni uzemi

Obréazek 4.1 — Nahled vykresu 2.1.1. — Varianta V1 (viz samostatna graficka pfiloha)
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Pozitivni vlivy

— Néahrada velkého obchvatu 1/6-D6 dle platné UPD &asteéné upravenym pritahem —
vykazuje pozitivni vlivy ve smyslu ,Setfeni” prostorem, omezeni zaboru ZPF a PUPFL,
zamezeni technizace a fragmentace pfiméstské krajiny, ptinese navrat pozornosti
k vnitfnimu méstu Karlovy Vary (volné - nevyuZité prostory, tzv. brownfieldy, nevhodné
vyuzita uzemi).

— Souvisejici zamér prelozky 11/220 s vychodnim obchvatem Staré Role bude znamenat
zvyseni obytné hodnoty sidla (nejrozsahlejsi prfiméstskd ¢ast KV) - potvrzuji se tak ¢etné
rozvojové zaméry (SM, Bl, BH, VS, VD) v UP mésta Karlovy Vary.

Neurcité vlivy

— Zéasadni vliv varianty V1 na strukturu osidleni, redukce rozvojovych zamér( Otovic a
Dalovic s ohledem na ponechani stavajici dopravni obsluznosti bez obchvatu I/6-D6 a bez
zruseného koridoru pro pfiméstskou severni tangentu (prelozka 11/220).

— Z hlediska vazby na strukturu osidleni v nadregionalnich vtazich varianta V1 nic neméni
na dosavadnim zpGsobu napojeni silnice 1/13 (patefni komunikace Ustecko -
chomutovské aglomerace v Usteckém kraji) a dalnice D6 (prochdzejici na uzemi
Stfredoceského a Karlovarského kraje rozsahlym jen slabé urbanizovanym tzemim).

Negativni vlivy
a - Definitivni potvrzeni ,,problematického estakddového” Useku pratahu silnice 1/6.

b — Technickym Fesenim obsluzné komunikace nad zahloubenym Usekem s vyskou nivelety
nad terénem cca 3-4 m dojde k omezeni jeji obsluiné funkce s pfimou navaznosti na
komunikacni sit pfilehlého Uzemi. Pfi predpoklddaném narlstu dopravni zatéze se tak
sice zcela neznemozni, ale ani nepodpofi zaméry na prestavbu (SM, SC) na levém brehu
Ohte (odhad dalsiho vyvoje — stagnace soucasného stavu).

- (Céasteéna Uprava pritahu ve stavajici stopé, kriticky usek bude zahlouben a prekryt.

C — Vedeni dil¢iho useku silnice 1/6 v kontaktu s bydlenim a nabrezim feky bez mozZnosti
vhodnych protihlukovych opatfeni méstského charakteru.

d - Predpoklad, Ze stagnace prestavby na levém bfehu bude mit nepfiznivy vliv na zaméry
prestavby a dostavby na pravém nabrezi Ohte (SCx).

e — Nezlepsi se kompozi¢ni provazanost, bezkolizni prostupnost a dostupnost pro pési a
nemotorovou dopravu ve vztahu vnitfni levobrezni mésto — pravobrezni a lazeriska ¢ast
KV (odhad dalsiho vyvoje — stagnace soucasného stavu).

— Celkové uplatnénim varianty V1 nedojde k potfebnému pokroku ve vyuziti prostoru reky
a nabreZi Ohre jako patefe urbanistické kompozice mésta, navazujici na kompozici
lazenské ¢asti KV a zakonzervuje se tim soucasny nepfiznivy stav.

—  Zachovani stavajiciho pritahu silnice 1/6 po nabrezi Ohfe, v kontaktu s pravobiezni ¢asti
mésta, s lazefskym Gzemim a hranicemi pamatky UNESCO.
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~  Vedeni prelozky silnice 11/220 oproti UP Karlovych Vard, shodné s variantou V1, v nové
f navrhované trase s napojenim do ul. Pogernické, nasledné do MUK RybaFe vyvolava éetné
demolice v Useku podél Zeleznice (objekty spravy a administrativy, vyrobni aredl Realistic
Fornax, zahradkova osada, smiSeny areadl sluzeb). Z hlediska urbanistického nema pfimou
souvislost s pritahem silnice 1/6. Dokladem toho je skutecnost, Ze radikalné rozdilna
Varianta V1 — ,,Uprava prQtahu silnice 1/6“ zahrnuje totozné Feseni pielozky 11/220 jako
upravené tunelové feSeni dle varianty V2.

4.1.3 Varianta V1 - Vlivy na pfFirodu, krajinu a krajinny rdaz

Obrazek 4.2 — Nahled vykresu 2.1.2. — Varianta V1 (viz samostatna graficka ptiloha)

Pozitivni vlivy

— Varianta V1 nezatéZuje pfirodni a krajinarské hodnoty ptimeéstského prostoru Karlovych
Var( a Uzemi v kontaktu se sousedicimi obcemi Otovice, Dalovice a Sadov.

Negativni vlivy

— Varianta V1 potvrzuje a pouze technicky naroénym zplsobem upravuje vedeni tranzitni
dopravy po I/6 v citlivém prostoru nadregionalniho biokoridoru vymezeného podél reky
Ohfe.

- Prechod prelozky komunikace 11/220 pres regionalni biokoridor toku Rolava.
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Uzemni studie

a obchvatu D6 — 1/13 — D6 v oblasti Karlovych Vard

podrobného provéreni vybranych variant prltahu D6

4.1.4 Varianta V1 - Vlivy na limity a hodnoty uzemi

Obrazek 4.3 — Nahled vykresu 2.1.3. — Varianta V1 (viz samostatna graficka pfiloha)

Pozitivni vlivy

Negativni vlivy

Varianta V1 nezatéZuje limity a hodnoty pfiméstského prostoru a izemi v kontaktu
s prilehlymi obcemi Otovice, Dalovice a Sadov.

Zachovani stavajiciho pratahu silnice 1/6 po nabfezi Ohte, v kontaktu s pravobrezZni ¢asti
mésta, s lazenskym Uzemim a s hranicemi pamatky UNESCO.

Zahloubeni ¢3sti trasy pratahu silnice 1/6 v komplikovanych podminkach v sousedstvi
feky Ohfre.

Prichod prelozky 11/220 Gzemim archeologického zajmu, Bazanti vrch — hradisté Sedlec
(kulturni pamatka CR).

Prichod preloZky silnice 11/220 Gzemim s odvodnénou zemédélskou ptdou.

V celém rozsahu prichod pratahu silnice 1/6 i prelozky silnice 11/220 vnéjsim lazeriskym
tuzemim.

V celém rozsahu prichod pritahu silnice 1/6 i prelozky silnice 11/220 OP pfirodnich a
[éCivych zdroju.

Uprava stavajiciho pratahu I/6 se dotyka v prostoru Certova ostrova sesuvného Gzemi.

Prelozka silnice 11/220 se v nejsevernéjsim Useku dotyka CHLU.
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Uzemni studie podrobného provéreni vybranych variant priitahu D6
_ , . Q. subop
a obchvatu D6 — 1/13 — D6 v oblasti Karlovych Varu MPHHHII

4.1.5 Varianta V1 - Shrnuti a celkové dopravné urbanistické posouzeni

VARIANTA 1

voDiCi CARA STANI

457 DSPRAVNiUZEMiosl

Py

Obrazek 4.4 — Nahled vykresu 2.1.4. — Varianta V1 (viz samostatna grafickd ptiloha)

e Pozitivni hodnoceni varianty V1 — ,Uprava pritahu silnice 1/6“ spo&iva v ocenéni konzervativnich
hledisek rozhodovani, ze vSech variant s nejmensi mirou zdsahl do stavajiciho dopravné
urbanistického reseni. Varianta V1 zachovava kontinuitu se souc¢asnym jiz dlouholetym stavem, pouze
se zmirnénim negativnich vlivli pritahu v jeho stavajici stopé (zahloubeni cca % rozsahu pratahu,
Castecné vyuziti povrchu ,prekryti“ zahloubené trasy silnice I/6 pro vedeni nové obsluiné
komunikace, uplatnéni dalSich protihlukovych opatfeni). Pozitivni je minimalizace vliv(i varianty na
jina, dosud p¥fimo dopravou nedotéend, tzemi z hlediska ZP, zabord ZPF, PUPFL apod. Uplatnéni V1 a
zruSeni koridoru pro velky obchvat |/6 vyvola zdsadni zmény Gzemnich pland nejen Karlovych Vard,
ale i Otovic, Dalovic, ¢aste¢né Sadova.

e Negativni hodnoceni varianty V1 spociva vtom, Ze se jednd o definitivni zakonzervovani sice
zmirnénych, ale stdle vyznamnych nepfiznivych dopravné urbanistickych vliva pratahu silnice 1/6 na
Zivotni prostredi, verejné zdravi, na méstské prostredi, na hodnoty Uzemi. V souhrnu by pfijetim této
varianty Karlovy Vary definitivné stabilizovaly pro mésto zatéZujici a neuzitecnou tranzitni nadmistni
dopravu ve stavajici stopé&. Tim by se ztiZil nebo i znemoZnil rozvoj (pFestavbové zaméry dle UP) celé
levobieZni zény Ohre s nepfiznivymi dlsledky i pro pravobfeini ¢ast mésta. K Ohfi pfiléhajici
pravobiezni i levobteZni ¢ast mésta je pritom z hlediska vyvoje mésta nejperspektivnéjsim a
nejhodnotnéjsim rozvojovym lGzemim s dosud nevyuZitou pfilezitosti posilit vnitroméstské vazby
levého bfehu mésta se svétové uzndvanou lazenskou ¢asti. K negativnim vlastnostem varianty V1 -
prutahu silnice I/6 i prelozky 11/220 patfi také potencialni stfety s limity vyuziti Uzemi (OP pfirodnich a
[éCivych zdroja, vnéjsi lazenské tzemi, sesuvné tzemi).
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Vedeni preloiky silnice 11/220 oproti UP Karlovych Vard, shodné s variantou V2, v nové navrhované
trase s napojenim do ul. Poéernické, nasledné do MUK Rybare vyvoldva ¢etné demolice v Gseku podél
Zeleznice (objekty spravy a administrativy, vyrobni aredl Realistic Fornax, zahradkova osada, smiseny
areal sluzeb). Z hlediska urbanistického nema primy vliv a souvislost s vlastnim navrhem vedeni silnice
I/6 ve variantach 1 a 2. Dokladem toho je skuteénost, Ze radikadlné rozdilna Varianta V2 — , Tunelové
feSeni prdtahu silnice 1/6“ zahrnuje totozné feseni prelozky 11/220 jako Varianta V1.

Varianta V2 — ,, Tunelové feSeni prutahu silnice 1/6 — upravené”

4.2.1 Varianta V2 - Zakladni charakteristiky

Tranzitni doprava ze silnic 1/6 (D6) a 1/13 je mezi MUK Bohatice a MUK Rybéte odvedena do nové
tunelové trasy v parametrech ¢tyFpruhové silnice 1. t¥idy. Usporadani kfizovatky silnice I/6 a /13 (MUK
Bohatice) upfednostriuje pfimé propojeni dopravné zatizenéjsi relace v podkrusnohorském pasu 1/13
-1/6.

Pritah méstem (ul. Pobfezni) je ve svém Sitkovém usporadani v useku od MUK Bohatice —
Rybare/estakada (zachovand) redukovan na 1+1 jizdni pruh, v prostoru kfizovatky Chebsky most je
navrzena Uprava smérového vedeni trasy ul. Pobrezni. Upravend komunikace je plné integrovéna do
vhitroméstského obsluzného komunikac¢niho systému (omezena rychlost provozu — zklidnéné nabreii,
moznost vyuZiti opusténych jizdnich pruhl pro nemotorovou dopravu a vybavenost zklidnéného
nabrezi).

Drahovicky most je pro automobilovou dopravu zprovoznén, na levém brehu pfimo napojen na nové
upravovanou mistni obsluznou komunikaci — ul. Pobfezni.

V soucasné dobé zaslepena ul. Taborska je ve sméru od ul. Pobfezni zpfistupnéna. Pfestavbou
kiizovatky MUK Bohatice véetné umisténi tunelového portalu do severni ¢asti ul. Taborské naopak
dojde k zaslepeni ul. Tdborské ve sméru od ul. Dalovické a Teplarenské.

Novostavby a prestavby:

~ prestavba MUK Bohatice, MUK Rybére, prestavba MUK Chebsky most na tGroviiovou
okruzni v€etné souvisejici kratké prelozky stdvajici komunikace — ul. Pobfezni,

— prestavba ul. PobreZni jako hlavni levobrezni vnitroméstské obsluzné osy v Useku od
stavajici estakady (zachovana beze zmény) ve sméru k MUK Bohatice, jeji prodlouzeni
v nové trase s podjezdem pod Prazskym mostem, napojenim na MUK Bohatice, a dale
na ul. Bohatickou, podjezdem pod silnici I/13 pak na ul. Dalovickou,

— nova Uroviova okruzni kfizovatka Charkovskd s predpokladem moZného nového
premosténi Ohfe v navaznosti na komunikaéni sit pravého bfehu (soulad s UP),

— soucasti zdméru je i prelozka silnice 11/220 s vychodnim obchvatem Staré Role, déle
nové oproti UP v soubé&hu s Zelezni¢ni trati mezi mistnimi ¢astmi Stara Role a Rybare
s napojenim do ul. Pocernické, nasledné do MUK Rybafe; timto se vypousti navrh
prelozky 11/220 v Gseku Rosnice —Bohatice, dle UP v poloze severni tangenty KV.

Intenzity dopravy v ul. Pobfezni po realizaci navrhované prestavby, zklidnéni komunikace a prevedeni
tranzitni dopravy do navrhované tunelové trasy vykazuji zasadni pokles. Do rozloZeni dopravnich
intenzit zdsadné dopada vliv navrhované tunelové trasy silnice 1/6, kde vysledky dopravniho modelu
predpokladaji zatizeni pfes 24,0 tis. voz/den. Hodnoty dopravniho zatiZzeni ul. Pobfezni po realizaci a
zprovoznéni tunelu klesaji oproti stavajicimu pritahu o cca 23,1 — 24,2 tis. voz/den. V ul. Pobfezni
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z(stava pouze mistni doprava. Tento pokles je zplsobeny predevsim atraktivni polohou a bezkolizni
prichodnosti Uzemim, bez zavlekd pro tranzitni dopravu v obou relacich 1/6 (D6) i 1/13 a dale zasadni
prestavbou a zklidnénim ul. Pobtezni s razantnimi opatfenimi pro snizeni atraktivity prijezdu.

4.2.2 Varianta V2 - Vlivy na strukturu osidleni, stdavajici a navrhované vyuZiti uzemi

Obrazek 4.5 — Nahled vykresu 2.2.1. — Varianta V2 (viz samostatna grafickd ptiloha)

Pozitivni vlivy

— Varianta V2 je v podstaté dokonalejsi verzi prlitahu, s odstranénim jeho podstatnych
negativnich vlivi. Ndhrada velkého obchvatu dle platné UPD upravenym pratahem —ma
pozitivni vliv ve smyslu Setfeni prostorem, omezeni zaboru ZPF a PUPFL, zamezeni
technizace a fragmentace priméstské krajiny, prinese ndvrat pozornosti k vnitfnimu
méstu Karlovy Vary (nevyuzité prostory, tzv. brownfieldy, nevhodné vyuzita dzemi).

~  Eliminace tranzitni dopravy umozni v plném rozsahu pfistupovat k zamériim UP na
prestavbu a dostavbu levého nabfezniho prostoru (SM, SC). Podporou téchto zamér( je
v rdmci UP stanoveny Ukol zpracovat Gzemni studii. V ramci této studie Ize také podrobné
provérfit nezbytnost zachovani problematického Useku vedeni obsluzné komunikace po
estakadé.

a,b —  Cely konfliktni Usek préitahu silnice I/6 je Fesen jako tunelovy od MUK Rybare po MUK
Bohatice, v disledku tohoto feseni Ize upravit dosavadni podobu ¢tyfpruhového pritahu
na dvoupruhovou méstskou obsluznou komunikaci, vybavenou soubéZznou nemotorovou
komunikaci s doprovodnou zeleni, pfiléhajici k parkové Upravé nabreZi Ohte s pfipadnym
rozvinutim méstské zastavby.

c, — Uplatnénim varianty V2 dojde k pokroku ve vyuziti prostoru rfeky a nabrezi Ohte jako

d, e patere urbanistické kompozice mésta, navazujici na kompozici lazenské ¢asti Karlovych
Varu. Tento zamér by byl podporen odstranénim hlubokého zarezu v prostoru Chebského
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Neurcité vlivy

mostu a ul. Sokolovské, ve kterém je veden stavajici prlitah, a jeho nahrazenim prelozkou
komunikace s Urovfiovou okruzni kfizovatkou s bezbariérovym povrchovym propojenim
obou bfehl pro veskeré druhy dopravy, véetné nemotorové. Takové propojeni by
umoznilo zapojit do ,terapeutickych” tras i cesty vedené po nabteZzi Ohte, az ke
stavajicimu parku Meandr a k aredlu rekreace Rolava.

Zamér prelozky silnice 11/220 zvysi obytné kvality Staré Role (nejrozsahlejsi prfiméstské
casti KV), potvrzuji se tim rozvojové zaméry (SM, BI, BH, VS, VD) — problémovy Usek
v soubéhu se Zeleznici.

MozZnost prestavby a vyuZiti Uzemi na levém brehu bude mit vliv na podporu zaméri
prestavby a dostavby na pravém nabreZi Ohfe (SCx), prekroceni Ohfe mostem v
prodlouzeni ulice Charkovska.

Vedeni prelozky silnice 11/220 oproti UP Karlovych Vard, shodné s variantou V1, v nové
navrhované trase s napojenim do ul. Poéernické, nasledné do MUK Rybéie vyvolava cetné
demolice v Useku podél Zeleznice (objekty spravy a administrativy, vyrobni areal Realistic
Fornax, zahradkova osada, smiseny areal sluzeb). Z hlediska urbanistického nema ptimy
vliv a souvislost s vlastnim navrhem tunelového vedeni. Dokladem toho je skutecnost, ze
radikdlné rozdilnd Varianta V1 — ,Uprava priitahu silnice I/6“ zahrnuje totoZné Feseni
prelozky 11/220 jako varianta V2.

Varianta V2 ma vyznamny vliv na strukturu osidleni, Ize pfedpokladat redukci ¢i etapizaci
rozvojovych zamér( Otovic, Dalovic a popfipadé i Sadova, s ohledem na ponechani
stavajici dopravni obsluZnosti bez obchvatu 1/6 a vypusténi koridoru prelozky 11/220
v Useku Rosnice — Bohatice, dle UP v poloze severni tangenty KV v platnych UPD.

Z hlediska vazby na strukturu osidleni v nadregiondlnich vztazich varianta V2 nic neméni
na dosavadnim zplisobu napojeni silnice 1/13 (pateini komunikace Ustecko -
chomutovské aglomerace v Usteckém kraji) a dalnice D6 (prochazejici na Uzemi
Stredoceského a Karlovarského kraje rozsahlym jen slabé urbanizovanym Gzemim).

Negativni vlivy

a,b

Nepfiznivé vlivy varianty V2 jsou zUieny na okoli MUK Rybafe a MUK Bohatice
(komplikované napojeni levobtezni paterni mistni komunikace — ul. Pobtezni, zaslepeni
ul. Taborské, ¢astecné demolice objektl bydleni apod.), pficemz se jedna o vlivy relativné
lokalniho vyznamu.

Nevyhodou varianty V2 je nemozZnost vyuZit tunelového useku k jakémukoliv dalSimu
dopravnimu napojeni silni¢ni a komunikacni sité severni okrajové a priméstské casti
Karlovych Vara.
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a obchvatu D6 — 1/13 — D6 v oblasti Karlovych Vard

4.2.3 Varianta V2 - Vlivy na pfirodu, krajinu a krajinny raz

veraws2

Obrazek 4.6 — Nahled vykresu 2.2.2. — Varianta V2 (viz samostatna graficka pfiloha)

Pozitivni vlivy
— Varianta V2 nezatéZuje pfirodni a krajinarské hodnoty priméstského prostoru a Uzemi
v kontaktu se sousedicimi obcemi Otovice, Dalovice a Sadov.

— Uvolnéni koridoru a nabteZzi Ohfe od zdatéZe tranzitni dopravou, ve prospéch
funkénosti nadregionalniho biokoridoru USES vymezeného podél Feky Ohfe.

Negativni vlivy

—  Prechod prelozky silnice 11/220 pres regionalni biokoridor USES vodniho toku Rolava.

~  PFestavby MUK Rybare a MUK Bohatice p¥i vstupech do tunelového useku varianty V2
jsou v kontaktu s nadregionalnim biokoridorem USES vymezenym podél feky Ohfe.
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a obchvatu D6 — 1/13 — D6 v oblasti Karlovych Vard

4.2.4 Varianta V2 - Vlivy na limity a hodnoty uzemi
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Obrazek 4.7 — Nahled vykresu 2.2.3. — Varianta V2 (viz samostatna graficka pfiloha)

Pozitivni vlivy
— Varianta V2 neni ve stfetu s limity a neposkozuje hodnoty pfiméstského prostoru
Karlovych Var( a Uzemi v kontaktu se sousedicimi obcemi Otovice, Dalovice a Sadov.

— Varianta V2 odklani tranzitni dopravu zlevobfeziniho prostoru Ohie do tunelu,
eliminuje tak rusivé vlivy tranzitni dopravy na levostranném nabteZi feky Ohre i
pravobriezni ¢asti mésta s lazenskym Uzemim a s Uzemim vymezenym jako pamatka
UNESCO.

Negativni vlivy
= Prichod prelozZky silnice 11/220 Gzemim archeologického z4jmu, BaZanti vrch — hradidté
Sedlec (kulturni pamatka CR).
- Prlchod silnice 11/220 Gzemim s odvodnénou zemédélskou ptdou.
— Vcelém rozsahu tunelového feseni priichod vnéjsim lazeriskym tzemim.
— V celém rozsahu tunelového reseni priichod OP ptirodnich a lé¢ivych zdroju.
— Zapadni ¢ast tunelového feseni prochazi poddolovanym Gzemim.

- Prelozka silnice 11/220 se v nejsevernéjsim tseku dotyka CHLU.

— Prestavba stavajiciho prlitahu na obsluznou méstskou komunikaci se dotyka
v prostoru Certova ostrova sesuvného tzemi.
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Uzemni studie podrobného provéreni vybranych variant priitahu D6
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a obchvatu D6 — 1/13 — D6 v oblasti Karlovych Varu MPHHHII

4.2.5 Varianta V2 - Shrnuti a celkové dopravné urbanistické posouzeni

varlanta 2

staniceni

spréwni Gzemi ot

Obrazek 4.8 — Nahled vykresu 2.1.5. — Varianta V2 (viz samostatna graficka pfiloha)

e Pozitivni hodnoceni varianty V2 — , Tunelové reseni pritahu silnice I/6 — upravené” poskytuje vyhody
kratké trasy ,pritahu” pro tranzitni dopravu s eliminaci nepfiznivych vlivi na méstské prostredi diky
tunelovému vedeni v celém Useku MUK Bohatice — MUK Rybafe. Pomineme-li predpokladané
problémy z hlediska vlivu stavebnich praci pfi tunelovani pod souvislou zastavbou, pak nepfiznivé vlivy
na méstské a Zivotni prostfedi jsou ztizeny na prostor MUK Rybare a MUK u Bohatice. Jedna se o vlivy
lokdIniho vyznamu (demolice nékolika dom, zatéz pro kvalitu Zivotniho prostredi v okoli). V disledku
prevedeni tranzitni dopravy do tunelové trasy lze upravit dosavadni podobu ¢tyfpruhového pritahu
na dvoupruhovou méstskou obsluznou komunikaci, vybavenou soubéZznou nemotorovou komunikaci
s doprovodnou zeleni. Hlavni efekt varianty V2 spociva v uvolnéni od tranzitni dopravni zatéze k Ohfi
pfilehlé levobreini ¢asti mésta s pozitivnim vlivem i na pravobreZni oblast, které jsou z hlediska
rozvoje mésta nejperspektivnéj$i a nejhodnotnéjsi. ReSeni dle V2 posili vazby levobieini &asti
Karlovych Varu k lazenské ¢asti mésta. Tento zamér by byl podporen odstranénim hlubokého zarezu,
ve kterém je veden stavajici pratah (prostor Chebského mostu a ul. Sokolovska) a jeho nahrazenim
bezbariérovym povrchovym propojenim pro veskeré druhy dopravy, véetné nemotorové. Takové
propojeni by umoznilo zapojit do ,terapeutickych” tras i cesty vedené po nabfezi Ohfe az ke
stavajicimu parku Meandr a k aredlu rekreace Rolava a podpofilo by tak celkovou transformaci
uvolnéného méstského prostoru i v ose ul. Sokolovska — lazeriska ¢ast mésta.

e Zhlediska sirsich prepravnich vztah(l je v dopravni koncepci dle varianty V2 upfednostnéno primé
propojeni dopravné vyznamnéjsich relaci 1/13, které se vazi na koncentrovany pas osidleni mezi
Usteckym a Karlovarskym krajem.
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Negativni hodnoceni varianty V2 — omezena vyuzitelnost tunelového uUseku, ktery ma pouze dvé
krizovatky (MUK Bohatice a MUK Rybate) a neumoZfiuje tak napojeni severni okrajové ¢asti mésta a
rozvojového Uzemi v pfiméstské ¢asti Karlovych Vard. Navrhovana prelozka silnice 11/220 se silnymi
prepravnimi vztahy ke Karlovym Varlm je tak shodné s variantou 1 napojena do MUK Rybare a
navazné po Ctyfpruhové estakadé k nové okruzni kfizovatce Charkovska, kde se doprava rozdéluje do
jednotlivych smérli. Tato koncepce z dlivodu predpokladané zvysené intenzity dopravy v tomto
zapadnim vstupnim Useku pravdépodobné neumozini odstranéni nevhodného ¢tyfpruhového Useku
s estakadou. Tento problém Ize podrobné provéfit v ramci zemni studie stanovené pro dané Uzemi
v platném UP Karlovy Vary. Uréité nevyhody této varianty jsou v komplikovanéj$im napojeni
levobreZni vnitroméstské komunikace — ul. PobfeZni na MUK Bohatice a MUK Rybafe. K negativnim
vlastnostem varianty V2 patfi také potencialni stfety sgeofaktory a limity vyuZiti dzemi (mj.
poddolované Gzemi, OP pfirodnich a léCivych zdrojl).

Vedeni preloiky silnice 11/220 oproti UP Karlovych Vard, shodné s variantou V1, v nové navrhované
trase s napojenim do ul. Pocernické, nasledné do MUK Rybéaie vyvolava ¢etné demolice v Useku podél
Zeleznice (objekty spravy a administrativy, vyrobni aredl Realistic Fornax, zahradkova osada, smiseny
aredl sluzeb). Z hlediska urbanistického nema primy vliv a souvislost s vlastnim navrhem vedeni silnice
I/6 ve variantach 1 a 2. Dokladem toho je skutecnost, 7e radikalné rozdilna Varianta V1 — ,Uprava
pratahu silnice 1/6“ zahrnuje totozné feseni prelozky 11/220 jako Varianta V2.

Varianta V4 — ,Maly obchvat v soubéhu s Zeleznicni trati v mistni ¢asti Rybare”

4.3.1 Varianta V4 — Zakladni charakteristiky

Délnice D6 je vedend v nové stopé severovychodniho obchvatu Karlovych VarG ve spojeni MUK
Drahovice — MUK RybaFe s novym premosténim Ohfe (délka obchvatu cca 10 km).

Napojeni silnice I/13 na délnici D6 v MUK Vysoka. Poloha této MUK a obchvatové trasy jednoznaéné
upfednostiiuje piepravni vztahy v podkru$nohorském pasu mezi Usteckym krajem a Karlovarskym
krajem, pro radidlni vztahy ku Praze je vedeni obchvatu zna¢nym zavlekem — riziko zvySenych narok
na vyuZziti stavajiciho pritahu.

Dalnice prochazi pfiméstskym prostorem v zazemi Karlovych Vard s moznosti jeho pfimého napojeni
(MUK Vysoka, MUK Otovice, MUK Sedlec).

Prelozka 11/220 s obchvatem Staré Role je oproti variantam 1 a 2 upravena, je ukonéena a napojena
na délnici v MUK Sedlec. Odtud ¢ast vozidel jiznim smérem pokracuje pfimo po nové navrhované
dalnici smérem k MUK Rybare. MUK Rybére je navriena k prestavbé, z hlediska fungovani shodné
s variantou V1, kromé toho, Ze zde neni samostatné napojeni prelozky silnice 11/220.

Ve vztahu ke stavajicimu pritahu (ul. PobrezZni) varianta V4 ponechava beze zmény usporadani ve
stavajicim ¢tyfpruhovém usporadani véetné estakady. Beze zmény zUstdvaji stavajici kfizovatky na
vhitfnim Useku prdtahu. Pro omezeni tranzitni dopravy se pocita se snizenim povolené rychlosti na 50
km/hod. a zakaz vjezdu tézkych vozidel.

Drahovicky most zlistava pro automobilovou dopravu mimo provoz, nova kfizovatka Charkovska
s pfemosténim dle UP neni v ramci této studie navrhovana. Lze vsak ocekavat, Ze mize byt dodatecné
feSena obdobné jako ve Varianté V1 —, Uprava pritahu na silnici 1/6“.

Intenzity dopravy v ul. PobfezZni po realizaci a zprovoznéni navrhovaného obchvatu vykazuji zasadni
pokles. V iseku mezi MUK Bohatice a MUK Rybare se hodnoty pohybuji okolo 9,0 — 11,5 tis. voz/den.
To predstavuje pokles oproti hodnotam na stavajicim pritahu o cca 20,0 tis. voz/den. Vychodné od
MUK Bohatice po zprovoznéni obchvatu intenzity dopravy dle vysledk(i dopravniho modelu dosahuiji
hodnoty cca 10,0 tis. voz/den.
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4.3.2 Varianta V4 - Vlivy na strukturu osidleni, stdvajici a navrhované vyuZiti uzemi

eriana -

—==== staniceni

ez vhce

Pozitivni vlivy

b,c,
f,g

Obrazek 4.9 — Nahled vykresu 2.3.1. — Varianta V4 (viz samostatna graficka pfiloha)

Varianta V4 tesi dalniénim obchvatem Karlovych Varl odvedeni tranzitni dopravy
z prostoru nabreZi Ohfe, soucasné poskytuje nové kapacitni dopravni zpfistupnéni
priméstského pasma Karlovych Var( a navazujicich obci, znamena tak impulz pro tzemni
rozvoj zejm. Otovic, Dalovic, Sadova.

s v

Uvolnéni levého bifehu Ohre od tranzitni dopravni zatéZze umozni preménu pritahu — ul.
PobreZni na méstskou tfidu s obsluznou funkci, zatraktivni ndbrezi a parkovy pdas kolem
Ohte, potvrdi se predpoklad postupné kultivace a prestavby (SM, SC) s vazbami na
centrum mésta reprezentované méstskou tfidou Sokolovska.

Zatraktivnéni levého brehu Ohfe je podnétem pro dostavbu a vyuziti pravého brehu,
véetné vytvoreni nového mostniho spojeni (most v prodlouzeni ulice Charkovska).

Odvedeni tranzitni dopravy zcentra bude mit pfiznivy vliv na zklidnéni dotykové
pravobrezni ¢asti mésta, vCéetné lazerské oblasti Karlovych Var(, zkvalitni vizualni obraz
levého bfehu a umozni zlepseni dopravnich vztahU s lazenskou ¢asti mésta.

Ptelozka silnice 11/220, ptinese pokles dopravniho zatizeni v méstskych ¢astech Rosnice,
Stara Role a Rybare ve prospéch jejich obytnych kvalit.
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Neurcité vlivy

a,b

Z hlediska vazby na strukturu osidleni v nadregionalnich vztazich varianta V4 vychazi
vstfic napojeni vice dopravné zatiené silnice 1/13 (pateini komunikace Ustecko —
chomutovské aglomerace v Usteckém kraji), oproti méné zatizené dalnici D6 (prochazejici
na Uzemi Stfedoceského a Karlovarského kraje rozsahlym jen slabé urbanizovanym
Uzemi).

Pozitivni i negativni vlivy varianty V4 podporuji suburbanisticky rozvoj, ale i zatéZujici
Zivotni prostredi okrajového pasma Karlovych Varl a okolnich obci zejm. Otovice,
Dalovice, Sadov.

Negativni vlivy

Cetné demolice v koridoru podél Zeleznice v mistni ¢asti Rybare (objekty spravy a
administrativy, vyrobni areal Realistic Fornax, zahradkova osada, smiseny areal sluzeb).

Oddéleni obce Rosnice od priméstské krajiny bariérou dalnice D6, negativni vliv na Zivotni
prostiedi Otovic.

Oddéleni ¢asti Cankov barierou délnice D6, negativni vliv na Zivotni prostiedi Cankova.
Negativni hygienické vlivy dopravy na rekreacni areal — plaz lom v obci Otovice.

Prichod obchvatu uzemim |., Il. tfidy ochrany ZPF, prlichod Uzemim lesd zvlastniho
urceni.

Negativni vliv na lokalitu Z3tisi s rekreacnim vyznamem a chatovou kolonii, zasah a zabor
PUPFL v lesni partii Zalesi.

Znaény vliv na Zivotni prostiedi obce Dalovice — obytnd oblast obce v kontaktu s MUK
Vysoka.

Znacény zabor Gzemi v pfiméstské zemédélské krajing, plosné naroéné nové MUK, zafezy,
naspy a mosty, rozsahly zabor ZPF, véetné pld vysoké bonity, zabory PUPFL, technizace
a fragmentace priméstské krajiny.

Novy naroc¢ny stavebné technicky prvek — most pres Ohfi, pfechod obchvatu D6 do dosud
dopravou nedotcené lesnaté krajiny na pravém brehu Ohfe, rozsahly zabor PUPFL, véetné
lestl zvlastniho urceni.

Riziko zachovani ¢asti tranzitni dopravy z D6 v centru mésta na levém i pravém nabrezi
Ohre (dusledek zna¢ného zavleku dopravy v trase obchvatu predevsim v relaci Praha -
Cheb).
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4.3.3 Varianta V4 - Vlivy na pfirodu, krajinu a krajinny raz

Obrazek 4.10 — Nahled vykresu 2.3.2. — Varianta V4 (viz samostatna graficka priloha)

Pozitivni vlivy

Negativni vlivy

Uvolnéni koridoru a nadbrezi Ohte od zatéze tranzitni dopravou ve prospéch funkcnosti
nadregionalniho biokoridoru USES vymezeného podél feky Ohre.

Pfechod délni¢niho obchvatu pFes regionalni biokoridor USES vodniho toku Rolava.

PFechod povrchového vedeni délnice pres etné lokalni systémy USES, biokoridory a
biocentra u Sedlece, Cankova, Otovic a Dalovic.

Prekroceni novym mostnim objektem udolni nivu feky Ohte a koridor nadregionalniho
biokoridoru USES vymezeného podél feky Ohre.

Okrajovy vstup délnice do nadregionalniho biokoridoru USES vymezeného na
zalesnénych Ubogich, v dotyku s MUK Drahovice a s CHKO Slavkovsky les.

Celoplosny negativni vliv varianty V4 na zabor Uzemi, technizaci a fragmentaci zapadni,
severni a vychodni Casti pfiméstské krajiny Karlovych Var( a uzemi pfilehlych obdi,
zejm. Otovice, Dalovice, Sadov.

Dle ZUR Karlovarského kraje — je takto nepfiznivé ovlivnéna oblast B, oblast vlastnich
krajin Podkrusnohoti a Chebska s krajinarskymi hodnotami zvinéného terénu, stridani
zalesnénych a zemédélskych ploch, krajinna kulisa méstskych ¢asti a obci s rekreacnimi
hodnotami v bezprostfedni ndvaznosti na osidleni.
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4.3.4 Varianta V4 - Vlivy na limity a hodnoty uzemi

» R it % >
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Obrazek 4.11 — Nahled vykresu 2.3.3. - Varianta V4 (viz samostatna graficka priloha)

Pozitivni vlivy

Negativni vlivy

Varianta V4 nezasahuje do krajinafsky cenného koridoru Ohte (kromé prekroceni feky
Ohfe novym mostem u VsSeborovic).

Prichod obchvatu Gzemim archeologického zajmu, BaZanti vrch — hradisté Sedlec
(kulturni pamatka CR).

Prichod vnéjsim lazeriskym uzemim (zapadni Usek obchvatu).

V celém rozsahu obchvatu i Useku preloZky silnice 11/220 prichod OP ptirodnich a
|éCivych zdroja.

Prichod obchvatu tzemim s odvodnénou zemédélskou pldou v prostoru Rosic, Zatisi,
Vseborovic a Vysokého.

Priichod obchvatu CHLU v prostoru Rosnice — Sedlec a poloha MUK Sedlec v CHLU.

Priichod obchvatu CHLU v prostoru Dalovice — Vysokd a ¢aste¢nd poloha MUK Vysoka
v CHLU.

Priichod obchvatu CHLU v prostoru Dalovice — Vieborovice.
Prelozka silnice 11/220 se v nejsevernéjsim tseku dotyka CHLU.

V celém rozsahu prelozky silnice 11/220 i obchvatu (s vyjimkou vychodniho Useku
vedeni) prichod poddolovanym tzemim.
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- Pripadna prestavba stavajictho nabfeZniho pratahu se dotykd v prostoru Certova
ostrova sesuvného Uzemi.

- Prlichod obchvatu a té# poloha MUK Otovice v Uzemi 1. nebo 2. tfidy ochrany ZPF v
prostoru Bfezinky.

- Prachod obchvatu Gzemim les( zvlastniho uréeni u Brezinky, v Z&tisi, u Cankova a
v jihovychodni rozsahlé ¢asti na Mattoniho nabrezi.

— Prekroceni obchvatem reky Ohre u VSeborovic a prekroceni cyklostezky 6. Euroregio
Egrenzis, Ohre.

4.3.5 Varianta V4 — Shrnuti a celkové dopravné urbanistické posouzeni

Obrazek 4.12 — Nahled vykresu 2.3.4. — Varianta V4 (viz samostatna graficka priloha)

Varianta V4 ma nejvétsi vliv na strukturu osidleni v celé oblasti Karlovych Vard, jedna se o nejradikalné;jsi
zménu v odvedeni tranzitni dopravy z nabfezniho prostoru ze vSech variant. Obchvatova varianta V4 je
radikalné rozdilna od dosavadniho pratahového feseni.

e Pozitivni hodnoceni varianty V4 — ,Maly obchvat v soubéhu s Zelezni¢ni trati v mistni ¢asti Rybare”
vykazuje nevy$$i miru kontinuity s dosud platnym fe$enim v ZUR Karlovarského kraje a ve stavajicich
UPD dotéenych obci. Varianta V4 vytvaFi novy nadcasovy urbanisticky rdmec pro rozvoj mésta.
Veskera doprava, nemajici cil v Karlovych Varech, se pfesouva na okraj mésta i mimo mésto, kromé

toho se otevira pristup do ¢asti Uzemi v soucasnosti perifernich, pfiméstskych i zcela venkovskych. Lze
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predpokladat zvyseny zajem o rozvoj v téchto ¢astech Uzemi a postupné vytvareni prstence Uzemi
zvySené atraktivity. Pravdépodobné je proto posileni suburbanizacnich trend( (zejm. v obcich
Otovice, Dalovice, Sadov), Ize pfedpokladat pfesun logistickych a nékterych komercnich zafizeni do
tohoto Uzemi.

¢ Negativni hodnoceni varianty V4 — navrhovany obchvat predstavuje znacny zabor dzemi v pfiméstské
leso-zemédélské krajing, plo$né naroéné nové MUK, zafezy, ndspy a mosty, rozsahly zabor ZPF a
PUPFL, vcetné pld vysoké bonity, technizaci a fragmentaci priméstské krajiny. K negativnim
vlastnostem varianty V4 patfi téZ i Cetné stiety s redlnymi ¢i potencidlnimi geofaktory a limity vyuZziti
Uzemi (zejm. prdchod a poloha MUK v tzemi CHLU, poddolovana Gzemi, OP ptirodnich a légivych
zdrojh). Zavlek tranzitni dopravy vedené po D6 (oproti dopravé po I/13) se mlze projevit tendenci
zachovat vyssi podil prijezdu pres mésto po levém i pravdépodobné pravém nabfeznim prostoru.
V ndvrhu varianty 4 se pocita pouze s omezenymi opatfenimi typu snizeni rychlosti a zdkazu prdjezdu
tézkych ndkladnich vozidel. | kdyZ varianta 4 ptinasi urcité uvolnéni nabrezi od tranzitni dopravy k
Ohfi pfrilehlé levobrezni casti mésta, nepocitd dostatecné s pfeménou cCtyfpruhové komunikace
pratahového charakteru na méstskou zklidnénou komunikaci s kvalitnimi podminkami pro podporu
nemotorové dopravy a obsluhu pfilehlé ¢asti mésta. To negativné ovlivni podminky pro prestavbu
nabrezniho prostoru, ktery je spolu s pravym bfehem z hlediska rozvoje mésta nejperspektivnéjsi a
nejhodnotnéjsi oblasti, s dosud nevyuZitou pfileZitosti posilit vazbu levobrezni ¢asti Karlovych Varl
k pravobrezni a lazenské ¢asti mésta.
Jako vedlejsi vlastnost varianty V4, radikdlné odvadéjici tranzitni dopravu do okrajovych poloh oblasti
Karlovych Var(, je mozno uvazit i ztratu kontaktu ucastnik( automobilového provozu s méstem, tim i
ztrdtu povédomi o pfimé vazbé mésta na svétové uznavanou lazenskou oblast.
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5 DOPRAVNI MODEL

Dopravni model byl v ramci této studie pouZit pro porovnani projektovych variant pratahu ¢i obchvatu
mésta, cilem kapitoly je tedy urceni vyhledovych intenzit dopravy v fesené oblasti Karlovych VarU a okoli
v jednotlivych variantdch a jejich srovndni. Zaklad pro Fedené varianty predstavuje studie ,Uzemni studie
silni¢ni dopravy v oblasti Karlovych Vara“, ktera byla ve findlni podobé zpracovana firmou Valbek s.r.o.
k roku 2021 a ze které zadavatel vybral 3 varianty k dalSimu zpracovani. Oznaceni variant je tedy
zachovéno v souladu se star$i studii — Varianta V1 —,,Uprava prQtahu silnice I/6“, Varianta V2 — , Tunelové
feSeni pritahu silnice I/6 — upravené” a Varianta V4 — ,Maly obchvat v soubéhu s Zelezniéni trati v mistni
Casti Rybare”. V ramci aktualni studie jsou varianty dopracovany do vyssi podrobnosti, vysledné technické
reSeni je dostupné v prislusné kapitole této studie. Dopravni model pro posouzeni aktualizovaného feseni

byl zadavatelem poskytnut jako podklad.

5.1 Pouzity dopravni model

Pro posouzeni navrzenych variant byl na zdkladé pozadavku zadavatele vyuzit dopravni model
Karlovarského kraje zpracovany firmou Valbek s.r.o0. Jedna se o unimodalni dopravni model zpracovany
v softwaru PTV Visum. Dopravni model zahrnuje Karlovy Vary a navazné okoli, rozsahem prekracuje
zhruba polovinu plochy Uzemi Karlovarského kraje. Pro Ucely posouzeni variant karlovarského obchvatu

je tento rozsah dostatecny.
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Obrazek 5.1 — Rozsah sité dopravniho modelu v porovnani s Karlovarskym krajem
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Dopravni model byl také zpracovatelem provéren z hlediska parametri (stavajici stav — k roku kalibrace
2016). Co se tyka nastaveni prepravni nabidky, byla provérena kapacita silnic a rychlosti na jednotlivych
Usecich, jejich vedeni, a dale bylo ramcové provéreno nastaveni odporu v kfiZzovatkach.

Z pohledu prepravni poptavky byly provéreny pfepravni objemy z hlediska poctl vozidel generovanych z
vétSich Gzemnich celk(, a dale byly orientaéné provéreny prljezdy méstem a srovnany se smérovym
dopravnim prizkumem (Generel dopravy mésta Karlovy Vary; 2019; UDIMO, spol. s r.0.). Dopravni model
se s vysledky smérového prizkumu pfFilis neshoduje a vykazuje oproti prizkumu vys$si pocty tranzitujicich
vozidel. Dle nazoru zpracovatele v3ak nejsou tyto pocty natolik navysené, aby zdsadné ménily vyznéni
jednotlivych variant, naopak se na prvni pohled zdd smérovy dopravni prizkum z hlediska objemu
tranzitni dopravy nizky. Obecné lze tvrdit, Ze struktura modelu a trasovani dava z regiondlniho pohledu

smysl.

Dopravni model ale ma své limity. V oblasti Karlovych Varu je pro toto hodnoceni dle ndzoru zpracovatele
malo podrobny, a to jak z hlediska podrobnosti dopravni sité, kde misty chybi pomérné vyznamné ulice,
tak i zondlni struktury. Zony zde reprezentuji i v centru mésta pfilis velké dzemni celky a jejich napojeni je
misty voleno nevhodné i pfilis zjednodusené. Dlvod je ten, Ze model byl zpracovan za jinym ucelem —
posouzeni z regiondlniho hlediska —a na samotné Karlovy Vary nebyl pravdépodobné kladen takovy diraz.
Rovnéz vypocet odporu vyuzivaného pro vybér optimalni trasy pfi zatéZzovani dopravni sité se zda pfilis
zjednoduseny. Tedy model mohl byt dostateény pro predchozi studii a pravdépodobné i v této studii
dokaze zhruba urcit vysledné zatiZzeni na jednotlivych posuzovanych variantach obchvatu/pritahu, ale
hodnoceni dopadu na dalsi méstské silnice ¢i naptiklad detailni uréeni umisténi nebo reseni jednotlivych

kfizovatek ve mésté jiz nardzi na limity modelu.

Vystupem posouzeni dopravnim modelem jsou zatéZové kartogramy udavajici intenzitu dopravniho
proudu — pocet vozidel/24 hodin primérného dne vtydnu (RPDI). Intenzita dopravniho proudu je
v modelu rozdélena na nasledujici 3 kategorie vozidel:

(o] - osobni vozidla (odpovida kategorii O dle vysledk(i CSD),
LN - lehka nakladni vozidla (odpovida kategorii LN dle vysledk( CSD),
T - tézka vozidla (zahrnuje vSechna vozidla spadajici do TV dle CSD vyjma vozidel LN).

Dalsim vystupem jsou rozdilové kartogramy, které graficky porovndvaji pravé 2 zvolené scénire a
prehledné tak demonstruji jejich rozdil. V rozdilovych kartogramech jsou uvadény dopravni intenzity

v souctu za vSechny kategorie vozidel.
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5.2  Stdvajici stav 2016 a 2021

Pouzity dopravni model byl kalibrovan na CSD 2016. K tomuto roku vykazuje zpracovany dopravni model
dobrou shodu s profilovym séitanim. Rok 2016 neni v této studii dokladan.

V ramci tohoto zpracovani byl vytvofen ,stavajici stav” definovany jako rok 2021. Ten byl vytvoren
zmodelu roku 2016 na zakladé aplikovani koeficientll narlstu celkového prepravniho vykonu dle
technickych podminek TP 225: ,Progndza intenzit automobilové dopravy, 3. vydani“. ZatéZzovy kartogram
k roku 2021 je doloZen v pfilohach této studie — Pfiloha 1.1. Mezi lety 2016 a 2021 nedoslo v silni¢ni
infrastrukture ke zprovoznéni Zadnych vyznamnych staveb, ktery by zésadni zplsobem ovliviiovaly
trasovani dopravy v oblasti. Rozdil mezi lety 2016 a 2021 je tedy dan primarné vlivem zminénych
koeficientd. ZatiZeni na pratahu mésta mezi Prazskym mostem a MUK RybafFe se pohybuje mezi 26 500 —
30 500 voz/den.

Pro ziskani predstavy o narlstu dopravnich intenzit ve mésté dle nového CSD byl modelovy stav 2021
porovnan s CSD 2020. Pro kategorie vozidel T a LN je shoda dobrd a model dopravy pro rok 2021 zhruba
odpovida novému CSD. U osobni dopravy zde vznika rozdil, kdy je redlny narlst dopravnich intenzit dle
CSD vyssi nez ten v modelu. Je potieba brat v ivahu, Ze CSD 2020 bylo provedeno v priibéhu koronavirové
pandemie, kterd méla vliv na modal split, primérnou délku dojizdky i celkovou hybnost obyvatelstva.
Analyza vysledk séitani naznacuje pravdépodobné snizeni dopravnich vykon( na délkovych cestach, ¢ast
osob ale zacala z dGvodu bezpecnosti na kratSich cestach nové vyuzivat méd IAD na ukor MHD. Vyssi nez
predpokladany narist IAD lze pozorovat i u Karlovych Var(, a to ve mésté i v jeho okoli. Je otazkou, do
jaké miry tyto vysledky odrazeji pfirozeny vyvoj automobilismu, a do jaké miry $lo pouze o reakci na situaci
a zda dojde k Uplnému/éaste¢nému navratu k dopravnimu chovani, jaké bylo typické pred pandemii.

5.3  Vyhledové stavy 2040

Pro posouzeni 3 feSenych variant je na zakladé pozadavku zadavatele zvolen vyhledovy rok 2040. Stejny
rok byl volen i ve starsi uzemni studii. Pfislusné modely k roku 2040 byly ptredany zadavatelem v ramci
podkladl a jsou tak pouZity jako zdklad pro aktudlni zpracovani. Matice prepravni poptavky jsou
ponechany beze zmény a vychazeji z kalibracnich hodnot, na které byly aplikovany koeficienty ristu dle

aktudlné platnych TP 225: , Progndza intenzit automobilové dopravy, 3. vydani“.

Rozdil oproti starsi studii nastava tedy pouze v doplnéné ¢i pozménéné silni¢ni infrastrukture tak, jak se
ménily feSené varianty. Mirné zmény jsou i v feSeni nékterych okolnich silni¢nich staveb, v naprosté
vétsiné jsou viak z predchozi studie prevzaty beze zmény. Jednou z mirné pozménénych staveb je obchvat
Otovic, ktery ma kvali feseni MUK Otovice posunuté napojeni na 111/22129, jinak je veden beze zmény. |
jeho zapadni pokracovani, stavba Otovice — Cankov, je prevzata z predchozi studie, tedy tato ¢ast existuje

pouze ve variantach V1 a V2.

VSechny invariantni stavby jsou k roku 2040 v provozu a jejich seznam je v nasledujici tabulce.
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Tabulka 5.1 — Zohlednéné stavby v okolni siti
Cislo silnice Silniéni stavba
D6 Bochov — Karlovy Vary
1/13 Ostrov — Smilov
1/20 Touzim — Zalmanov
11/209 Nova Role, jihovychodni obchvat
11/209 Nové Sedlo, obchvat (Uzemni rezerva)
11/209, 11/222 Chodov, vychodni obchvat
11/220 Meziroli, prelozka
11/222 Pocerny, obchvat
111/2204 Dépoltovice, prelozka
111/2204 Odet, prelozka
111/20811 Silniéni napojeni letisté Karlovy Vary
/22129 Podlesi, prelozka
/22129 Otovice, vychodni obchvat
/22134 Otovice — Cankov
MK Propojeni Jachymovska — Zelezni¢ni
MK Propojeni z MUK Dvory do aredlu Tesco
MK Propojeni Tesco — krajsky urad
MK ProdlouZeni ul. Charkovskd + most + MUK Charkovska
MK Paralelni komunikace s ulici Zapadni
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Nové silnice i kfizovatky byly zadavany tak, aby svym nastavenim a parametry navazovaly na logiku
zpracovaného modelu. Jednotlivé projektové stavy se od sebe lisi pouze feSenim posuzované stavby.

Mimo 3 feSenych projektovych variant byla jeSté pro ucely hodnoceni vypracovana varianta ,bez
projektu” (BP). Ta nezahrnuje v Zadné formé rfeSené projektové stavby, ale rozvoj okolnich staveb dle

nasledujici tabulky i rGst pfepravni poptavky je stejny s projektovymi stavy.

5.3.1 Varianta V1 - ,Uprava pritahu silnice 1/6“

Jednd se o Upravu stavajiciho pritahu, kterd nema na dopravni intenzity na samotném prlitahu vyrazny
dopad. Na ndsledujicim schématu jsou zobrazeny silnice, které vznikaji jako novostavby, a tedy maji i
vyznamnéjsi vliv do trasovani vozidel v oblasti.
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Obrazek 5.2 — Varianta V1 — nové zprovoznéné Useky

Mnohem vyznamnéjsi nez Upravy na prutahu je z hlediska prepravnich vztahd prelozka 11/220, ktera je
rovnéz soucasti zaméru. Ta se ze stdvajici stopy odpojuje severné od Rosnic a dale se dostava do trasy
podél Zeleznice mezi méstskymi ¢astmi Stara Role a Rybare. Ukoncena je kfiZovatkou s ulici Pocernicka

v prostoru MUK Rybéfe.

Vliv zprovozfiovaného zaméru je patrny na nasledujicim obrdzku. Rozdilovy kartogram srovnava
projektovou variantu V1 se stavem bez projektu. Zobrazeny jsou zmény nad 1000 voz/den, a to v souctu
za vSechny kategorie vozidel. Zelené je zobrazen narist, cervené pokles dopravnich intenzit.
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Obrazek 5.3 — Rozdilovy kartogram, varianta V1

Z obrazku je patrné, Ze k mirné zméné dochazi i na pritahu. Jedna se o pokles intenzit v ulici Hybesova,
ktera nové nefunguje jako vétev MUK Chebsky most, ale je nahrazena pfivadécem po stfese zakrytého
pritahu. Vliv té&chto zmén je pouze lokalni — v okoli MUK. Vétsina zmén je tedy zplisobena prelozkou
11/220. Lze pozorovat, Ze vozidla sméfujici do mésta od severu se vlivem prelozky zacinaji ve vétsi mire
stahovat na trasu 11/220. V mensi mife jsou ovlivnény i trasy v prostoru mistnich ¢asti Tuhnice a Dvory.
Predevsim se vsak jedna o vliv v méstskych ¢astech Rosnice, Stard Role a Rybare. Dochazi zde k poklesu
poctu vozidel na stavajicich kapacitnich silnicich vedoucich timto prostorem (pfedevsim 11/220) a jejich
pfesunuti na novou prelozku. Vliv stavby lIze z pohledu téchto méstskych ¢asti hodnotit jednoznacné
pozitivné.

Zatézovy kartogram udavajici absolutni hodnoty dopravniho zatizeni zvlast pro jednotlivé kategorie
vozidel je k dispozici v pfiloze této studie — Pfiloha 1.2. Hodnoty zatiZeni se na pritahu mezi Prazskym
mostem a MUK Rybare pohybuji mezi 24 500 — 33 500 voz/den. Na preloZce 11/220 jsou pak hodnoty vyssi
nez 7 000 voz/den.

Z hlediska dopravniho modelu Ize jako pozitivum vnimat odstranéni tranzitni dopravy ze zastavéného
Uzemi Staré Role, Rosnic a Rybafll, negativem je ponechani tranzitni dopravy na pritahu méstem.
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5.3.2 Varianta V2 -, Tunelové Feseni pritahu silnice 1/6 — upravené”

V této varianté je stredem mésta veden tunel, ktery odvadi dopravu ze stdvajiciho pritahu.
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Obrazek 5.4 — Varianta V2 — nové zprovoznéné Useky

Mimo zprovoznéni tunelu v centralni ¢asti je zde uvaZzovano znovuotevieni Drahovického mostu a zaroven
zUZeni stavajiciho Ctyfpruhového pritahu do dvou pruhl se souasnym snizenim rychlosti na 50 km/h.
Most v prodlouzeni ulice Charkovskd nebude na stavajici prdtah napojen pomoci MUK, ale pouze
Uroviiovou OK. Po&ita se také s kompletnim prepracovanim MUK Rybafre a Bohatice. U MUK Bohatice
navic nebude priitah napojen piimo do MUK, ale je veden pod Praiskym mostem na jeho vychodni stranu,
kde maji vozidla moznost napojit se na I/13 nebo ulici Bohatickou a odtud déle i na I/6 pro smér z/na
Prahu.

Dopravni model dale uvazZuje snizeni rychlosti na 40 km/h v ulici Sokolovska — v GUseku mezi kfizovatkami
s ulicemi Dolni Kamenna a Hybe3Sova. Dle dopravniho modelu doslo vlivem zUzZeni stavajiciho pritahu a
souvisejiciho snizeni rychlosti k poklesu atraktivity pratahu. Nékterd vozidla v navaznosti na toto opatreni
zacala projizdét Sokolovskou ulici, coZz nemél byt efekt Upravy pritahu, zpomaleni v Sokolovské ulici
tomuto presunu zamezilo.

Na nasledujicim obrdazku je k dispozici rozdilovy kartogram srovnavajici projektovou variantu V2 se stavem
bez projektu. Zobrazeny jsou zmény nad 1000 voz/den, a to v souctu za viechny kategorie vozidel. Zelené
je zobrazen nar(st, cervené pokles dopravnich intenzit.
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Obrazek 5.5 — Rozdilovy kartogram, varianta V2

V zépadni Casti lze pozorovat, ze vliv 11/220 je zhruba podobny jako ve varianté V1. Velmi vyznamné do
rozloZeni dopravnich intenzit ve mésté dopada predevsim vliv nového tunelu. Ze stavajiciho pritahu
odvadi pres 20 000 voz/den, coz je zplsobeno nejen novou atraktivni stavbou, ale zaroven i vyraznym
zhorsenim stdvajiciho pratahu véetné napojeni na jeho obou koncich. Obecné je viditelny predevsim
pokles na vétsiné paralelnich silnic. Na stdvajicim prlitahu tak zistava pouze mistni obsluha.

Naopak Ize pozorovat narlst na znovuotevieném Drahovickém mostu. Ten je vétSinové pojizdén mistni
obsluhou. Most je navic také zatiZzen dopravou sméfujici od zapadu po pritahu a ddle smérujici na D6 na
Prahu, kdy prijezd MUK Bohatice je pro né vtomto sméru komplikovany a priijezd po mosté a po
Mattoniho nébreii cestu zjednodusi a zrychli, v opaéném sméru jezdi vozidla pres MUK Bohatice.

MUK Rybéte je oproti varianté V1 pfepracovand, rovnés je do ulice Pocernickd zapojena 11/220. Kv(li
zjednoduseni sloZitého dopravniho uzlu zde bylo vynechano plnohodnotné propojeni silni¢ni estakady a
ulice Nejdecka, které bylo nahrazeno pouze jednosmérnou rampou, jak je vidét z nasledujiciho obrazku.
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Obrazek 5.6 — fe$eni MUK Rybéfe, varianta V2

Toto omezeni znamena, Ze prujezdy v nékterych smérech zde nejsou realizovatelné a vozidla musi volit
jinou trasu. Dopravni model ukazuje, Ze toto zjednoduseni pfinese zmény, které se projevi v nejvétsi mire
pouze v blizkém okoli MUK a fada tras je realizovdna pfes MUK Sokolovskd — vozidla jsou presunuta
z estakdady do ulic Nejdecka+Sokolovska. Dalsi efektem je pretrasovani casti vozidel z ulic
Sokolovska+Chebska do ulice Zapadni, coz Ize prohlasit za pozitivni efekt. DalSim viditelnym efektem je
trasovani vozidel od D6 ze zdpadu ve sméru na sever (Stara Role, Rosnice a dale) pres MUK Dvory a dale
po ulici Svobodova. Dle modelu by ale ¢ast vozidel na této trase z(istavala i pfi existenci odboéeni v MUK
Rybare, nejedna se tedy o vysoké pocty vozidel, které jsou absenci tohoto odboceni odsunuty.

Zatézovy kartogram je dostupny v pfiloze této studie — Pfiloha 1.3. Hodnoty zatiZeni v tunelu dosahuji cca
24 500 voz/den, na stavajicim pratahu asi 5 000 — 7 000 voz/den, na Drahovickém mosté pak necelych
4 000 voz/den. Na preloZce 11/220 jsou hodnoty vy$si nez 7 000 voz/den.

Lze konstatovat, Ze pozitivem varianty z hlediska pouzitého dopravniho modelu je existence rychlého
kapacitniho spojeni vychodu a zdpadu mésta, které odvadi tranzitni (nejen) dopravu ze stopy stavajiciho
prutahu, efekt je ¢asteéné podporen i prelozkou 11/220. Pozitivem je také mirné zkraceni cestovnich ¢asu
pro vozidla vyuZivajici nové prelozky. Negativem jsou komplikovana napojeni zachovaného pratahu do
MUK Bohatice a neexistujici sméry/napojeni v MUK Rybafe nahrazované alternativnimi trasami.
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5.3.3 Varianta V4 —,,Maly obchvat v soubéhu s Zeleznicni trati v mistni édsti Rybdre”

Jedna se o variantu trasovanou severné od mésta, kterd za¢ind na MUK Drahovice a konéi na MUK Rybare

a odvadi tak z mésta tranzitni dopravu.
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Obrazek 5.7 — Varianta V4 — nové zprovoznéné Useky

Trasa prelozky 11/220 je v severni Casti oproti variantdam V1 a V2 upravena a je tak privedena pfimo k nové
MUK Sedlec. Odtud je €ast vozidel jiznim smérem vedena pfimo po nové dalnici.

V oblasti stavajiciho pratahu zlstdva zachovavano Ctyfpruhové usporadani, ale rychlost je snizena na
50 km/h, napojeni pritahu do MUK Rybare je stejné jako ve varianté V2, do MUK Bohatice pak jako
ve varianté V1, respektive v sou¢asném stavu. MUK Rybare je z hlediska fungovani shodnd s variantou V2,
pouze zde neni samostatné zapojeni prelozky 11/220, jak jiz bylo vyse zminéno.

Dopravni model dale uvaZuje snizeni rychlosti na 40 km/h v ulici Sokolovska — v GUseku mezi kfizovatkami

s ulicemi Dolni Kamenna a HybeSova shodné s variantou V2.

Na nasledujicim obrdazku je k dispozici rozdilovy kartogram srovnavajici projektovou variantu V4 se stavem
bez projektu. Zobrazeny jsou opét zmény nad 1000 voz/den v souctu za vsechny kategorie vozidel. Zelené
je zobrazen naruUst, cervené pokles dopravnich intenzit.
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Obrazek 5.8 — Rozdilovy kartogram, varianta V4

Lze pozorovat, Ze prelozka silnice 11/220 funguje opét obdobné jako v pfedchozich variantach.

Hlavni vliv realizace obchvatu je pozorovatelny v centru mésta. Dle pouZitého dopravniho modelu dojde
po zprovoznéni obchvatu k odvedeni 100 % tranzitni dopravy mezi sméry D6 Cheb— D6 Praha—1/13. Tomu
samoziejmé znac¢né napomaha zhorsSeni parametrl stavajiciho prltahu i castecné komplikovanéjsi
napojeni v oblasti MUK Rybafe. Na priijezdu méstem po trasach stavajicich 1/6 a 1/13 je také uvaZovan
zédkaz vjezdu tézkych vozidel (T), samoziejmé s vyjimkou mistni obsluhy. Pokles na stavajicim prltahu
dosahuje hodnot kolem 20 000 voz/den, coz se promité i do dopravnich intenzit na novém obchvatu. Na
jeho severni a zapadni ¢asti se pohybuji intenzity od 21 000 do vice nez 23 000 voz/den, z ¢ehoz plyne, Ze
na sebe neprevadi pouze dopravu z centra mésta, ale i ze silnic v blizkosti nové trasy na severu mésta. Ve
vychodni ¢asti funguje nejen jako obchvat pro sledovany smér D6 zdpad — vychod, ale také jako
mimomeéstska propojka D6 v prazském sméru se silnici 1/13.

Témér viechny nové MUK umozriuji viechny sméry odboceni. Vyjimku tvofi jiz zminénad MUK Rybare a
MUK Vysoka. Na MUK Vysoka chybi moznost odboceni od Prahy doleva smérem do mésta, pocet vozidel,
ktera by rampu v tomto sméru teoreticky vyuZila je vSak velmi nizky, ne-li nulovy a za tuto chybéjici rampu
existuji v oblasti plnohodnotné nahrady.

Zatézovy kartogram je opét dostupny v ptiloze na konci studie — P¥iloha 1.4. Hodnoty zatiZzeni na obchvatu
se pohybuji od 12 500 voz/den ve vychodni ¢asti aZz po vice nez 23 000 voz/den v ¢asti severozapadni.
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Intenzity na pritahu mezi MUK RybaFe a Bohatice klesaji k 9 000 — 11 500 voz/den, kolem zhruba 10 000
voz/den se pohybuji dopravni intenzity i od MUK Bohatice dale na vychod, at uz na 1/6 nebo 1/13.

Pouzity model tedy fikd, Zze vyhodou této varianty je odvedeni tranzitni dopravy z centra mésta, a tedy
jeho zklidnéni, odvedeni dopravy z Nové Role, obecné je viditelny ubytek dopravy v severni ¢asti mésta,
vyrazny je i pokles pres Lesov, ktery je nové nahrazovan trasou po obchvatu. Pozitivem také je, Ze trasa
pro vozidla vyuzivajici novy obchvat je mirné rychlejsi a pohodInéjsi. Nevyhodou stejné jako ve varianté
V2 (i kdyZ v mensi mife — vzhledem k vedeni prelozky 11/220 po nové dalnici) je komplikovanost napojeni
nékterych smérd v MUK Rybéie, predeviim ale pak délka trasy nového obchvatu, ktery je oproti prijezdu
po pratahu ve varianté bez projektu vyrazné delsi.

5.4 Dopravni vykony a srovnani variant

VSechny 3 posuzované varianty byly srovnany s variantou bez projektu (BP) také z hlediska dopravnich
vykonU. Srovnany jsou soucty vykont vsech linek celého modelu.

Tabulka 5.2 — Dopravni vykony

Rozdil oproti varianté Rozdil oproti varianté
Varianta bez projektu bez projektu
[vozokilometry] [vozohodiny]
Varianta V1 + 888 -178
Varianta V2 +11 302 +63
Varianta V4 +46 103 -79

Je nutné pfipomenout, Ze dopravni model neni ve mésté pfili§ podrobny a vliv posuzovanych staveb na
nékteré mistni komunikace mlze byt zkresleny. Navic hodnoceni pouze na zdkladé vykonl muze byt
zavadeéjici, protoZe se jednd o husté zastavéné meéstské Uzemi s fadou paralelnich tras, kde je chovani
vozidel komplikované a netransparentni a neni vhodnym postupem pouze na zakladé vykon tvrdit, zda

je stavba pro uzemi pfinosem ¢i neni.

Z pouzitého dopravniho modelu vyplyva, Ze nejméné vozokilometr(i nad ramec varianty BP vygeneruje
varianta V1. Uprava MUK Chebsky most ani vyskové Gpravy pritahu nepfinesou prakticky zadny rozdil
v dopravnim zatizeni, tedy hlavni rozdil pfinasi prelozka 11/220. Ve sméru do centra je kilometrova
vzdalenost prakticky stejna jako ve varianté BP, rozdil existuje ve sméru sever (11/220) X jihozapad (D6).
Ve varianté BP voli vozidla trasu ulici Svobodova a dale po 11/222, ve varianté V1 ¢ast téchto vozidel vyuzije
trasu po nové preloZce, ktera je vSak na vzdalenost delsi a prinasi tak nartst vozokilometrd. S tim souvisi

i mirny pokles vozohodin, protoZe trasa je rychlejsi.
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Varianta V2 ptFindasi vyraznéjsi narlst vozokilometrd. K efektu 11/220, ktery je podobny jako ve varianté V1,
se pridava vliv tunelu. Pro pfimé trasy po 1/13 X D6 (Cheb) nedochazi ke zméné délky trasy a pro prijezd
Cheb — Praha dochazi k velmi mirnému zkraceni. Vozokilometry nicméné znaci narlst vykona, které jsou
pravdépodobné zplsobeny dvéma faktory. Tunel jako kapacitni a rychld spojnice centrem mésta
predstavuje atraktivni moZnost prekondani zastavéného Uzemi a vaZe na sebe dopravu, kterd ve varianté
BP jela vzdalenostné kratsi trasou. Nové voli trasu delsi, ktera je ale vyhodnéjsi ¢asové. MizZe se jednat
Cisté o tranzitni dopravu, kterd volila v BP trasu zcela mimo mésto, nebo pfipadné dopravu se
zdrojem/cilem cesty na jedné strané mésta, kterd projizdéla centrum po stavajicim pratahu a nové voli
trasu tunelem. To je podporeno i faktem, Ze napojeni na obou stranach tunelu je pohodIné pro hlavni
sméry (D6 + 1/13), pro nékteré mistni komunikace v prostoru vsak muze byt napojeni na tunel
komplikované (naptiklad neexistujici propojeni silni¢ni estakady a ulice Nejdeckd, ¢i zausténi pritahu
méstem na vychodni strané do OK severovychodné od Prazského mostu). Tato napojeni mohou mit za
nasledek zhorseni obsluhy vybranych lokalit pro nékteré sméry, kdy napfiklad napojeni do tunelu pro né
znamena komplikované proplétani se kfizovatkou. Pfipadné prljezd do trasy stavajiciho obchvatu a
pro né vyhodnéjsi se trase pres nové uzly zcela vyhnout a objet je jinou (oproti BP méné vyhodnou) trasou.
Vsechny tyto faktory pak vedou k navyseni dopravnich vykon( z hlediska vozokilometr(, ale také
k mirnému narastu vozohodin. Vzhledem k podrobnosti modelu jsou dle zpracovatele takto nizké zmény
vozohodin pod rozliSovaci Urovni modelu, tedy spise Ize prohlasit, Ze je oproti varianté BP bez rozdilu.

Varianta V4 vykazuje vyrazny narlst vozokilometrQ. V pripadé 11/220 je jizni ¢ast nahrazena ¢asti nové
dalnice, coz ale ve vysledku znamena pro trasy do centra narlst délky trasy kvali rozvétvenosti
mimouroviiovych kiizovatek. Cast vozidel z tohoto ddivodu voli zcela jinou trasu, napfiklad ulici Cankovska
a dale po nové spojce ulic Zelezniéni — Jachymovskd. Nérlst vozokilometrd je ale zplisoben predevsim
vedenim hlavni trasy obchvatu. Ta je oproti prijezdu méstem ve varianté BP vyrazné delsi a fidici ji voli
z divodu mensi ¢asové narocnosti a vétsiho pohodli. Uspora ¢asu oproti var BP viak neni nijak vysoka a
ve vysledku tak pfinasi i nizké Uspory vozohodin, které by se vzhledem k podrobnosti modelu opét daly

oznacit za témér bez rozdilu oproti varianté BP.

Z hodnot dopravnich vykon( vyplyvd, Ze za ucelem nalezeni efektivniho feseni je potreba hledat pfinosy
nejen pro Ucastniky silniéni dopravy, ale také prinosy z pohledu Karlovych Vari a souvisejiciho zkvalitnéni

méstského prostoru.
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6 ZIVOTNIi PROSTREDI

6.1 Zvlasté chranéna uzemi

Varianta V4 v km 0,0 tésné sousedi s hranici CHKO Slavkovsky les. Z hlediska zonace velkoploSného zvlasté
chranéného Uzemi jde v tomto bodé o lll. zénu. Chranéna krajinna oblast Slavkovsky les je hornaté Uzemi
parovinného typu. Rozkladd se mezi Tachovskou brazdou, Chebskou a Sokolovskou panvi; ma priblizné
tvar trojuhelniku, v blizkosti jeho vrcholU lezi lazeriska mésta Karlovy Vary, Marianské Lazné a FrantiSkovy
Lazné. Chranéna krajinnd oblast byla vyhlaSena v roce 1974 na lzemi o rozloze asi 606 km? pro ochranu
krajiny, geologickych a botanickych hodnot. Hranice CHKO vede pfiblizné po spojnici mést Karlovy Vary —
Loket — KynSperk nad Ohfi — Marianské Lazné — Teplad — Andélskd Hora — Karlovy Vary. K nejcennéjsim

partiim patti Mnichovské hadce a Kladské raseliny.

6.2 Natura 2000

V dotceném Uzemi se nenachazi zadna evropsky vyznamna lokalita. Velmi blizko varianty V4 se v km 0,0

naléza ptaci oblast Doupovské hory.

6.3 USES

Podrobné znazornéni prvkd USES je v mapové piiloze. Z hlediska USES jsou nekonfliktni varianty V1 a V2.
Varianta V4 prekonava ,,nové” 8 lokalnich biokoridord a 1 nadregionalni biokoridor NK 41 (Ohre).

6.4 Méstska pamatkova rezervace

Lazenské mésto Karlovy Vary a jeho blizké okoli bylo v roce 2018 vyhldaseno pamatkovou rezervaci.
Chranény jsou stavby typického lazeniského charakteru jako jsou budovy lazni, historické hotely ¢i lazefské
kolonady. Mezi nejzndméjsi pamatky patfi hotelovy komplex Thermal, Grandhotel Pupp, Alzbétiny l1aznég,
Cisarské |azné, VFidelni kolondda a mnoho dalSich. VSechny varianty jsou navrZeny Uzemné mimo tuto
méstskou pamatkovou rezervaci. Velmi blizko hranice méstské pamatkové rezervace se nachazi varianta

V1, pres feku Ohfi ve vzdalenosti cca 50 metr(.

6.5 Archeologie

Varianty jsou v kontaktu s plochou predpoklddaného hradisté Gobes. Jde o vyvysSeninu nad levym bfehem
Rolavy v trati Gobes. Hradisté je ztotozriovano s domnélym hradistém SedI¢an(i zminovanym k r. 1086.
Chranéno jako kulturni pamatka rejst. ¢. USKP 32399/4-1033 — hradité. Pfihodnost prostiedi evokovala
moznost existence hradisté. Tento predpoklad Ize nyni povaZovat za vylouceny. Lokalita je jiz vyskrtnuta
z SAS. Existence pamatky neni potvrzena, je pouze hypoteticka (domnélé terénni relikty opevnéni a

poloha).
6.6 Ochrana vod

6.6.1 Povrchové vody

Dotcené utvary povrchovych vod

Varianta V1 se nachazi v Utvarech povrchovych vod Ohte od toku Tepla po tok Bystfice (HL_0500) a Ohte
od toku Svatava po tok Tepld (OHL_0380).
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Varianta V2 se nachazi v utvarech povrchovych vod Ohre od toku Tepla po tok Bystfice (HL_0500), Rolava
od toku Nejdecky potok po usti do Ohre (OHL_0370) a Ohre od toku Svatava po tok Tepla (OHL_0380).

Varianta V4 se nachazi v Utvarech povrchovych vod Ohte od toku Tepla po tok Bystfice (HL_0500), Viticky
potok od pramene po Usti do Ohte (OHL_0470), Rolava od toku Nejdecky potok po usti do Ohre
(OHL_0370) a Ohte od toku Svatava po tok Tepla (OHL_0380).

Zaplavové uzemi v kontaktu se zajmovym uzemim stavby

Varianta V1 pritah + pfeloZka silnice 11/220 (z varianty V2)

- trasa prutahu — kontakt se zaplavovym tUzemim vodniho toku Ohre
- prelozka silnice 11/220 — trasa zasahuje do zédplavového Uzemi vodniho toku Rolava

Varianta V2 tunel + prelozka silnice 11/220

- preloZka silnice 11/220 — trasa zasahuje do zaplavového Uzemi vodniho toku Rolava

Varianta V4 obchvat + preloZka silnice 11/220

- trasa obchvatu — zasahuje do zaplavového Uzemi vodnich tokd Ohte, Viticky potok a Rolava

6.6.2 Podzemni vody

Predpokladané vyznamné vlivy stavby na utvar podzemnich vod

NiZe uvedeny popis vychazi z posudku Institutu lazenstvi a balneologie v.v.i., zpracovaného 02/2021 pro
podkladovou US SD KV. Minim&lné pro variantu 2 — Tunel bude muset byt posudek aktualizovan s ohledem

na vyraznou zménu vedeni trasy tunelu — oddaleni od feky Ohte a centrdlni lazeriské oblasti.
Varianta V1 pritah (Zdroj: Institut Idzefistvi a balneologie v.v.i., 02/2021, Karlovy Vary)

Zdjmové uzemi varianty V1 je dle novéjsich i starsich poznatki mimo dosah aktivnich vystupnich cest
proplynénych vod karlovarského typu, navzdory blizkosti zdpadniho okraje termdlini zony v useku proti
vyusténi Teplé do Ohfe a vyznamnému tektonickému uzlu vyvinutému v tomto prostoru.

Varianta V2 tunel (Zdroj: Institut lazeristvi a balneologie v.v.i., 02/2021, Karlovy Vary)

Zajmové uzemi varianty V2 je dle novéjsich i starSich poznatki mimo dosah aktivnich vystupnich cest
teplych proplynénych vod karlovarského typu, navzdory pozici stiedni cdsti trasy v prodlouZeni
tektonického pdsma zridelni linie. V ramci starsich prizkumnych praci nebyly ani v exponovanéjsi stredni
Cdsti trasy dokumentovdny zndmky pfitomnosti silnéji mineralizovanych Ci teplych vod, charakteristickych
pro karlovarskou zfidelni strukturu. Byla zde ovérena pfitomnost prostych, studenych podzemnich vod,
vdzanych na prilinové kolektory ve fluvidlnich, deluvidlnich, resp. deluviofluvidlnich sedimentech a na

diskontinuity v pripovrchové porusené zoné skalniho podloZi.
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Shrnuti pro variantu V1 a V2 (Zdroj: Institut lazeristvi a balneologie v.v.i., 02/2021, Karlovy Vary)

Vzhledem k pozici zdjmového uzemi obou variant pritahu v ochranném pdsmu stupné Il. A pfirodnich
lécivych zdroju lazeriského mista Karlovy Vary, v pripadé varianty V1 a zdpadnich i vychodnich partii trasy
ve varianté V2 i k blizkosti otevieného recipientu a morfologické situaci, bude nutné pfi jakychkoliv
zdsazich dbdt na eliminaci mozZnosti znecisténi horninového prostredi véetné mélkych podzemnich vod.
Hlubsi obéhy podzemni vody jsou vzhledem k charakteru kvartérniho pokryvu a obnaZeni znacné Cdsti
skalniho podloZi v blizkém okoli obou tras jen slabé chrdnény proti pripadné kontaminaci postupujici
v pripadé havdrie ¢i ukapu po diskontinuitdch velmi rychle a nevratné. Zachycovdni ukapl a drobnych
unikli PHM ze zpevnénych ploch do kanalizacniho systému s koncovym gravitacné sorpcnim stupném bude
nezbytnym prvkem aktivni ochrany podzemnich vod.

Varianta V4 obchvat

Varianta V4 je také situovdna v ochranném pdsmu Il. A prirodniho léCivého zdroje Karlovy Vary. Tato
varianta nebyla soucdsti posudku Institutu ldzeristvi a balneologie v.v.i., 02/2021. Soucdsti této varianty
budou mostni objekty, které budou pravdépodobné zakldddny hlubinné, v otevienych stavebnich jémdch.
Ddle budou pravdépodobné soucdsti trasy vyznamné zdrezy. Pro tuto variantu bude nutné v dalsich
stupnich projektové dokumentace provést posouzeni stejné jako pro vyse uvedené varianty V1 a V2.

6.6.3 Vodohospodadrsky chranéna uzemi

Chranéna oblast pfirozené akumulace vod (chopav)

Stavba se nenachazi v CHOPAV.

Ochranna pasma povrchovych vodnich zdroju (opvz)

Stavba se nenachdazi v ochranném pasmu povrchového vodniho zdroje.

Ochranna pasma podzemnich vodnich zdroju (opvz)

Ve vzddlenosti cca 430 m severné od predpokladdaného vjezdového portdlu tunelu varianty V2 v k.d.
Bohatice je situovana hranice ochranného pasma Il. stupné podzemniho vodniho zdroje ,Bohatice vrt“,
ktery je veden jako nahradni zdroj. Ochranné pasmo Il. stupné je stanoveno jako kruznice o poloméru

50 m se stfedem v misté vrtu.

Pfipadny vliv stavby varianty V2 na tento podzemni vodni zdroj musi byt posouzen hydrogeologem s

odbornou zpUsobilosti v hydrogeologii.

Ochranna pasma ptirodnich lécivych zdroju (opplz)

Trasy vSech tfi variant v celé délce se nachdzeji v ochranném pasmu Il.A stupné pfirodniho Iéivého zdroje
Karlovy Vary. Pfelozka silnice 11/220 v useku km 0,00 — 1,2 (v rdmci variant V1, V2 a V4) zasahuje do
ochranného pasma Il.B uvedeného zdroje.
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6.6.4 Oblasti s vazbou na vodu vymezené pro ochranu stanovist nebo druhii

Varianty zaméru nejsou v kontaktu s oblasti s vazbou na vodu vymezenou pro ochranu stanovist nebo
druht (ptaci oblasti, evropsky vyznamné lokality, maloplosna zvlasté chranéna uzemi s vazbou na vodu,

ramsarské mokrady).

6.7 Hiuk

Vyhodnoceni bylo provedeno zjednoduSsenym vypoctem limitnich ekvivalentnich hladin hluku kolem
feSenych komunikaci. Délky navrhovanych stén jsou pouze orientacni.

Pro novostavby je ve vyhledu nutné uvaZovat se zakladnimi hygienickymi limity hluku 60/50 dB pro

den/noc.
Varianta V1

Variantou V1 nedojde ke zhorSeni stavajici hlukové situace v oblasti prtahu. Naopak v misté zahloubeni
komunikace a ¢astecnému prekryti dojde ke zlepSeni.

Je nutné zachovat stdvajici rozsah protihlukovych opatfeni — protihlukové clony kolem stavajici
komunikace v mistech, kde neni ve varianté 1 uvazovano s prekrytim silnice 1/6.

Na novostavbé komunikace 11/220 jsou navrhovany protihlukové stény o celkové délce 1 970 metr( kolem
prelozky silnice 11/220 pro splnéni zakladnich hygienickych limitd hluku. Navrh PHS je shodny pro varianty
V1aVa2.

Varianta V2

Variantou V2 dojde ke zlepseni hlukové situace kolem stavajiciho prltahu, na kterém bude sniZzena
maximalni povolena rychlost, komunikace bude zlGZena, a zaroven bude vétsi ¢ast dopravy pfevedena do

tunelu.
Stévajici protihlukové clony neni nutné zachovat.

Na novostavbé komunikace 11/220 jsou navrhovany protihlukové stény o celkové délce 1 970 metr( kolem
prelozky silnice 11/220 pro splnéni zakladnich hygienickych limitd hluku. Navrh PHS je shodny pro varianty
V1aV2.

Varianta V4

Variantou V4 dojde ke zlepSeni hlukové situace kolem stdvajiciho pritahu, na kterém bude snizena
maximalni povolena rychlost, a zaroven bude ¢ast dopravy prevedena na dalni¢ni obchvat Karlovych Vart
- De6.

Stavajici protihlukové clony je vhodné zachovat. Pfevedeni dopravy ze stavajici silnice I/6 neni tak velké

jako u varianty V2.

Na obchvatu D6 je navrhovano celkem 5900 m protihlukovych stén vysky 3-5 metrd vzhledem k blizké
obytné zastavbé. Kolem prelozky silnice 11/220 je navrzeno 660 m protihlukovych stén.
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6.8 Vlivnapudu

Pro Varianty V1 a V2 neni poZadovan zdbor ZPF, resp. PUPFL, s vyjimkou dotceni ZPF (trvaly zabor)
v rozsahu cca 6,5 ha pro prelozku silnice 11/220 (shodné pro obé varianty), pro variantu V4 je pozadovan
trvaly zabor ZPF cca 51,3 ha a trvaly zdbor PUPFL cca 8,5 ha.

6.9 Horninové prostredi

6.9.1 Chrdnénda loZiskova uzemi
Varianty V1 a V2 nejsou v kolizi z Z4dnym CHLU.

Varianta V4 prochazi celkem 3 CHLU.

6.9.2 Poddolovana uzemi
Varianta V1 neni v kolizi z Zddnym poddolovanym tdzemim.
Varianta V2 prochazi celkem 1 poddolovanym Gzemim a 1 dGInim dilem.

Varianta V4 prochazi celkem 3 poddolovanymi Gzemimi a 8 dInimi dily.
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7 ODHAD STAVEBNICH NAKLADU STAVBY

Odhad stavebnich néakladl je zpracovan na zakladé dokumentu ,Cenové normativy staveb pozemnich
komunikaci ve stupni studie” platnych od 07/2022. Cenova Uroven téchto normativii odpovida cenové
Urovni roku 2022. V pfripadé zvySeného objemu zemnich praci nebo vysky mostu vétsi nez 8 m jsou
zakladni cenové normativy upraveny atributem dle postupu uvedenym ve vyse zminéném dokumentu.
Vypocet stavebnich naklad( zahrnuje i tzv. ,Databazi rizik”. Celkové stavebni naklady jsou uvedeny
v nasledujici tabulce. Podrobny vypocet nakladu je pak doloZen prilohach Odhad stavebnich nakladu.

Tabulka 7.1 — Odhad stavebnich naklada (CU 2022)

Varianta Stavebni naklady (K¢ bez DPH)
Varianta V1 - PRUTAH 3210112 848 K¢

Varianta V2 - TUNEL 16 330 568 725 K¢

Varianta V4 — OBCHVAT 10127 007 892 K¢
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8 RAMCOVE EKONOMICKE VYHODNOCENI

Ekonomické hodnoceni silni¢nich staveb se standardné provadi pomoci analyzy naklad( a prinosd (Cost-
Benefit Analysis), ktera porovnava prinosy projektu s negativnimi efekty investice. Mezi hlavni aspekty,
které je tfeba v ekonomické analyze zohlednit, patfi:

e Investi¢ni a provozni naklady infrastruktury (vc. reinvestic),

e Provozni naklady infrastruktury,

e Provozni naklady vozidel,

e Naklady na cestovni ¢as,

e Externi naklady dopravy (zahrnujici naklady na nehodovost, hlukové zatiZeni, znecisténi ovzdusi a

klimatické zmény).

Pro ekonomické hodnoceni silni¢nich staveb se vyuZiva model HDM-4, ktery posuzuje dopad navrzené
stavby do celého Gzemi, tzv. ovlivnéné sité. ProtoZe je vétsSina z vySe uvedenych aspekt( zavisla na
dopravnich intenzitdch a od nich odvozenych mérnych jednotek (vozkm, osobokm, apod...), nelze bez
zpracovaného modelu HDM-4 presné vycislit jednotlivé prinosy projektu. Nize uvedené posouzeni variant
je proto provedeno na zakladé zkuSenosti zpracovatele s ekonomickym hodnocenim obdobnych silni¢nich
staveb a porovnava zejména stavajici pratah s nové navrienymi trasami.

Varianta V1

Trasa silnice 1/6 dle varianty V1 je navrzena ve stopé stavajiciho pratahu silnice I/6. Z pohledu naklad( na
cestovni Cas nelze olekdvat Zadné zasadni Uspory, nebot tato trasa nepfinasi vyrazné zrychleni prijezdu
(70 - 80 km/h) ¢i zkraceni trasy. Rovnéz z pohledu nehodovosti je navrzena komunikace srovnatelna se
stavajicim stavem. Hlavni ptinosy této varianty lze spatfovat zejména ve zlepseni Zivotniho prostredi
obyvatel mésta, kdy by v disledku ¢astecného zastreseni trasy mélo dojit ke snizeni nakladd na hlukovou
zatézZ a znecisténi ovzdusi.

Varianta V2

V této varianté je trasa silnice 1/6 zahloubena v tunelu. Hlavnimi pfinosy této varianty je Uspora nakladd
na hlukovou zatéz a znecisténi ovzdusi plynouci ze zahloubeni trasy. Tato trasa by méla rovnéz pfinést i
Uspory v nakladech na cestovni ¢as, nebot navrzena trasa je jen nepatrné delsi nez stavajici stav, je zde
véak predpokladana nepatrné vyssi primérna rychlost. Navrhova rychlost je 80 km/h, ale MD CR aktualné
provéfuje moznost zvyseni rychlosti vtunelech na 100 km/h. Zhlediska nehodovosti je navriena
komunikace srovnatelna se stavajici silnici. Z pohledu investi¢nich naklad( se jedna o nejdrazsi variantu.
U této varianty je také nutné pocitat s kazdoroc¢nimi naklady na provoz tunelu.

Varianta V4

U této varianty je uvazovano s nejvyssi max. povolenou rychlosti (130 km/hod.), zaroveri se viak jedna o
nejdel$i z navrzenych variant. Uspora ¢asu plynouci z vysoké rychlosti je tak ovlivnéna délkou trasy.
V souvislosti s delsi trasou i vy$si maximalni rychlosti Ize ocekavat nardst naklad( na klimatické zmény i
provozni naklady vozidel v disledku vyssi spotfeby pohonnych hmot. Nejvyraznéjsi pfinos této varianty
Ize tedy spatfovat zejména v poklesu hlukového zatizeni a znecisténi ovzdusi v dlsledku odvedeni dopravy
mimo obytnou zastavbu. Dalsi Uspory je mozné ocekavat v ndkladech na nehodovost, nebot smérové
rozdélena komunikace v extravildnu ma niZsi relativni nehodovost nez intravildnové komunikace.
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9 DETR ANALYZA

Pro zavérecné zhodnoceni projektu a dolozeni ukazatelll jednotlivych variant a jejich dopadd do uzemi je
sestavena DETR analyza jakoZto nedilna soucdast studii proveditelnosti. V DETR analyze jsou shrnuta
zakladni kritéria:

e technické parametry;

e realizace a ekonomické ukazatele;

e urbanismus;

e piepravni poptdvka;

e vliv na Zivotni prostredi;
Kazdé z kritérii je dale rozdéleno na subkritéria. Pro kazdé z nich jsou shrnuty kvalitativni dopady
(komentdr) a kvantitativni udaje (vycisleni, pokud je mozné).
DETR analyza utvari celkovy obraz o jednotlivych projektovych variantdch a je zafazena v prilohach této

zpravy (pfiloha 4.1).

Shrnuti vysledk( DETR analyzy je uvedeno v nasledujici tabulce, kdy byl vliv kazdé varianty na jednotliva
subkritéria bodové ohodnocen podle nasledujiciho klice:

Tabulka 9.1 — Bodovaci stupnice DETR analyzy

Dopad Pocet bodi
Pozitivni 1
Mirné pozitivni 0,5
Neutralni 0
Mirné negativni -0,5
Negativni -1

Tabulka 9.2 — Souhrn vysledk( DETR analyzy

kritérium V1 - Pratah V2 - Tunel V4 — Maly obchvat
Technické parametry 2 2 0
Realizace 1 1 0
Urbanismus -3 2 -2
Prepravni poptavka 0 3 3
Vliv na ZP 0 0,5 -1
CELKEM (] 8,5 0

Vysledkem DETR analyzy je jednoznacny zavér, Ze pouze varianta V2 — Tunel ma pozitivni dopad ve vSech
hodnocenych kritériich, ktery prevazi pripadna dil¢i negativa této varianty.
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10 ZAVERY A DOPORUCENI

Byly podrobnéji a komplexné posouzeny tfi varianty trasy pr0tahu nebo obchvatu ddlnice D6 v
urbanizované oblasti Karlovych Var(, a to na Uzemi mésta Karlovy Vary a obci JeniSov, Otovice, Dalovice
a Sadov. Byly provéreny a zhodnoceny dopravné urbanistické souvislosti jednotlivych variant, uréeny
jejich technické parametry a navrZeny Upravy na navazujici silniéni siti, zejména silnice 11/220 (smér
Nejdek).

Na zakladé vyhodnoceni variant byla uzemni studii doporucena jako nejvhodnéjsi varianta V2 , Tunelové
feSeni prltahu silnice 1/6 — upravené”. Vysledky Uzemni studie budou posouzeny v procesu jejiho
projednani. Na podkladé zjisténych pripominek odbornych i politickych organt i nazord verejnosti budou
stanoveny pokyny pofizovatele k dopracovani Uzemni studie do formy Cistopisu. Upravené znéni Uzemni
studie bude podkladem pro dalsi rozhodovani o feseni naléhavé problematiky vlivli tranzitni dopravy
v Karlovych Varech, véetné zohlednéni vhodného provéreného feseni v izemné planovaci dokumentaci

obci a kraje.

10.1 Popis variant - shrnuti

VEechny varianty jsou Feseny spolu s prelozkou silnice 11/220 dle doporuéeni pro ZUR KK z podkladové US
SD KV, tedy bez Useku s tunelovym fesenim pod méstskou ¢asti Rybare. V pripadé varianty V4 je prelozka
silnice 11/220 ukon&ena napojenim na trasu obchvatu v prostoru MUK Sedlec.

Varianta V1 (prutah)

Stavajici usporadani Pobrfezni ulice 2+2, navrhova rychlost 80 km/h.
Komunikace je vedena po stavajici Pobrezni ulici, je upravena niveleta komunikace (zahloubeni):

e Zahloubeni jizdniho pasu smér Cheb —km 1,2-1,8 na uroven pdsu opa¢ného sméru

e Zahloubeni obou past — km 1,8-2,8, zahloubeni pod hladinu Q100, cca 1 m nad hladinou Ohre, v
tomto Useku je ¢astecné komunikace zastfesena

0d MUK Chebsky most je vedena nové obousmérna komunikace po zastieseni Pobteini ulice do MUK

Charkovska jako nahrada za zruseny ndjezd u Chebského mostu smér Cheb.

Prelozka 11/220 v usporadani 1+1 (S 9,5), navrhova rychlost 70-90 km/h, je vedena od Staré Role k Rosnici
a dale podél Zelezni¢ni trati do prostoru v blizkosti MUK Rybare (napojeni do Nejdecké ulice).

Varianta V2 (tunel)

Hlavni propojeni je vedeno tunelem mimo ulici Pobfezni.

Usporadani Tunelu 2+2 (dvojice tunell), navrhova rychlost 80 km/h, tunel je veden mezi Prazskym

mostem a MUK Rybare, délka tunelu 3,1 km.
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Uprava (humanizace) Pobfezni ulice na usporadani 1+1 (zuZeni stavajici komunikace), navrhova rychlost
50 km/h + Uroviiové kfiZzovatky a véetné zprovoznéni Drahovického mostu.

Prelozka 11/220 v usporadani 1+1 (S9,5), navrhova rychlost 70-90 km/h, je vedena od Staré Role k Rosnici
a podél Zelezni¢ni trati do prostoru v blizkosti MUK RybaFe (napojeni do Nejdecké ulice).

Varianta V4 (obchvat)

Usporadani 2+2 (D 27,5), navrhova rychlost 130 km/h, severni obchvat Karlovych Vard mezi MUK
Drahovice (na D6 u stielnice) a MUK Rybére.

Ponechani Pobfezni ulice v uspofadani 2+2, snizeni navrhové rychlosti na 50 km/h, ke zvazeni pfipadné
zprovoznéni Drahovického mostu.

Prelozka 11/220 v uspofadani 1+1 (S 9,5), navrhova rychlost 70-90 km/h, je vedena od Staré Role k Rosnici
a je napojena na obchvat D6 v MUK Sedlec a dal vedena do OK stavaijicich silnic I11/2201 x 111/22134.

10.1.1 Zavér z dopravniho modelovani

Dle pouzitého dopravniho modelu pini vSechny 3 varianty ucel, za kterym byly navrzeny. Mezi sebou
nejsou vSak jednoduse porovnatelné, protoze kazda je jina a fesi trochu jinou ulohu.

Na zakladé prostého srovnani vykon( se dle dopravniho modelu jevi nejvhodnéji varianta V1. V celkové
sumé zpusobi nejmensi narlst dopravnich vykond a na pritahu vykazuje dopravni zatiZzeni, které je pro
Ctyfpruhovou komunikaci s mimouroviovymi kfizovatkami akceptovatelné. Zaroven odvadi tranzit
z méstskych ¢asti kolem nové prelozky 11/220. Jedna se vsak o zavér, ke kterému zpracovatel dosel jednak
na zakladé dopravniho modelu, ktery ma ale ve mésté své limity, a také na zakladé z modelu generovanych
dopravnich vykon(. V takto slozZitém Uzemi nelze s jistotou tvrdit, Ze pokles ¢i narlst vykonl je pro
dotéenou oblast jednoznaénym pozitivem ¢i negativem a nelze timto zplsobem porovnavat 3 rozdilné
varianty. Pro komplexni posouzeni by bylo vhodné zpracovat ekonomické hodnoceni v navaznosti na
podrobnéjsi dopravni model.

10.1.2 Zdvér posouzeni vlivu na ZP

Na zakladé posouzeni prlchodnosti projektovych variant z pohledu jednotlivych sloZek Zivotniho
prostfeni, které je uvedeno vyse, pfipadné detailnéji v pfilohach této zpravy, je moziné konstatovat, Ze
varianty V1 — PrGtah a V2 — Tunel jsou relativné nekonfliktni vyjma vlivu na Utvar podzemnich vod, ktery
bude nutné opétovné posoudit s ohledem na vyraznéjsi Upravy trasovani projektovych variant. Za

predpokladu kladného vysledku uvedeného posudku se jako vyhodnéjsi jevi varianta V2 — Tunel, ktera
komplexnéji fesi problematiku hluku a emisi v prostoru podél feky Ohre.
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10.1.3 Ramcové ekonomické vyhodnoceni

Vyse uvedené posouzeni porovnava stavajici pratah silnice 1/6 s nové navrienymi trasami. Navrhovana
stavba ma vSak dopad do celého Uzemi, a proto je nutné v rdmci ekonomického hodnoceni zohlednit i tyto
dopady (at uz pozitivni ¢i negativni), které na prvni pohled nemusi byt zfejmé. Napf. trasa dle varianty V4
pfindsi vyrazné prodlouZeni trasy pro vztah Praha — Sokolov, ale zaroven také ptinasi zlepSeni pro vztah
Ostrov — Praha, kdy dojde k vyraznému zkraceni trasy. Soucasti projektu je i pfelozka silnice 11/220, ktera
prispéje k vyvedeni dopravy mimo stdvajici hustou zadstavbu a lze zde tedy olekavat prinosy ze zrychleni
prdjezdu lokalitou a zlepseni Zivotniho prostredi obyvatel.

Pro komplexnéjsi posouzeni pfinosu jednotlivych variant je proto nutné zpracovat ekonomické hodnoceni
modelem HDM-4, které zohledni dopad navrzenych variant do celé ovlivnéné sité, a zaroven posoudi
ekonomickou efektivitu jednotlivych variant s ohledem na jejich investi¢ni naklady.

V neposledni fadé je nutné zminit, Ze do ekonomického hodnoceni vstupuje i zlstatkova hodnota
investice, ktera se odviji od jeji ekonomické Zivotnosti, a kterd md rovnéz vyznamny vliv na vysledky
ekonomického hodnoceni. Ekonomické hodnoceni vybrané varianty bude provedeno v dalSich stupnich
projektové dokumentace.

Varianty v této fazi neni mozné vyhodnotit z pohledu ekonomické efektivity.

10.2 Vybér doporucené varianty reseni

V predchozi kapitole byly shrnuty zavéry dilcich posouzeni z pohledu jednotlivych oblasti. Komplexnéjsi
vyhodnoceni pak nabizi zpracovana DETR analyza, ktera sumarizuje efekty jednotlivych variant ze vSech
uhll pohledu, a jejimz vysledkem je jednoznacny zavér, Ze pouze varianta V2 — Tunel ma pozitivni dopad
ve vSech hodnocenych kritériich, ktery prevazi pfipadna dil¢i negativa této varianty.

Hlavnim kritériem pro zavéreéné doporuéeni varianty feseni je viak v této Uzemni studii dopravné
urbanistické posouzeni, jehoZ vysledkem je doporuceni Fesit silnici 1/6 v prostoru Karlovych Vari ve
Varianté V2 — , Tunelové feseni pratahu silnice 1/6 — upravené“.

10.2.1 Odiivodnéni doporuceného reseni

“

Varianta V2 — ,Tunelové feseni prutahu silnice 1/6 — upravené
poskytuje vyhody kratké trasy pro tranzitni dopravu Karlovymi Vary jak
mezi kraji Usteckym a Karlovarskym, tak mezi kraji Stfedoceskym a
Karlovarskym. Navrhovanym upravenym tunelovym feSenim, pfi
eliminaci nepfiznivych vlivih na méstské prostfedi, je dosaZeno
pozadovaného zklidnéni a uvolnéni pro dalsi rozvoj perspektivni a

hodnotné Pooherské levobrezni ¢asti mésta, s moznosti potifebného
posileni vazby s pravobrezni ¢asti Karlovych Var(, véetné celosvétové uznavané lazenské oblasti mésta.

Pfevedenim tranzitni dopravy do tunelu lze upravit dosavadni podobu c¢tyfpruhového pritahu na
dvoupruhovou meéstskou obsluznou komunikaci, vybavenou soubéZznou nemotorovou komunikaci s
doprovodnou zeleni, pfimknutou k parkovym uUpravam levobrezniho nabrezi Ohfe, mj. také nahradit

hluboky zarez stavajiciho pratahu, bezbariérovym povrchovym dopravnim propojenim v prostoru
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Chebského mostu a ulice Sokolovské. Soucasné zpracovatel Uzemni studie doporucuje podrobnéji provéfit
nutnost zachovani problematického estakadového tseku navazujiciho na MUK Rybéfre.

Dle vysledk(l této Uzemni studie dopravni vztahy vazici se k této obsluzné komunikaci neumozni odstranit
v méstském prostiedi zavadovy estakadovy Usek. Na podporu piestavby levobFezniho nabieii stanovil UP
Karlovy vary ukol zpracovat Uzemni studii. V rdmci této studie by bylo vhodné provéfit také moznost
eliminace této zavady a tim vyrazné zlepsit kvalitu méstského prostfedi a umoznit vyraznéjsi propojeni
nabfeznich parkovych a relaxacnich ploch navazanych na park Meandr Ohte a s SirSim napojenim na
rekreacni aredl Rolava jako soucdst terapeutické krajiny svétové uznavaného lazeriského mésta Karlovych
Var(.

Neptiznivé vlivy varianty se omezuji na okoli MUK Rybafe a MUK Bohatice, pficemz se jedna o vlivy
relativné lokalniho vyznamu. Nevyhodou varianty V2 je nemozZnost vyuzit tunelového useku k jakémukoliv
dalsimu dopravnimu ptipojeni komunikacni sité ze severniho sméru. Relativné samostatnym feSenim je
privedeni prelozky 11/220 do MUK Rybare, které viak v soub&hu s Zeleznici je naroéné a vyvolad Fadu
demolic. Toto feSeni prelozky silnice nemusi vSak byt definitivni a neni vhodné jejimi komplikacemi
zatéZovat hodnoceni varianty V2.

Varianta V4 - ,Maly obchvat v soubéhu se Zelezni¢ni trati v mistni
¢asti Rybare”, neni doporucena k dalsimu sledovani, nicméné jsou
ocenovany nékteré jeji prednosti. Timto feSenim je dosazeno efektu
nejvyssi miry odvedeni tranzitni dopravy z prltahu na zkraceny
dalniéni obchvat a tim zklidnéni a uvolnéni neperspektivni a

hodnotné Pooherské levobrezni ¢asti mésta pro rozvoj, s moznosti

potfebného posileni vazby s pravobrezni ¢asti Karlovych Vara, véetné
celosvétové uznavané lazenské oblasti mésta.

V rdmci této varianty se sice nepredpokladaji infrastrukturni Gpravy a prestavba soucasné podoby
Ctyfpruhového pratahu, pouze dopravné organizacni opatfeni (napf. snizena rychlost, zakaz vjezdu
velkych nakladnich vozidel). Zpracovatel dopravné urbanistického posouzeni vsak doporucuje, obdobné
jako ve varianté V2, zvazit i v této varianté moznost transformace pratahu na dvoupruhovou méstskou
obsluznou komunikaci, vybavenou soubéznou nemotorovou komunikaci s doprovodnou zeleni. Avsak i

v pripadé takové Upravy dopravni vztahy vaZzici se k takto transformované obsluzné komunikaci neumozni
odstranit v méstském prostifedi zavadovy estakadovy Usek.

Z hlediska vazby na strukturu osidleni v nadregionalnich vztazich varianta V4 vychazi vstfic napojeni vice
dopravné zatizené silnice 1/13 (patefni komunikace Ustecko — chomutovské aglomerace v Usteckém kraji),
oproti méné zatizené dalnici D6 (prochazejici na Uzemi Stfredoceského a Karlovarského kraje rozsahlym,

jen slabé urbanizovanym uzemim).

Hlavniho popsaného efektu varianty V4 je vsak dosazeno za cenu expanze urbanizovaného a
technizovaného prostredi do priméstské krajiny a dalsi velké spotreby prostoru, coz lze kritizovat jako
principialné nesoudoby pfistup k feSeni problému. Tato expanze je jeden z hlavnich dlGvodu, proc neni
varianta V4 zkraceného obchvatu z hlediska dopravné urbanistického doporucena k dalSimu sledovani.

Jako doprovodny, ale sporny efekt, je pfi tom moZno uvazit Ze varianta malého obchvatu vytvafi novy
nadcasovy urbanisticky rdmec pro rozvoj mésta, tim Ze otevird komfortni pfistup do casti Uzemi v
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soucasnosti perifernich, priméstskych i zcela venkovskych. V pfipadé uplatnéni varianty V4 Ize
predpokladat postupné vytvareni urbanizovaného (suburbanizovaného) prstence v okoli Karlovych Var(
(s ndznaky formovani aglomerace), ktery by mohl vést k nezadoucimu rozptylovani a vycerpavani
urbanizacni kapacity Karlovych Var( na udkor efektivnéjsi dostavby a potfebnéjsi transformace Gzemi
vnitfniho mésta. Jako vedlejsi negativum varianty V4, odvadéjici tranzitni dopravu do okrajovych poloh
oblasti Karlovych Varu, si Ize také predstavit pfiliSnou ztratu kontaktu s méstem a tim i ztratu povédomi
cestujicich o vazbé mésta na svétoznamou lazeriskou oblast.

Naopak pozitivni strankou varianty V4, kterou prevysuje varianty V1 a V2, je pfimé napojeni prelozky
silnice 11/220 na dalnici D6 v MUK Sedlec s napojenim do obou smérd (MUK Rybaie — MUK Vysoka/MUK
Drahovice) .

Varianta V1 — Uprava pratahu silnice 1/6“ - z variant je tato varianta
jednoznaéné nedoporucena. Predstavuje definitivni zakonzervovani sice
zmirnénych, ale stale vyznamnych nepfiznivych dopravnich vlivd pritahu
silnice 1/6 stranzitni dopravou a tim i znacné omezeni rozvoje
perspektivnich a hodnotnych oblasti mésta — zejména levobrezniho
nabfeZzniho prostoru Ohfe a nevyuZiti moZnosti potfebného posileni

vazby k pravobrezni Casti Karlovych Var(, véetné svétové uznavané

lazenské oblasti.

Relativné samostatnym Fesenim je pfivedeni prelozky 11/220 do MUK Rybdre, ktera v soubéhu s Zeleznici
zpUsobi znacné komplikace a vyvola fadu demolic. Toto Feseni prelozky 11/220, obdobné jako u varianty 2,
vSak nemusi byt definitivni a neni vhodné jejimi komplikacemi zatéZzovat hodnoceni varianty V1.
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11 DOPORUCENI PRO AKTUALIZACI ZUR KK A PRO ZMENY UZEMNICH
PLANU DOTCENYCH OBCi

11.1.1 Vztah doporucéeného Feseni k uzemnim planim dotcenych obci

Uzemni plan Karlovy Vary

KarlovyVARY®

Obrazek 11.1 — Nahled hlavniho vykresu — UP Karlovy Vary (AFRY, CZ, s.r.0. 12/2021)

Doporuéené feseni Varianta 2 - ,, Tunelové feseni prutahu silnice 1/6 — upravené“ je v souladu s formulaci
zakladni koncepce rozvoje Karlovych Var( vyjadfenou v kapitolach:

— 1b. Zakladni koncepce rozvoje uzemi obce, ochrany a rozvoje jeho hodnot

— 1c. Urbanisticka koncepce, urbanisticka kompozice, vymezeni ploch s rozdilnym zplsobem
vyuziti vymezeni zastavitelnych ploch, ploch prestavby a systému sidelni zelené

— 1c.1 Zakladni urbanisticka koncepce a urbanisticka kompozice.
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Doporucené feseni tunelového vedeni silnice I/6 by vsak vyvolalo nutnost pfepracovani nasleduijicich,
zejména technickych a taxativnich ¢asti, ale i dalSich ¢asti Uzemniho planu Karlovy Vary — viz déle.

Kapitola 1d. Koncepce veiejné infrastruktury, podkap. 1d.1.2 Dopravni infrastruktura

—  Vypusténi koridoru CD D81 — Kapacitni silnice (obchvat Karlovych Var() Usek JeniSov — silnice 1/13

- Vypusténi koridoru CD D82 — Kapacitni silnice (obchvat Karlovych Vart) usek propojeni silnice 1/13
—silnice I/6

- Vypusténi koridoru CD D45 — 11/220 Karlovy Vary, ptrelozka

— Vymezeni koridoru pro umisténi tunelového vedeni silnice 1/6 dle Varianty 2 - ,Tunelové feseni
pritahu silnice I/6 — upravené” (DS02), véetné ploch pro prestavbu MUK Bohatice (DS03) a MUK
Rybare (DS01)

e Sitka koridorG: DS02 100 - 150 m; DS03 80 — 150 m; DSO1 100 — 150 m.
— Vymezeni koridoru pro prelozku silnice 11/220 (DS05) ;
e Sirka koridoru: DS05 30-100 m.

— Vymezeni koridoru pro prestavbu silnice 1/6 ul. Pobfezni na dvoupruhovou mistni komunikaci
s doprovodnou vybavenosti, véetné dil¢ich prelozek a dostavby (DS04);

e Sitka koridoru: DS04 30 m prestavba, 30 — 50 m novostavba.

Dépoltoviceg™ + %"

Nova Role

Obrdazek 11.2 — Nahled vykresu — 2.4.1 Varianta 2 Schéma ndvrhi koridorll doporucenych
do Uzemnich pland (viz samostatna grafickd priloha)
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Dale je doporuceno provéfit a resit:

1. Prestavbu pratahu silnice 1/6 silnice ve funkci a usporadani patefni vnitroméstské obsluzné
komunikace s prodlouzenim do prostoru Bohatic a napojenim na komunikaci ve sméru na
Dalovice — zklidnéni a posileni podminek pro vedeni levobrezni stezky pro nemotorovou dopravu

2. Pfestavbu komunika¢niho usporadani v $iréim prostoru MUK Bohatice s ohledem na navraceni
pfirozenych vazeb uli¢ni struktury k levobrezni centralni ¢asti mésta (predevsim ul. Taborska, ul.
Dalovicka a dalsi)

3. Pfestavbu komunikaéniho usporadani v $ir$im prostoru MUK Rybafe s ohledem na navraceni
pfirozenych vazeb uli¢ni struktury, vytvoreni podminek pro zklidnéné ,zelené”, propojeni parku
meandru Ohfe s Rolavou a sportovné rekreacni lokalitou koupalisté Rolava pro nemotorovou
dopravu

’

4. Napojeni Drahovického mostu na levobiezni obsluznou komunikaci pro nemotorovou i
motorovou dopravu s moznosti umisténi nové kfizovatky s ul. Taborskou.

Kapitola 1e. Koncepce uspoiadani krajiny, véetné vymezeni ploch s rozdilnym zplisobem vyuZiti,
ploch zmén v krajiné a stanoveni podminek pro jejich vyuziti, koncepce USES, prostupnosti krajiny,
protieroznich opatieni, ochrany pred povodnémi, rekreace, dobyvani loZisek nerostnych surovin a
podobné, podkap. 1e.1 Koncepce usporadani krajiny; 1e.2 Koncepce USES

Zde se bude pravdépodobné jednat o ¢etné zasahy zejména do fedenf lokalni rovné USES.

Kapitola 2c. Vymezeni ploch a koridorti, ve kterych je rozhodovani o zménach v Gzemi
podminéno zpracovanim Gzemni studie, stanoveni podminek pro jeji pofizeni a pfimérené lhaty pro
vloZeni dat o této studii do evidence tzemné planovaci Cinnosti

Zde je doporuceno doplnit a rozsifit Uzemi uréend pro zpracovani Uzemni studie o tato Uzemi a
problematiku:

1. US wyuziti levobfeiniho predpoli MUK Bohatice s ndvrhem fe$eni ndvaznosti silnice I/6 na
méstsky komunikacni systém.

2. US navazujici na levobFeini vymezenou Uzemni studii US14, zahrnujici napojeni prostoru
uvolnéného od stavajiciho pritahu na méstkou tfidu Sokolovska, posouzeni mozZnosti eliminace
estakadového Useku dvoupruhové obsluzné méstské komunikace, napojeni na park Meandr Ohre
s vazbami k rekreacnimu aredlu Rolava — viz nasledujici obrazek 12.2.

3. Obé US doplnéné propojujicim navrhem prestavby stavajiciho prdtahu 1/6 mezi MUK Rybare a
MUK Drahovice na zklidnénou dvoupruhovou obsluznou méstskou komunikaci se zahrnutim
nemotorové dopravy a doprovodné zelené, dale s feSenim zlepSeného napojeni na méstskou tridu
Sokolovska a s vloZzenim mostu v prodlouZeni ulice Charkovskd pro spojeni s pravostrannym
nabfezim Ohfe — viz ndsledujici obrazek 12.2.
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Obrazek 11.3 — ViyFez z UP Karlovy Vary — vyfez Vykresu usporadani tzemi kraje s doplnénym

s

zakresem navrhu na rozsifené Uzemi pro zpracovani Uzemni studie
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Uzemni plan Otovice u Karlovych Vart

- 3 ZAZNAM O OCINNDSTI UZEWNIHO PLANU OTOVICE
R e "R S OPLVE TNENI QZENNING PLANY GTOVICE 28 2€EVE 1. 2

Obrazek 11.4 — Nahled hlavniho vykresu - UP Otovice u Karlovych Var( po zméné &.2b.
(Architektonicky atelier Ing. arch. Petr Martinek, 12/2020)

Doporuéené Feseni Varianta 2 — ,, Tunelové FeSeni pratahu silnice 1/6 — upravené” zméni Uzemni plan
Otovice zejména na Useku dopravni infrastruktury vypusténim koridoru ,,CD D81 — Kapacitni silnice
(obchvat Karlovych Vart)“ Gsek JeniSov — silnice 1/13.

Dopravné urbanisticka pozice Otovic se tim zméni zdsadné, ale nelze s jistotou odhadnout, zda a jakym
zpUsobem se tato zména bezprostfedné projevi v feseni Uzemniho planu. Rozsahlé zastavitelné plochy,
zejména SV, BI, BV, VD, SM a VD, VX, VS byly jisté koncipovdny ve vztahu ke kapacitnimu obchvatu
Karlovych Vard, ktery neni z hlediska dopravné urbanistického doporucen.

Na druhé strané neoslabena zlstava vyhodna pozice Otovic na okraji krajského mésta, po navrzené
upraveé, dokonce s hodnotnéjsi priméstskou krajinou. Realnou miru potreby rozvojovych ploch ukaze Cas.
Nicméné v zajmu zamezeni rizika nezaddouciho vzniku nedokoncéenych fragment( planovaného rozvoje je
doporuceno zvazZit stanoveni etapizace vyuziti vymezenych zastavitelnych ploch a ploch prestavby.
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Uzemni plan Dalovice
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Obrézek 11.5 — Nahled hlavniho vykresu — UP Dalovice (Ing. arch. A. Kaskova, 12/2016)

Také v pfipadé Dalovic doporucené feseni Varianta 2 — ,, Tunelové feseni pratahu silnice 1/6 — upravené”
zméni Uzemni plan zejména na Useku dopravni infrastruktury, a to vypusténim koridoru ,Z1 — vicepruhova
kapacitni komunikace véetné MUK 1/13 pro severni obchvat Karlovych VarG“.

Dopravné urbanisticka pozice Dalovic se tim vSak vyrazné nezméni vzhledem k tomu, Ze Dalovice zlistanou
pfimo napojeny na stavajici vedeni kapacitni silnice 1/13. Nevznikaji tak pochybnosti o nadmérném
vymezeni rozvojovych ploch (zejména BI, SK, OM) v souvislosti s pfipadnym dalni¢nim obchvatem, ktery

neni z hlediska dopravné urbanistického doporucen. Pouze zpUsob vyuZiti rozvojovych ploch by musel byt
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prizplGsoben jejich poloze k zachovanému priajezdu kapacitni silnice 1/13. Z hlediska vztahu Dalovic vici
pfiméstské krajiné lze doporucenou variantu V2 pravdépodobné pfivitat, protoZe tim pomine hrozba
sevieni Dalovic kapacitnimi silniénimi komunikacemi (v ptipadé varianty V4) s negativnimi dlsledky pro
kvalitu Zivotniho prostiedi. Doporucend varianta V2 pfi feseni MUK Bohatice ¢aste¢né zohledriuje potiebu
zlepseni dopravniho napojeni okrajové oblasti Dalovic na méstsky komunikaéni systém Karlovych Vard.

Uzemni plan Jeni$ov

JENISOV

uzemni plan sidelniho utvaru
pravni stav UPN-SU po zméné &. 1/2015

Obrazek 11.6 — Nahled hlavniho vykresu — UP SU Jeni$ov (Petr Sandera, 2017)

Al

Také v pfipadé JeniSova doporuéené feseni Varianta 2 - ,,Tunelové feSeni pratahu silnice 1/6 — upravené
zméni Uzemni plan zejména na Useku dopravni infrastruktury, a to vypusténim zaméru ,,obchvat 1/6 —
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&sunon

vyhled”. Dopravné urbanisticka pozice JeniSova se tim vsak vyrazné nezméni vzhledem k tomu, Ze JeniSov
je napojen na stéavajici dalnici D6 a ¢tyipruhovou silnici I/6 v MUK Jenigov.

Uzemni plan Sadov

Uzemni plan Sadov
k.u. Podlesi u Sadova, Sadov, Lesov, Bor u Karlovych Var, Stran
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Obrazek 11.7 — Nahled hlavniho vykresu — UP Sadov (Ing. arch. Bredler, ing. arch. Stros, 2016)

Al

V pfipadé Sadova doporucené feSeni Varianta 2 - ,, Tunelové feSeni pritahu silnice 1/6 — upravené” zméni
Uzemni plan zejména na Useku dopravni infrastruktury, a to vypusténim zaméru DS2 - “plocha pro
prelozku rychlostni komunikace R6 v jizni €asti Sadova“. Uzemni naroky pro umisténi prelozky vedené
pouze v kratkém Useku jiznim okrajem obce a jejich vypusténi neovlivni rozvojové predpoklady a zaméry

obce.
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PRAHA

11.1.2 Vztah doporuceného Feseni k Zasadam tzemniho rozvoje Karlovarského kraje

UPLNE ZNENI ZASAD UZEMNIHO ROZVOJE KARLOVARSKEHO KRAJE PO VYDANI AKTUALIZACE C. 1 (2018)

A2 VYKRES PLOCH A KORIDORU, VEETNE USES
1:100000

el ifv
‘&}"’i’ AR =Y

% KARLOVARSKY KRAJ

2 A4
~ =
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Obrézek 11.8 — Nahled vykresu ploch a koridord, véetné USES — Uplné znéni ZUR Karlovarského kraje
po vydani Aktualizace ¢. 1 (Atelier T-plan, s.r.0., 06/2018)
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Obréazek 11.9 — ViyFez z vykres( ploch a koridort, véetné USES a verejné prospésnych staveb
Uplné znéni ZUR Karlovarského kraje po vydani Aktualizace ¢. 1 (Atelier T-plan, s.r.o., 06/2018)

Kapitola A. Priority

Doporucené feseni Varianta 2 - ,Tunelové feseni pritahu silnice I/6 — upravené” a jeji feseni je v souladu
s odpovidajicimi prioritami Uzemniho planovani kraje pro zajisténi udrzitelného rozvoje:

(3) Preferovani efektivniho vyuzivani zastavéného Uzemi (vyuZitim nezastavénych ploch a ploch uréenych
k asanaci, novym vyuzitim objektd a arealt plvodni zastavby apod.), pfed vymezovanim novych ploch v
nezastavéném Uzemi, také vzajemnym zohlednénim potfeb rozvoje velkych mést a potfeb rozvoje obci v
jejich zazemi.

(7) Rozvijeni lazenstvi a souvisejicich aktivit, a to pfi zachovani dlsledné ochrany pfirodnich Iécivych
zdroju, zdroju mineralnich vod, jakoZ i ostatnich vlastnosti a hodnot utvarejicich charakter lazenského
uzemi a jeho okoli.

(10) Dokonceni dopravniho napojeni kraje na nadrazenou silniéni a Zelezni¢ni sit mezinarodniho a
republikového vyznamu, predevsim kapacitniho propojeni s rozvojovou oblasti republikového vyznamu
OB1 Praha.

(11) Zkvalitnéni a rozvoj dopravniho propojeni spravnich a sidelnich center s krajskym méstem,
sousednimi kraji (Plzeriskym, Stiedoceskym a Usteckym) a pfilehlym tzemim SRN.

(18) Zlepsovani stavu slozek Zivotniho prostredi, predevsim v silné urbanizovanych c¢astech kraje, zejména
postupné snizovani zatéze hlukem a emisemi z dopravy a vyrobnich provoz(.
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Kapitola B. Vymezeni rozvojovych oblasti a rozvojovych os; podkapitola B.l. Rozvojové oblasti

Doporucena Varianta V2 ,Tunelové fesSeni pratahu silnice 1/6 — upravené” a jeji feSeni je v souladu
s relevantnimi pozadavky na vyuziti Gzemi, kritérii a podminkami pro rozhodovani o moznych variantach
zmén v Uzemi a s odpovidajicimi Ukoly pro uzemni planovani, které se tykaji rozvojové oblasti OB12

Karlovy Vary.

— Rouzvijet a zkvalitiovat funkéni a prostorové vazby:

— srepublikovou rozvojovou osou OS7, resp. s jejimi ¢astmi OS7-A a OS7-B a zejména
s méstem Cheb jako nejvyznamnéjsim regionalnim centrem v této ose;

— s Usteckym krajem prostiednictvim ¢asti republikové rozvojové osy 0S7-C ve sméru
Chomutov — Most — Usti nad Labem;

- Vytvaret Uzemni podminky pro propojeni dopravni a energetické infrastruktury mezinarodniho
a republikového vyznamu s okolnimi rozvojovymi oblastmi republikového vyznamu (zejména
s Metropolitni rozvojovou oblasti OB1 Praha), se sousednimi kraji a s pfilehlym Gzemim SRN.

-V Uzemnich planech dotcenych obci upfesnit vymezeni ploch pro kapacitni silni¢ni propojeni
s Metropolitni rozvojovou oblasti OB1 Praha.

Kapitola D. Vymezeni ploch a koridort, USES a tzemnich rezerv; podkapitola D.II.1 Silni¢ni doprava

V podkapitole Silniéni doprava, v casti podkap. Upresnéni ploch a koridord mezindrodniho a
republikového vyznamu doporucend Varianta V2 - ,Tunelové feSeni pritahu silnice 1/6 — upravené” a jeji
fedeni“ u polozky (20) Dalnice D6 (Praha — Karlovy Vary — Cheb — st. hranice CR / SRN), véetné obchvatu
Karlovych Varud, vyzaduje tyto zmény a doplriky:

- Vypusténi koridoru D81 — Kapacitni silnice, Gsek Jenisov — silnice I/13 (obchvat Karlovych Var();

- Vypusténi koridoru D82 — Kapacitni silnice, Usek propojeni silnice I/13 — silnice 1/6 (obchvat Karlovych
Vart);

- Vypusténi koridoru D45 — 11/220 Karlovy Vary, prelozka;

- Vymezeni koridoru pro umisténi tunelové vedeni silnice 1/6 dle Varianty 2 - ,Tunelové feSeni pritahu
silnice 1/6 — upravené” (DS02), véetné ploch pro prestavbu MUK Bohatice (DS03) a MUK Rybafe
(DS01);

¢ Sjrka koridor(: DS02 100 - 150 m; DS03 80 — 150 m; DS01 100 — 150 m.
- Vymezeni koridoru pro prelozku silnice 11/220 (DS05);
*  Sirka koridoru: DS05 30-100 m.

Viz obr. 13.10 a samostatna graficka priloha 2.4.2
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Obrazek 11.10 — Nahled vykresu — 2.4.2 Varianta 2 Schéma navrhu koridord doporucenych
do ZUR Karlovarského kraje (viz samostatna grafickd ptiloha)

Kapitola F. Stanoveni cilovych kvalit krajin, véetné tUzemnich podminek pro jejich zachovani nebo

dosaZeni; Podkapitola Oblast vlastnich krajin Podkrusnohofi a Chebska (B); ¢ast Karlovy Vary (B.5)

Doporuéena varianta V2 - ,Tunelové feseni pratahu silnice 1/6 — upravené” a jeji feSeni je v souladu
relevantnimi cilovymi kvalitami krajiny a specifickymi podminkami pro rozhodovani o zachovani a
dosazeni cilovych kvalit.

Cilové kvality: h) Urbanni struktura centra mésta Karlovy Vary v Usti kafionu feky Teplé, také jako nastup
do jedinecné urbanizované partie - historického lazeriského mésta - navazujici vlastni krajiny Karlovy Vary
- jih.

Specifické podminky pro rozhodovani o zachovani a dosazeni cilovych kvalit: i) Stavebni rozvoj mésta

usmérnovat s ohledem na ochranu vizudlniho vyznamu a lazenského charakteru historického centra
Karlovych Varu v krajinnych panoramatech i v dil¢ich scenériich.
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Kapitola G. Vymezeni verejné prospésnych staveb; podkapitola G.l. Dopravni infrastruktura

V podkapitole G.l. Dopravni infrastruktura vyvolava doporucend varianta , Tunelové feSeni pritahu silnice
I/6 — upravené” a jeji feseni tyto zmény a doplriky:

- Vypusténi koridoru D81 — Kapacitni silnice, Usek Jenisov — silnice 1/13 (obchvat Karlovych Varu);
dotéené obce: Dalovice, JenisSov, Karlovy Vary, Otovice, Sadov;

- Vypusténi koridoru D82 — Kapacitni silnice, Usek propojeni silnice 1/13 —silnice I/6 (obchvat Karlovych
Varu); dotéené obce: Dalovice, Karlovy Vary;

—  Vypusténikoridoru D45 —11/220 Karlovy Vary, prelozka; dotéené obce: Karlovy Vary, Otovice, Dalovice;

- Doplnéni vymezeni koridoru pro tunelové vedeni dalnice 1/6 zahrnujici také plochy prestavby MUK
Bohatice a MUK Rybare; dotéené obce: Dalovice, Karlovy Vary;

— Doplnéni vymezeni koridoru pro prelozku silnice 11/220; dotéend obec: Karlovy Vary.

Kapitola H. Stanoveni pozadavki na koordinaci uzemné planovaci ¢innosti obci a na feseni v UPD obci;

podkapitola H.l. PoZzadavky na koordinaci Uzemné planovaci ¢innosti obci

V podkapitole H.I. PoZzadavky na koordinaci Uzemné planovaci ¢innosti obci vyvolava doporuéend varianta
V2 - ,Tunelové feseni pratahu silnice I/6 — upravené” a jeji feseni vySe popsané zmény dopravni

infrastruktury v obcich Karlovy Vary, Dalovice, Otovice.
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12 DOPORUCENI PRO DALSi PREDPROJEKTOVOU A PROJEKTOVOU
PRIPRAVU

V pfipadé, Ze bude rozhodnuto o uplatnéni doporucené varianty V2 ,Tunelové feseni prltahu silnice 1/6
— upravené” v Uzemné planovaci dokumentaci, pro nasledné stupné projektové dokumentace je nutno
zajistit pred jejich zahajenim i v jejich prlbéhu nasledné prizkumy minimalné v rozsahu:

e predbéiny inZenyrsko-geologicky prizkum

e hydro-geologicky prizkum

e pedologicky prizkum,

e dendrologicky priizkum,

e geodetické zaméreni celého zdjmového Gzemi,

e diagnostika stavajici vozovky,

e vyhodnoceni vlivu na podzemni prameny

e Inventarizaci objektl nad tunelem

e Meéreniradiového signdlu v portalovych oblastech

V dalSich stupnich projektové pfipravy bude rovnéz zapotrebi zpracovat ekonomické hodnoceni modelem
HDM-4 pro zjisténi ekonomické efektivnosti stavby a s tim i model dopravnich intenzit odpovidajici

potfebam metodiky pro zpracovani ekonomického hodnoceni silni¢nich staveb.
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Uzemni studie podrobného provéreni vybranych variant priitahu D6

WA

a obchvatu D6 — 1/13 — D6 v oblasti Karlovych Vard PRAHA
13 SEZNAM PRILOH

Pfiloha 1.1 Soucasné intenzity dopravy, 2021

Pfiloha 1.2 Vyhledové intenzity dopravy, 2040; Varianta V1

Pfiloha 1.3 Vyhledové intenzity dopravy, 2040; Varianta V2

Pfriloha 1.4 Vyhledové intenzity dopravy, 2040; Varianta V4

Pfiloha 2.1.1  Varianta V1 — Vlivy na strukturu osidleni, vyuziti a usporadani zemi
Pfiloha 2.1.2  Varianta V1 — Vlivy na pfirodu, krajinu a krajinny raz

Pfiloha 2.1.3  Varianta V1 — Vlivy na limity a hodnoty uzemi

Priloha 2.1.4  Varianta V1 — Celkové posouzeni varianty

Priloha 2.2.1  Varianta V2 — Vlivy na strukturu osidleni, vyuZziti a usporadani dzemi
Pfiloha 2.2.2  Varianta V2 — Vlivy na pfirodu, krajinu a krajinny raz

Pfiloha 2.2.3  Varianta V2 — Vlivy na limity a hodnoty Uzemi

Pfiloha 2.2.4  Varianta V2 — Celkové posouzeni varianty

Pfiloha 2.3.1  Varianta V4 — Vlivy na strukturu osidleni, vyuziti a usporadani tzemi
Pfiloha 2.3.2  Varianta V4 — Vlivy na pfirodu, krajinu a krajinny raz

Pfiloha 2.3.3  Varianta V4 — Vlivy na limity a hodnoty Uzemi

Pfiloha 2.3.4  Varianta V4 — Celkové posouzeni varianty

Pfiloha 2.4.1  Varianta 2 — Schéma navrh( koridor( doporuéenych do tzemniho planu
Pfiloha 2.4.2  Varianta 2 — Schéma ndvrh( koridord doporuéenych do ZUR KK

Pfiloha 3.1 Odhad stavebnich naklad( — varianta V1

Pfiloha 3.2 Odhad stavebnich nakladl — varianta V2

Pfiloha 3.3 Odhad stavebnich ndkladd — varianta V4

Pfiloha 4 DETR analyza

Pfiloha 5 Popis technického navrhu variant a posouzeni priichodnosti z hlediska ZP
Pfiloha 6 Geotechnicka reserse
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