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l. CILE ANALYZY

Hlavnim cilem analyzy je zachytit vyvoj feseni silniCni sité ve mésté Karlovy Vary a v
jeho nejblizSim zazemi v uzemné planovaci dokumentaci a podkladech. Vyvoj bude
zachycen za obdobi 1980 — 2016, kdy spoleCensky a uzemni rozvoj zaznamenal
dynamické promény.

Dalsim cilem analyzy je vytvofit podklad pro dalSi uzemné planovaci podklady a
prace vénujici se feSeni silniCni sité regionu Karlovy Vary. Naroky na dopravni
obsluznost, pfedevsim silni¢ni sité, se spolecné se zménou podminek v Uzemi a ve
spoleCnosti neustale proménuji. Za nejvyznamnéjSi zménu v dopravni obsluznosti
mést Ize povazovat zvySovani dopravni automobilové zatéZze v dusledku zmény
prostorové organizace spolecnosti za poslednich 20 let — suburbanizace. Hlavnim
znakem procesu suburbanizace je pfesun obyvatel, jejich aktivit a nékterych funkci z
jadrového mésta do okolnich obci a vytvareni tak novych vztaht v tzemi. Svou roli
ve zvysSujici se dopravni zatéZzi ma také posilujici uloha krajskeho meésta jako
hlavniho obsluzného centra. Také v souvislosti se zménou spoleensko-politického,
a tim i ekonomického systému, pfedevsim vlivem globalizace, dochazi ke zménam
v systému regionalni, celostatni i mezinarodni dopravy. Zintenziviuji se mezinarodni
dopravni vazby pfedevsim mezi Ceskou republikou, Némeckem a Polskem. Vzrasta
tak potfeba vytvofit nové komplexni posouzeni silni€niho feSeni méstského regionu,
které je dulezité ukotvit v nastrojich UP a dalSich strategickych a koncepénich
materialech. Analyza také zd(razni vzajemnou propojenost dokumentaci a studii
vénujici se feSeni silnicni sité a podpofi tak spolupraci mezi jednotlivymi aktéry

(mésto Karlovy Vary, obce, kraj a dotcené organy).



Il METODIKA

Celkem bylo hodnoceno 15 dokumentu, které se zabyvaji dopravnim feSenim mésta
Karlovych Varu a blizkého regionu. Kli¢ovou roli v hodnoceni méla uzemné planovaci
dokumentace, ktera vytvafi zavazné podminky pro rozhodovani v uzemi. Hodnocené
dokumenty zahrnovaly tyto uzemné planovaci dokumentace a podklady za obdobi
1980 — 2016:

- UPN VUC Karlovarsko — Chebska Aglomerace (1980)

- UPN VUC Karlovarsko — Chebska sidelni aglomerace (1987)

- Homogenizace silni¢ni sité k hrani¢nim pfechodim smér Sasko (1992)

- Urbanisticka studie rozvoje prostoru hnédouhelného loZiska Cankov (1993)

- Uzemni plan mésta Karlovy Vary (1997)

- UP VUC Karlovarsko — Sokolovska aglomerace (2001)

- UP VUC Karlovarského kraje — priizkumy a rozbory (2003)

- Dopravni propojeni Karlovarského kraje se saskou ¢asti SRN — ovéfovaci studie
variant pro koncept UP VUC Karlovarského kraje (2004)

- Navrh koridoru silnice Podkrusnohorska paralela s R6 — ovéfovaci studie variant
pro koncept UP VUC Karlovarského kraje (2005)

- UP VUC Karlovarského kraje — koncept fe$eni (2005)

- Zasady uzemniho rozvoje Karlovarského kraje (2010)

- Uzemni studie velkého obchvatu Karlovych Vart (2011)

- Uzemni plan Karlovy Vary — koncept (2012)

- Uzemni studie severozapadni ¢asti obchvatu Karlovych Var( (2015)

- Uzemni plan Karlovy Vary — navrh (2016)

Nejprve jsou hodnoceny dokumentace dle ¢asového obdobi, a to hlavné ty prace
vénujici se primarné méstu Karlovy Vary a jeho nejblizSimu zazemi, a dale také prace
zaméfené na feSeni silnicni sité navazujici na mésto Karlovy Vary. Zcela zvilast je
pak vénovana pozornost dal§im mysSlenkam a podnétiim pro feSeni silniéni sité v
uzemné planovaci dokumentaci. Grafické vyjadieni Casového obdobi zpracovani

dokumentaci a vyvoj pfistupu k obchvatu Karlovych Varu je uvedeno v Pfiloze 1.



[l ANALYZA PRISTUPU K RESENI SILNICNI SITE

Analyza dopravniho feSeni mésta Karlovych Varu a jeho zazemi se na zakladé vyvoje
v Uzemné planovacich dokumentacich ¢leni na 4 obdobi (1980 — 1989; 1990 — 1999;
2000 — 2004; 2005 — 2016). Nezavisle na ¢asovém obdobi jsou hodnoceny dalSi

mysSlenky a podnéty souvisejici s FeSenim silni¢ni sité v oblasti Karlovych Varu.
lll. A. Pristup k reSeni silni¢ni sité Karlovych Vart v obdobi 1980 - 1989

Za toto obdobi jsou hodnoceny dvé dokumentace nadmistniho charakteru (tzn. pro
¢ast uzemi v okoli Karlovych Var(), a to uzemni plany velkého uzemniho celku z roku
1980 a 1987. Je potieba pfipomenout, Ze v dobé& vzniku téchto dokumentaci byl
pfedpokladan odliSny smér a dynamika rozvoje spolecnosti, nez ktery se
v souCasnosti odehrava. Tyto dokumentace byly také zpracovavany v obdobi
systému socialistického centralniho planovani bez ucasti vefejnosti. Projednani se
Ucastnily pouze krajské urady a ministerstva.

Silni¢ni dopravu fesi dokumentace v Sir§Sim méfitku zazemi Karlovych Varu. Prvni
dokumentaci je Uzemni plan velkého Gzemniho celku Karlovarsko — Chebské
aglomerace zroku 1980 (dale jen ,UPN VUC 1980). Zpracovatelem byl Terplan,
hlavni projektant Arnost Valter. Z koncepce silni¢ni dopravy v této dokumentaci lze jiz
dovodit navrh feSeni prutahu Karlovych Vard (uvadén jako navrh do r. 1990). Jako
vyhled (po r. 1990) je v dokumentaci navrzeno feSeni obchvatu Karlovych Vard, a to
pfes Uzemi Staré Role, jizné od uzemi Cankova a dale pfes Drahovice. V té dobé
navrzena trasa obchvatu prochazela ¢aste¢né souvislym obytnym uzemim Staré Role
a Drahovic. Z dokumentace je také patrné feSeni souvisejici silnicni sité — silnice 1/13,
11/220, 11/222.



Uzemni plan velkého tzemniho celku Karlovarsko — Chebské aglomerace (rok 1980)

SILNICE 16

sahotgie=" gHaick N
* 2\

Ovcdrenslly rib.

H

NEJVYZNAMNESSI SILNICE

VYINAMNE SILNICE
SILNICNI HRANICNI PRECHODY

PRELOZKY NA OSTATNiCH SILNICICH

BHEH

LETISTE

OCHRANNE PASMO LETISTE

H NEM

]
L

NESVYZNAMNEISI TRATE CSD

]
+
+
i

VYZNAMNE TRATE (sD

t

i BN
LNLLE

ZELEZNICNI HRANICNI PRECHOD

NADRAZNI PLOCHY

CHRANENA LOZISKA NEROSTNYCH SUROVIN
RUD, STAVEB., KERAM. A SKLAR., RASELIN

Druhou dokumentaci je Uzemni plan velkého uzemniho celku Karlovarsko —
Chebské sidelni aglomerace zroku 1987 (dale jen ,UPN VUC 1987
Zpracovatelem byl Terplan, hlavni projektant RNDr. Arnost Valter. V dokumentaci je
kladen ddraz na prednostni realizaci prutahu Karlovych Varu, a to do roku 2000.
Konkrétné je vtextové cCasti dokumentace zroku 1987 uvedeno: ,Realizovat
pfednostné mostni napojeni silnice 1/6 v Karlovych Varech na silnici I/13 a pro vedeni
trasy I/6 vybudovat Ctyipruhovou méstskou sbérnou komunikaci na levém bfehu
Ohre*“. Jako hlavni duvod tohoto rozhodnuti je patrné volba kratSi vzdalenosti
prijezdu automobilové dopravy méstem, ale také volba ekonomicky vyhodnéjsiho
FeSeni a vyhnuti se blokovanému prostoru pro t&zbu uhli - Cankovské panvi. Navrh
prutahu byl patrné pfevzat z pfedchozi dokumentace z roku 1980. Realizace 1. etapy
prutahu probéhla nasledné v letech 1990 — 1992 v useku Rybare — Bohatice. Navrh
trasy obchvatu byl ztéto dokumentace zcela vynechan a nova feSeni silniéniho
napojeni SirSiho zazemi nebyla navrzena. Za zaklad silnicni sité byly povazovany
silnice 1/6, 1/13 a 1/20.



Uzemni plan velkého tzemniho celku Karlovarsko — Chebské sidelni aglomerace (rok 1987)
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Reseni silniéni sité¢ vtomto obdobi pravdépodobné bylo prevzaté z izemniho
planu Karlovych Varl. Nejsou znamé blizSi studie a postupy, ve kterych by bylo
zddvodnéno pravé navrzené feSeni. Domnivame se, Ze feSeni se navrhovalo také ve
spojitosti s ochranou loZisek hné&dého uhli v prostoru Cankova. Navrhy silniéni sité&,
které vznikly v dokumentacich vtomto obdobi, ramcové ovlivnily i dokumentace

nasledujici.

[11.B. Pristup k fesSeni silni¢ni sité Karlovych Vart v obdobi 1990 — 1999

V obdobi prvnich deseti let po padu komunistického rezimu vznikly v oblasti
uzemniho planovani dva dokumenty. Zcela klicovou roli ve vyvoji dopravnich fesSeni
v tomto obdobi mél vznik Uzemniho planu mésta Karlovy Vary v roce 1997. Dal$im
dokumentem byla Uzemni studie Homogenizace silniéni sité k hrani¢nim pfechodim
smér Sasko (rok 1992).

Zmény v Uzemi a rozvoj novych prostorovych vztahd, jejichz pficinou byl rozvoj trzni
ekonomiky po roce 1989, se projevily az s mirnym zpozdénim. Dynamicky rozvoj
uzemi tak zacCina az koncem 90. let. Po roce 1989 se uzemné planovaci
dokumentace snaZila na tuto oCekavanou zménu C&asteCné reagovat. Jelikoz ale

nebylo mozné pfedpovédét konkrétni zmény v uzemi, jednotlivé stavajici koncepce
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feSeni silniéni dopravy (z pfedchozich dokumentaci) byly provéfovany a
dopracovany v Uzemnim planu mésta Karlovy Vary (dale jen ,UPM 1997%).
Zpracovatelem byl Institut regionalniho a uzemniho planovani, hlavni projektant Ing.
arch. Richard Mundil, Ing. arch. Jaroslav Jelinek. UPM 1997 byl  zpracovavan
v obdobi 1994 — 1997.

Prvni dokumentaci tohoto obdobi je studie Homogenizace silni€ni sité k hrani¢énim
prechodim smér Sasko zroku 1992 (dale jen ,US hranice Sasko 1992¢).
Zpracovatelem byl Institut regionalniho a uzemniho planovani, hlavni projektant Ing.
M. Kohout. Re$i hlavné navrzeni obchvatt obci na stavajicich silni¢nich trasach,
které sméfuji k hrani€nim pfechodim se Saskem, a to k pfechodu Bozi Dar —
Oberwiesenthal a Poti¢ky - Johanngeorgenstadt. Reseni obchvat(i bylo zcela nové
navrhovano. Na trase smérem na hrani¢ni pfechod Bozi Dar (Ostrov — Jachymov —
Bozi Dar) je navrhovan obchvat Jachymova a Boziho Daru (v druhém pfipadé bylo jiz
realizovano dle UP Bozi Dar vroce 2006) na silnici 1/25. Na trase k druhému
hrani¢nimu pfechodu Potucky studie navrhuje obchvat Hroznétina, Merklina a Horni
Blatné. US hranice Sasko 1992 zdiirazfiuje, Ze navrzené feseni je dimenzovano na
mistni provoz a vylu€uje tak zatiZzeni tranzitni kamionovou dopravou. Podrobnéji byly

trasy provéfovany az ve studii z roku 2004

Homogenizace silni¢ni sité k hraniénim pfechodiim smér Sasko (rok 1992)
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UPM 1997 piedchazela Urbanisticka studie rozvoje prostoru hnédouhelného
loziska Cankov z roku 1993. Zpracovatelem byl hlavni projektant Ing. arch. Jaroslav
Jelinek. Tato urbanisticka studie Fesila moznosti funkéniho vyuZiti prostoru Cankov, a
to po uvolnéni chranéného prostoru pro t€Zbu hnédého uhli. Studie navrhovala dvé
varianty feSeni funkéniho vyuziti, a tudiz vznikly i dvé varianty trasy obchvatu: prvni
severné od Otovic, dale od zastavéného uzemi, druha vedla pfes Rosnice a Sedlec —
tedy blize jiz zastavénému a obydlenému uzemi. Tato varianta byla prevzata
Uzemnim planem mésta (UPM 1997). Z feSeni variant této studie se odviji i pozd&jsi

neoficialni pojmenovani ,velky“ a ,maly“ obchvat.

UPM 1997 pFinasi jiz konkrétngjsi smér koncepce rozvoje silniéni sit& Karlovych
Varu, cilem FeSeni bylo vyloucit dopravni zatizeni z mésta a obejit obchvatem hlavni
centrum mésta, a zarover propojit obce v zazemi Karlovych Vart. Obchvat, dle UPM
1997, ma odlehcit dopravnimu zatiZzeni ulic spojujici severni Casti mésta a jeho
zazemi (napf. ulice Sokolovska). Obchvat byl vtomto uzemnim planu jiz uvazovan
v souvislosti s uvoln&nim prostoru Cankovské panve, kde se nachazeji zasoby
hné&dého uhli. V UPM 1997 je zdUrazfiovana realna potfeba obchvatu. Jako dopravni
odlehceni obchodné administrativnim ¢astem mésta (za které byly povazovany ulice
Chebska, Nejdecka a Sokolovska) byl v uzemnim planu navrhovan pratah. Pritahu
byla v UPM 1997 davana vétsi priorita pro realizaci, nez pro obchvat, a to patrné i
z duvodu realizace ¢asti pritahu v letech 1990 — 1992.

Celkové FfeSeni silnicni sité mélo v tomto uzemnim planu spiSe urbanistické pojeti,
z hlediska dopravni plynulosti a zatézi (i do budoucna) toto feSeni nebylo podrobné
dopravné provéreno. Je také uvedeno, Ze uzemni plan pfedklada pouze mozné
smérové feSeni silni¢ni sité, které je nasledné nutno provéfit podrobnéjsi
dokumentaci.

V UPM 1997 je také FeSena i dalsi souvisejici silniéni sit, a to silnice 1/13 a 1/20.
Dale je feSena silnice 11/222, kde je v navaznosti na obchvat navrhovana prelozka

v PoCernech. Dale je zminéna silnice 11/220.



Uzemni plan mésta Karlovy Vary (rok 1997)
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lIl.C. Pristup k FfeSeni silni¢ni sité Karlovych Varu v obdobi 2000 - 2004

Po roce 2000 byly dokon&eny v Karlovarském kraji celkem tfi prace v oboru uzemniho
planovani, které se mimo jiné, vénovaly i silni¢ni dopravé. VSechny tyto prace jsou
feSeny pro uzemi kraje. StéZejni praci byl uzemni plan velkého uzemniho celku
Karlovarsko — Sokolovské aglomerace zroku 2001. DalSimi dokumenty jsou
prizkumy a rozbory pro uzemni plan velkého uzemniho celku Karlovarského kraje
(rok 2003) a ovéfovaci studie variant feSeni Dopravniho propojeni Karlovarského
kraje se saskou Casti SRN pro koncept uzemniho planu Karlovarského kraje z roku
2004.

Tyto prace vychazeji z pfedchozich dokumentaci a viceméné potvrzuji nékteré
predpoklady rozvoje uzemi. V tomto obdobi se jiz v regionu Karlovych Vara rozviji

nové prostorové vztahy v Uzemi, a to hlavné suburbanizace, se kterou souvisi i
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rostouci dojizdka do zaméstnani, do Skol a za nakupy. Projevuje se jiz také vliv
zahrani¢ni ekonomiky, a to zvySenim zintenzivnénim nadregionalni a mezinarodni
dopravy, prfedevSim v prepravé zbozi, pfedevSim vlivem globalizace. Koncepce
silnicni dopravy, a to hlavné v uzemné planovacich dokumentacich obci, se vSak
vtomto dynamickém obdobi pfilis nezménila — v podstaté byla z vétSi cCasti
zachovavana dlouhodoba puvodni koncepce, ktera nepredpokladala tento smér
rozvoje. Zustava tak otazkou, zda na zménu dennich rytma obyvatel Karlovych Varu
a zazemi a na zintenzivnéni dopravy byla starSi dokumentace dobfe pfipravena nebo
zda vubec na takovy rychly rozvoj byly pfipravené samotné obce v zazemi Karlovych
Vara.

Uzemni plan velkého uzemniho celku Karlovarsko — Sokolovské aglomerace
z roku 2001 (dale jen ,UP VUC KSA 2001“). Zpracovatelem byl Institut regionalniho a
uzemniho planovani, hlavni projektant Ing. arch. Jaroslav Jelinek. UP VUC KSA 2001
byl zpracovavan v obdobi 1995 — 2001 a v roce 2001 byl pfedstaven na vefejném
projednani. V dokumentaci se pfedpoklada stale se zvysujici dopravni zatizeni silnic,
a to hlavné koncentraci vyznamnych podilt dopravy do urbanizovaného uzemi kraje.
Za jeden ze zakladnich predpokladl kvalitativniho rozvoje Uzemi je sice uvadéno
zrychleni, zvySeni kapacity a plynulosti dopravy, avSak celkové je konstatovano, ze
kostra dopravni infrastruktury je vybudovana a poukazuje pouze na nutnost
rekonstrukce a zvySeni kapacity soucasnych silnic, a to s ohledem na intenzity
provozu diky narustajicim pfepravnim proudim.

ZUPM 1997 je zde prejiman ,maly* obchvat Karlovych Vard. V souvislosti
s odpisem zasob hn&dého uhli v lokalité Cankov se v tomto prostoru predpokladal
dalSi uzemni rozvoj mésta (hlavné plochy pro vyrobu a bydleni). ,Maly“ obchvat mél
dle dokumentace ziskat novou funkci, tzv. polokruhu navazujici na osu Ostrov —
Chodov — Kyn$perk nad Ohfi. Funkéni vyznam obchvatu tak v dlouhodobém vyhledu
v UPM 1997 nebyl potvrzen a bylo doporueno zpracovani provéfovaci studie na
severni ,velky“ obchvat Karlovych Varl. | pfes to byl koridor pro realizaci ,malého®
obchvatu ponechan jako ochrana uzemi pro vyhledovou realizaci.

DalSim pfFejimanym zamérem z pfedchozich dokumentaci byl prutah Karlovych
Varl. Zde bylo pouze konstatovano, ze pritah je ve vystavbé — 1. etapa jiz byla
dokonCena, pfipravovala se realizace 2. etapy v useku JeniSov — Rybafe v letech
2004 - 2007. Byla také zhodnocena souvisejici silniéni sit, podobné& jako u UPM
1997.
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Uzemni plan velkého uzemniho celku Karlovarsko — Sokolovské aglomerace (rok 2001)
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Nasledujici Priizkumy a rozbory pro novy Uzemni plan velkého izemniho celku
Karlovarského kraje z roku 2003 (dale jen ,PR VUC KK 2003“) byly zpracovany na
zakladé vySe uvedeného UP VUC KSA 2001. Zpracovatelem byl U-24, Atelier pro
urbanismus a uzemni planovani, hlavni projektant Ing. arch. Pavel Koubek, Ing. arch.
Vlasta Polackova. | vtomto dokumentu je tak zdlrazriovan nevyhovuijici stav silnic
(pfedevSim |. tfidy) v Karlovarském kraji. Je uvedeno, Ze: ,Rozvoj dopravniho
systému zaostava za celkovym rozvojem tuzemi nedostateCnou nabidkou po strance
kapacity, technické kvality, pohodli a rychlosti.“ PR VUC KK 2003 obsahuji okruh

problému k feSeni v uzemnim planu velkého uzemniho celku: provéfit trasy a
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prelozky silnice R6 z UP VUC KSA 2001 a zvazit a doplnit navrhy realizaci obchvata.
Za stézejni vysledek pruzkum( a rozboru v oblasti Karlovych Varl Ize povazovat
vymezeni uzemi (koridoru) pro upfesnéni dopravnich tras. Vymezeni tohoto uzemi

Ize povazZovat za inovativni pojeti pro budouci navrh trasy velkého obchvatu.

Prazkumy a rozbory pro tizemni plan velkého izemniho celku Karlovarského kraje (rok 2003)
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Pro novy koncept UP VUC Karlovarského kraje byla zpracovana ovéfovaci
studie - Dopravni propojeni Karlovarského kraje se saskou ¢asti SRN z roku
2004 (dale jen ,US Sasko 2004“). Zpracovatelem byl U-24, Urbanisticky atelier,
hlavni projektant Ing. arch. Pavel Koubek. Ve studii byla navrzena pfi¢na propojeni
Karlovarského kraje a Saska navazujici na silnici R6 v oblasti Karlovych Varu, a to
predevS§im na stavajicich silnicich I. a Il. tfidy — v oblasti Karlovych Var( to bylo
propojeni Karlovy Vary — Hroznétin — Pernink — Potlcky (silnice 11/221 a 111/22129) a
propojeni Ostrov — Jachymov — Bozi Dar (silnice 1/25). V pfipadé, Ze by dopravni
propojeni se SRN presahlo regionalni uroven, byla navrZzena vyznamné&jSi uprava
koridoru pro silnici mezi Horni Blatnou a Potuckami v trase stavajici 11/221 a bylo
navrzeno zaradit tuto komunikaci mezi silnice I. tfidy. US Sasko 2004 doporugila
mozny rozsah uprav v8ech silnic Il. tfidy — zkvalitnéni ve formé& smérového a
vySkového vedeni komunikaci. V zavéru celkové doporucuje pro uzemné planovaci
dokumentaci vyuzit dopravni koridory stavajicich silnic s drobnymi upravami. Studie

pfedpoklada, ze trasy budou dale posileny podkrusnohorskou paralelou.
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Dopravni propojeni Karlovarského kraje se saskou ¢asti SRN — ovéfovaci studie variant pro koncept

UP VUC Karlovarského kraje (rok 2004)

a e
D
fo———

— loziska vyhradnich nerost(i
"""" chrénéné loZiskové Uzemi
== dobyvaci prostory t&Zené

—  dobyvacf prostory net&zené
.'-.ﬁoﬁnw ﬂmﬂ]ﬂﬂﬂmﬂ sesuvna Uzemi aktivni

o In“ml prognézy

loZiska nevyhradnich nerostti

Doprava

= === rychlostni komunikace
e oo silnice I. tfidy (Etyfpruh)
e oo silnice . tiidy

— - - silnice II. tifdy

provéfeni poZadovanych silnignich koridor(

maximalni rozsah Gprav
maximalni rozsah Gprav
maximalni rozsah Uprav
minimalizovany rozsah dprav

stfedni rozsah Uprav

Uvedené dokumentace jiz byly schopny na zmény v usporadani sidelni struktury a

ekonomickych vazeb upozornit, napf. byla pfedvidana potfeba zvySeni kapacity

silniéni sité nebo vznikla potfeba provéfeni vedeni trasy obchvatu. Zakladni myslenky

usporadani silniéni sité vSak zustaly nezménény — neustoupilo se ani od moznosti

.,malého” obchvatu. Je také dulezité si uvédomit, ze potieba provéreni vzhledem

k novym podminkam v uzemi byla uvadéna pouze v dokumentacich kraje, v té dobé

se tedy jest& nepropsala do jednotlivych Gzemnich pland obci. Uzemné planovaci

dokumentace tak reaguje na aktualni zmény v Uzemi s mirnym zpozdénim.
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l1l.D. Pristup k FeSeni silniéni sité Karlovych Vara v obdobi 2005 - 2016

V poslednich deseti letech je feSeni silniCni sité intenzivné provérovano v nékolika
dokumentech uzemniho planovani, a to celkem v sedmi. Vroce 2005 vznikla
prelomova prace téchto pristupti, kterou je koncept feSeni Uzemniho planu velkého
uzemniho celku Karlovarského kraje. Konceptu pfedchazelo pofizeni ovérovaci
studie variant pro koncept UP VUC Karlovarského kraje — Navrh koridoru silnice
Podkrusnohorska paralela s R6 zroku 2005 a jiz zminéna ovéfovaci studie -
Dopravni propojeni Karlovarského kraje se saskou ¢asti SRN z roku 2004.

Z konceptu vychazely Zasady uzemniho rozvoje Karlovarského kraje (vydané
vroce 2010), které jsou v soucCasnosti plathou a zavaznou uzemné planovaci
dokumentaci kraje. Ze Zasad uzemniho rozvoje vychazeji nasledné dvé uzemni
studie, a to Uzemni studie &asti velkého obchvatu Karlovych vard z roku 2011 a
Uzemni studie severozapadni &asti obchvatu Karlovych VarQ, ktera je v souasné
dobé& rozpracovana. VVyznamnou dokumentaci je také navrh nového Uzemniho planu
Karlovych Varl zpracovaného roku 2016.

V tomto obdobi je jiz v uzemi patrné rozvijeni dopravnich vztahi mésta Karlovy
Vary a jeho okoli. Zintenziviuje se hlavné silniéni doprava, coz souvisi s ustanovenim
Karlovych Varu jako krajského mésta — tedy spravniho centra celého regionu.
Zvyseni dopravni zatéze v prostoru Karlovych Varl souvisi ale také se zlepSovanim
ekonomické situace obyvatel, novym stavebnim rozvojem v zazemi Karlovych Vara
(suburbanizaci) — pfedevSim s vystavbou rodinnych domu, obchodnich center, ale
také novych vyrobnich podnikl v blizkém okoli. Karlovy Vary tak postupné posilily své
postaveni obchodné administrativniho centra kraje. Neustale se zvySuji také uzemni
projevy intenzivnéjSi komunikace vramci preshrani¢nich vztahi se SRN, a to
v dusledku internacionalizace a globalizace ekonomiky a vstupu do Evropské unie, se
kterym souvisi i otevfeni hranic v ramci Schengenského prostoru. V roce 2011 byl
také dokoncCen posledni usek Casti komunikace R6 (D6) na trase Karlovy Vary —

Cheb, ktera vyrazné zlepSila dostupnost krajského mésta.

Pro feSeni navazujici silni¢ni sité v oblasti Karlovych Vard ma vyznam ovéfovaci
studie pro koncept UP VUC Karlovarského kraje — Navrh koridoru silnice
Podkrusnohorska paralela s R6 zroku 2005 (dale jen ,US podkrusnohorska
2005%). Zpracovatelem byl U-24, Urbanisticky atelier, hlavni projektant Ing. arch.

Pavel Koubek. Reseni silniéni sité této studie se promitlo do feseni K-UP VUC KK
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2005. Hlavnim cilem tohoto navrhu bylo vyhledat trasu silnice na upati Krusnych hor
v soub&hu s trasou silnice 1/6, ktera by propojila mensi sidla v SirSim zazemi
Karlovych Var(. ReSena byla také pfiéna napojeni mensich sidel v Podkrusnohofi na
silnici 1/6 v navaznosti na navrh predchozi z US Sasko 2004 (viz vy$e). Dle navrhu
US podkrusnohorska 2005 by tyto silnice mély byt pfevazné zafazeny do kategorie |I.
tfidy silnic. Pfi¢na propojeni jsou navrhovana celkem ve Ctyfech smérech vedoucich
z oblasti Krudnych hor do oblasti Karlovych Vara. Prvni trasa je vedena ve sméru
Poticky — Pernink — Hroznétin — Karlovy Vary (po silnici 11/221 a po 111/22129), dil&i
Upravy vedeni této trasy byly jiz dfive navrhnuty ve studii Homogenizace silni¢ni sité
k hraniénim pfechodim smér Sasko (pfedevSim navrh obchvatd mést) a v ovéfovaci
studii z roku 2004 (US 1992 a US 2004). Druha trasa je vedena od Nejdku v trase
silnice 11/220. TFeti navrhovana trasa probiha ve sméru Kraslice — (Bouci) — Chodov —
Pocerny — Karlovy Vary (silnice 11/210 a 11/222) a posledni trasa ve sméru Kraslice —
Sokolov. V8echna uvedena propojeni navazuji na pfihraniéni oblasti. Navrh pfi¢nych
propojeni navazuje na ovéfovaci US Sasko 2004. Studie uvazovala napojeni na
obchvat dle UPM 1997.

Navrh koridoru silnice Podkrusnohorska paralela s R6 (rok 2005)

. EARSD

.' 4 Koridor silnice - Podkrunoborskd paralela s U6 [

NAVRH KORIDORU SILNICE
PODKRUSNOHORSKA PARALELA S R6
GUEROUACI STUDIE VAR RESEN) PRO KCHEEPT (5 W K

BHoTOWTEL
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Koncept feseni Uzemniho planu velkého uzemniho celku Karlovarského kraje
z roku 2005 (dale jen ,K-UP VUC KK 2005“) navazuje na predchozi dokumentace
PR VUC KK 2003 a také na ovéfovaci studii koridoru silnice Podkrusnohorska
paralela, na zakladé kterych podrobnéji reaguje na zmény v Uzemi. Zpracovatelem
byl U-24, Urbanisticky atelier, hlavni projektant Ing. arch. Pavel Koubek, Ing. arch.
Vlasta Polagkova. K-UP VUC KK 2005 byl zpravovan v obdobi 2003 — 2005 a jsou
zde také popsany SirSi souvislosti navrhovaného feseni, které je jiz opfeno o kvalitni
zddvodnéni. V prostoru Karlovych Varl se konkrétné zabyva hlavné provérenim
obchvatu. Je uvedeno, Ze v souvislosti s pfedpokladanym rozvojem bude kvalitni
silniéni propojeni potfebovat severni ¢ast mésta — zdlraznuje se tedy potfeba
realizace ,malého” obchvatu (v K-UP VUC KK 2005 oznadovan jako velky) v poloze,
jak byl zakotven v. UPM 1997.

V K-UP VUC KK 2005 byla trasa ,malého“ obchvatu ponechana jen pro propojeni
Casti mésta mistni dopravou. Bylo ovéfeno mozné dopravni vyuZziti tohoto obchvatu,
a to kombinaci tranzitni a mistni dopravy. Dale uz se nepfedpokladalo, Ze by tranzitni
doprava této obchvatoveé trasy vyuzivala, jelikoz se jedna o trasu se znacnymi
vySkovymi rozdily. Tato trasa by navic pfinesla z celkového pohledu i vySSi zatizeni
celého uzemi negativnimi dopady dopravy na Zivotni prostfedi, a zastavbu v okoli
uvazovaného obchvatu. Spole€né s rozvojem uzemi mésta se tak koncept snazi o
odsunuti obchvatu pro tranzitni dopravu od sidel, a snhizeni zatéze méstského
prostredi.

Zminény problém pfedpokladaného pfilisného dopravniho zatizeni trasy ,malého”
obchvatu fesi v této dokumentaci navrh ,velkého" obchvatu (v konceptu uvadén jako
supervelky). ,Velky“ obchvat byl zcela novym navrhem feSeni v silniéni dopravé
meésta Karlovy Vary za poslednich 20 let. Trasa vychazi z vymezeného uzemi pro
provéfeni trasy obchvatu z PR VUC KK 2003. ,Velky“ obchvat byl navrhovan s cilem
v maximalni mife zachovat homogenni charakter R6 a oddélit ¢ast tranzitni dopravy
mimo zastavéné uzemi mésta. Zapadni Cast trasy ,velkého“ obchvatu se shoduje
s trasou ,malého” obchvatu, dale je ale vedena severni Casti uzemi v prostoru
Cankova a Otovic. Na Uzemi V3eborovic byla trasa Fe$ena variantné — celkem bylo
navrzeno pét moznych variant napojeni vychodni Casti obchvatu na R6 ve sméru

Karlovy Vary — Praha.
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Koncept feseni tzemniho planu velkého tzemniho celku Karlovarského kraje (rok 2005)
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K-UP VUC KK 2005 navrhuje etapovou vystavbu obou obchvatd: V prvni etapé
by byl realizovan ,maly“ obchvat v useku JeniSov — silnice 11/220 jako &tyfpruh a
v dalSim useku jako dvoupruhovou vnitroméstskou komunikaci. V druhé etapé by se
realizoval v navaznosti na usek JeniSov — 11/220 ,velky“ obchvat severné od Otovic.

Konkrétni trasa ,velkého® obchvatu byla navrZzena pouze na zakladé vymezeni
tohoto Gzemi v PR VUC KK 2003, dale byla zpfesn&na pfedevsim z urbanistického
hlediska koncepce dopravy v uzemi. Nebyla dopravné podrobnéji provéfovana a
vyhledavana. K-UP VUC KK 2005 v prostoru Karlovych Vart také navrhuje prelozku
silnice 11/221, a to po souc€asné silnici 111/22129 prochazejici Otovicemi.

Na zakladé K-UP VUC KK 2005 byly v roce 2010 projednany a vydany Zasady
uzemniho rozvoje Karlovarského kraje (dale jen ,ZUR KK 2010%). ZUR KK 2010
byly zpracovavany tedy vletech 2005 a z 2010. Zpracovatelem byl U-24,
Urbanisticky atelier, hlavni projektant Ing. arch. Pavel Koubek, Ing. arch. Vlasta
Polagkova. ZUR KK 2010 prejimaji feSeni K-UP VUC KK 2005 v nové formalni
podobé. Silni¢ni FeSeni je uvedeno ve vyrokové Casti jako feSeni koridor( a stava se
tak zavaznym. ReSeni silni¢ni sité mésta Karlovy Vary a okoli uvaZzuje velky obchvat
(v konceptu zmifiovan jako supervelky obchvat — kdd v ZUR KK 2010: D. 81, D. 82).
Dale ZUR KK 2010 prejimaji vnitini obchvat (kéd v ZUR KK 2010: D. 45). ZUR KK
2010 také stanovuji postup realizace dopravniho feSeni prostoru Karlovych Varu

17



obchvatem — v prvni Casti se doporuCuje realizovat obchvatovou trasu v useku
JeniSov — silnice 11/220, v dalSi Casti realizovat navazujici usek od Staré Role
severné od Otovic. ZUR KK 2010 obsahuji i feSeni souvisejici silniéni sité
s napojenim na Karlovy Vary — silnice 1/6, 11/181, 11/220, 11/221. Promitlo se zde
feseni silniéni sité z ovéfovaci studie Podkrusnohorské paralely a nasledné také z K-
UP VUC KK 2005. ZUR KK 2010 prejimaji z K-UP VUC KK 2005 navrh prelozky
silnice 11/221, a to v obci Otovice (kéd ZUR D. 43 a D. 42), ktera je pfimo sou&asti
silniéni sité Karlovych Var(. Navrhovana prelozka v Otovicich souvisi s rostouci

dopravni zatézi, naristem obytné a obsluzné funkce mésta Karlovy Vary.

Zasady uzemniho rozvoje Karlovarského kraje (rok 2010)
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ZUR KK 2010 ukladaji provéfit ¢ast velkého obchvatu Uzemni studii. Pozadavek
na zpracovani této uzemni studie ovlivnil budouci sméfovani v odborném provérovani
FeSeni silniéni sit¢ Karlovych Vard. Uzemni studie ma dle jejiho zadani zpfesnit
rozSifeny koridor a vyhledat trasu obchvatu, ktera se jevi jako nejvhodnéjsi vzhledem
k vydobyti loZisek kaolinu v oblasti Dalovice — Vysoka. Uzemni studie éasti velkého
obchvatu Karlovych Vara (dale jen ,US &asti obchvatu 2011 byla zpracovana
vroce 2011). Zpracovatelem byl Dopravni stavby a venkovni architektura, hlavni
projektant Ing. Petr Kral. ReSené Uzemi této studie je omezeno pouze na
severovychodni segment koridoru obchvatu Karlovych Vari Re$eny koridor prochazi
obcemi Karlovy Vary, Otovice, Sadov a Dalovice. Cilem US &asti obchvatu 2011 bylo
vyhledat a zpfesnit trasu obchvatu pro uzemni plany obci a pro aktualizaci Zasad
uzemniho rozvoje tak, aby umoznila pfijatelné vydobyti loZisek kaolinu v prostoru
Dalovic. Vysledkem navrhu US &asti obchvatu 2011 byly dvé varianty moznych tras
obchvatu, z nichZ byla vybrana ,,zelena“ varianta. Zelena varianta trasy byla pfevzata

do uzemnich planu a aktualizace Zasad uzemniho rozvoje jako 300 m Siroky koridor.

Uzemni studie éasti velkého obchvatu Karlovych Vart (rok 2011)
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Vyhledani a zpfesnéni trasy druhé Casti obchvatu (severozapadni &ast) FeSi
navazujici Uzemni studie severozapadni éasti obchvatu Karlovych Vara (dale jen
,US Sz &asti obchvatu 2015“. Zpracovatelem byl Dopravni stavby a venkovni
architektura, hlavni projektant Ing. Petr Kral. Cilem této studie je zpfesnéni trasy
koridoru pfedevsim pro uzemni plany tak, aby byly maximalné respektovany veskeré

limity a hodnoty v silné urbanizovaném uzemi této &asti koridoru. Uzemni studie byla
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zadana v roce 2015. Vzhledem k negativnim pfipominkam k feSeni, a zejména ke

koridoru obchvatu ze ZUR KK, v prib&hu projednavani studie, nebyla tato studie
dosud dokoncena.

Uzemni studie severozapadni éasti obchvatu Karlovych Var (rok 2015)
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Obé uzemni studie feSici obchvat Karlovych Varu tak nevyhledavaji nové feseni
obchvatu — ale pouze zpfesnuji vymezeni stavajiciho navrhu velkého obchvatu, ktery
je zavaznym koridorem vymezenym v ZUR KK 2010.

Vlyznamnym zpracovavanym dokumentem vtomto obdobi je i Uzemni plan
Karlovych Varu. Jiz vroce 2012 byl dopracovan koncept tohoto uzemniho planu
(dale jen ,K-UP KV 2012“). Zpracovatelem byl AF-CITYPLAN, hlavni projektant Ing.
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Ondrej Kyp. Koncept se zpracovaval v obdobi 2008 — 2012. V K-UP KV 2012 je
uvedeno, ze: ,,VSechny nové budované komunikace predevsim propojovaly centralni
cast mésta s obytnymi celky (méstské tangenty). Dusledkem téchto feSeni je
dopravné pretizena centralni ¢ast mésta, kde se soustfedi individualni a hromadna
doprava“ Zaroveri je vK-UP KV 2012 zmifovan jiz realizovany pratah rychlostni
silnice R6, ktery sice odlehCil dopravé v centru mésta, ale doSlo k funkénimu
rozdéleni mésta (bariéfe). Cilem dopravni koncepce uzemniho planu je dalSi snizeni
dopravni zatéze centra mésta od individualni a nakladni automobilové dopravy, ktera
zde nema ani zdroj, ani cil. Tento stanoveny cil je platny i pro stavajici pritah R6.
Tohoto chce K-UP KV 2012 docilit navrhem kapacitnich komunikaci, které propoji
jednotlivé méstské Casti a stavajici radialy polokruznim systémem.

Relativné podrobnéji byl v K-UP KV 2012 provéfen navrh silniéni sité s cilem fesit
dopravni zatéz v centru (pfedevsim odvést tranzitni dopravu) a napojit okrajové Casti
mésta. Byl také poprvé pro potfeby uzemné planovaci dokumentace Karlovych Vart
zpracovan dopravni model navrzeného feSeni, a to firmou CityPlan v roce 2011.
V oddvodnéni je podrobnéji uvedena metodika zpracovani tohoto modelu. K-UP KV
2012 byl variantni, navrhoval také dvé varianty feSeni obchvatu a navazuijici silni¢ni
sité mésta Karlovy Vary (komunikace 11/220). Variantou €islo 1 bylo feSeni obchvatu
tak, jak je zapracovan v Zasadach uzemniho rozvoje. Podrobné jsou v prvni varianté
feSeny i navazujici komunikace. Druha varianta feSi silni¢ni propojeni alternativnim
zpusobem, a to navrhem prelozky komunikace R6 pfes uzemi Dvory — Rybare —
Sedlec — Otovice a fe$enim navazuijici silniéni sit& (podrobné&ji viz Koncept UP). Obé&
varianty feSeni silni¢ni sité byly porovnany z hlediska narlistu a poklesu intenzit
dopravy. Porovnani a dopravni model byl podkladem pro zpracovani navrhu

uzemniho planu.
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Uzemni plan Karlovy Vary — koncept — varianta 1 a 2 (rok 2012)

Varianta 1

Varianta 2
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Navrh uzemniho planu Karlovy Vary byl zpracovan v letech 2008 — 2016 (dale
jen ,N-UP KV 2016“). Zpracovatelem byl AF-CITYPLAN, hlavni projektant Ing. OndFe;
Kyp. Pro navrh byla z K-UP KV 2012 vybrana varianta &islo 1 konceptu, kde trasa
obchvatu je zapracovana na zakladé navrhu US SZ &asti obchvatu 2015. Vnitini
(,maly“) obchvat je jiz povazovan za propojku a pfelozku silnice 11/220 — jeho poloha je
ale pfevzata ze ZUR KK 2010 (D.45).

Uzemni plan Karlovy Vary - navrh (rok 2016)
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IILE.  PFistupy k Fe$eni silniéni sité mimo UPD a UPP

V letech 2013 — 2016 byl Oblastni pobo&kou Ceského svazu stavebnich inZzenyrt Karlovy
Vary zvlastni iniciativy navrhovan tzv. Jizni obchvat D6 Karlovych Var(. Hlavnim
autorem navrhu je Ing. Jifi Klimt. Navrh obchvatu je veden smérem ze Sokolova, dale
v prostoru Slavkovského lesa k Bochovu. Jako obecné zdivodnéni pfedlozeného navrhu
uvadéji autofi nedostateCnou pfipravu dostavby dalnice D6 a potfebu vedeni dalnice
mimo intravilan mést a obci. Vice informaci o navrhu je k dispozici zde http://www.cssi-
cr.cz/aktuality-karlovy-vary/navrh-oblastni-pobocky-cssi-karlovy-vary.html.

Jizni obchvat D6 Karlovych Varu - navrh (rok 2016)
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IV. ZAVER

Celkové bylo v analyze zahrnuto 15 uzemné planovacich dokumentaci a podkladu, které
se zabyvaly feSenim silnicni sité v Karlovych Varech a jejich zazemi. Hlavnim cilem bylo
zachytit vyvoj feSeni silnicni sité v téchto dokumentacich v obdobi 1980 — 2015, které
bylo pro prehlednost rozdéleno na obdobi 1980 — 1989; 1990 — 1999; 2000 — 2004; 2005
— 2016.

V kazdém ze 4 uvedenych obdobi se pfistup k feSeni silnicni sité mirné posunul
(myslenka — navrh — provéfeni — zpfesnovani). V jednotlivych dokumentacich se objevuji
obdobné navrhy a mysSlenky na feSeni silniCni sité, které se postupné rozvijely — hlavné
feSeni a pFepracovavani obchvatu Karlovych Varl a jeho navazujici silni¢ni tahy
nadmistniho charakteru.

Navrh prutahu Karlovych Varl byl povazovan za pfijaty jiz od roku 1987, v dalSich
letech se feSeni prutahu neprovéfovalo a nebyla FfeSena bliz§i souvislost s budouci
dopravni zatézi, pfipadné s propojenim na navrhovanou silniéni sit. Stavba pratahu byla
dokoncena v roce 2007.

Navrh na feSeni obchvatu Karlovych Varl Ize v dokumentacich dohledat jiz od
roku 1980 — je to tedy mySlenka stara vice jak 35 let, nicméné s vyvojem spoleCnosti a
uzemi se feSeni obchvatu vyvijelo. Do roku 2001 byl navrhovan obchvat v podobé
.,malého“ obchvatu, prochazejici zastavénym uUzemim Staré Role, Rosnic a dale
Drahovic. Od roku 2001 se trasa obchvatu provéfovala — vysledkem bylo navrzZeni
,velkého“ obchvatu, jehoZ trasa vedla od uzemi Staré Role pfes Cankov a Otovice. Lze
tedy tvrdit, Ze postupné v dokumentacich dochazelo k posouvani obchvatu Karlovych
Varu vzhledem Kk rozvijejici se zastavbé a narokim na kvalitu zivotniho prostfedi a
limitdm dzemi. S myslenkou obchvatu se pracovalo ve vSech stéZejnich dokumentacich,
byl ale v rlznych variantach. V sou¢asné dobé je trasa obchvatu (v podobé platnych
ZUR KK 2010) zpfesnéna Uzemnimi studiemi, zadné zcela nové FeSeni vedeni trasy
obchvatu navrzeno nebylo.

Na zakladé analyzy je patrné zfetelna souvislost jednotlivych dokumentaci
(mistnich i nadmistnich) a ukazala se tak vzajemna propojenost dokumentaci (viz feSeni
obchvatu, dal8i silnicni sité, apod.). Navrhy v dokumentacich se postupné
pfizplsobovaly zménam ve spolenosti a zménam v prostorovém uspofadani Uuzemi.
Zduaraznovala se hlavné potfeba zvySovani kapacity a zkvalithovani stavajici silni¢ni sité
pro narlstajici dopravni zatéz. Podstatné je to, Zze navrh prostorového feSeni dalSi

silniéni sité oblasti Karlovych Varl se podstatné nezménil. Silni¢ni sit navazujici na
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pratah a obchvat Karlovych Var( byla feSena spise okrajové. ReSeni navazujici silniéni
sité na oblast Karlovych Var( bylo podrobnéjSi az v SirSich navaznostech ve studiich
fesSicich napojeni kraje na Sasko.

Zadné daldi feSeni usporadani silniéni sitd, hlavné u silnic niz$ich tfid se

v dokumentacich neobjevilo.

Na zakladé vySe uvedeného a spole¢né s pfedpokladanym rozvojem zastavby a
vztah mezi obcemi v zazemi Karlovych Varl povazujeme za nezbytné prostudovat
silnicni feSeni, ktera byla doposud navrhovana a pfipadné navrhnout optimalni feSeni

silni¢ni sité, které odpovida souc¢asnym i budoucim podminkam v uzemi.

DalSim cilem analyzy bylo vytvofit podklad pro tvorbu dalSich uzemné planovacich
podkladl. V analyze byly studovany pouze nejvyznamnéjsi dokumentace, které se vazi
k feSeni silni¢ni sité oblasti Karlovych Vara. Pfi zpracovani dalSich uzemné planovacich
podkladi a dokumentaci je potfeba zhodnotit jeSté dalSi dokumenty - nejen z oblasti

uzemniho planovani, ale také z oblasti dopravniho a strategického planovani.

Priloha 1 - Obdobi zpracovani uzemné planovacich dokumentaci a podkladl a obchvat

Karlovych Varu v izemné planovaci dokumentaci a podkladech
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