Yegmomsn

Objednatel:

[K/\RLOVARSK Y
KRAJ

Karlovarsky kraj, Zavodni 353/88, 360 06 Karlovy Vary

Porizovatel:

Krajsky Ufad Karlovarského kraje, odbor regionalniho rozvoje,
Z&avodni 353/88, 360 06 Karlovy Vary

Zhotovitel:

N Valbek, spol. s r.o., Varurova 505/17, 460 01 Liberec

Valbek Stéedisko:

Valbek, spol. s r.0., stt. Usti nad Labem, Déginska 717/21, 400 03 Usti nad Labem

Vedouci tymu: Ing. arch. J. Plasil Zak. cislo: 17-UL11-021
Dopravni specialista: Ing. K. Dusbaba Datum: prosinec 2019
Vypracoval: Kolektiv Stupen: Us
Akce: Pocet formata: |[142xA4

, , . Méfitko:

UZEMNI STUDIE SILNICNi DOPRAVY —

Etapa:

V OBLASTI KARLOVYCH VARU

[1. Navrh

TEXTOVA CAST




Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Vart 1ll. etapa: Navrh

Obsah

1.1 To =T o111 €= Lo o TR Vo F= PP 8
1.2 Uvod a filozofie FESENT NAVINU .......cuvieieicieeeice et 9
1.3 Soupis POUZityCh POAKIAAU............uviiiiiie e a e e e a e 10
2 Seznam zjisténych zamérl na silni€ni siti v FeSeném Uzemi ..........cccooviiiiiiiiiii i 11
21 Kompletni pfehled vSech zjiSténych zamerd ............ccooiiiiiiii e 11
2.2 Zaméry zanesené v ZUR Karlovarsk@ho Kraje............coveveueuioeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeees e 14
2.3 ZAmM&ry zanesené PoUZE V UPD ODC........cciivioieeeeeeeee oottt 18
24 ZAMErY Z UZeMNICH STUAIT ....eeeiiieee e e 20
2.5 Zamery Z 0StatNiCh ZArOJU .......cooiueieee e 20
3 Zaveéry z komplexniho posouzeni stavajici silniCni Sit€ ..............ovvveiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeees 23
4 Potvrzeni vybranych scénar(l vyhledovych intenzit dopravy........cccccccoeeciiiiiieiiiicciiiieeee e 25
4.1 REAISHCKY SCENAT ...ttt st e et e e aabeee e e 27
4.2 OPLMISHICKY SCENAT ..ot e e e e s 28
4.3 T T LS (e 1Q Y=o - | 28
4.4 KONCENITACNT SCENAT ......coii ittt e e e e e e e e e e e e e ereeeaeeeaaaanes 28
4.5 SubUurbanizaCni SCENAT ..o et e e e e e 28
4.6 NUIOVY SCENAT ...ttt ra e e e ra et e e e bt e e e aa b et e e e aabe e e e e anbeeeeeanbeeeeean 29
4.7 Pracovni scénare pro KONKrétni ZameEry........ccoooii oo 29
4.8 I E= N4 L0 VAT T 29
5 Popis a odGvodnéni navrhu vybranych alternativ trasovani obchvatu — tematicka ¢ast A ....... 30
51 VARIANTA &.1: Uprava pritahu SilNICE 1/6..........c.oueeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 31
5.2 VARIANTA ¢€.2: Tunelové feSeni pritahu silnice I/6.............coeeeeveeiiiiiieeee e, 32
5.3 VARIANTA ¢&.3: Propojeni variant ¢.4 a 5 v mistni ¢asti Sedlec ..........cccceeeeviiiiiieiicii 33
54 VARIANTA €.4: Maly obchvat v soub&hu s Zel. trati v mistni ¢asti Rybéfe ............ccccocceee 35
5.5 VARIANTA ¢&.5: Maly obchvat v koridoru dle ZUR .............covoveveueeeeeeeeeeeeecceeeeeeeeee e, 36
5.6 VARIANTA &.6: Velky ,severni“ obchvat K. Vart v koridoru dle ZUR............cccoooveviieeeeeeenn. 38
5.7 VARIANTA €.7: Velky ,superseverni® obchvat K. VarQ..........ccccoooiiiiiiiiiiieeeeeee e 39
5.8 VARIANTA €.8: JIZNi ODCVAL......ceiiiiiiiie e e 41
5.9 VARIANTA €.9: SUPEriZNi ODChVAL ........eiiiiiiiie e 41
6 Popis a odlvodnéni navrhu vybranych variant feSeni navazujici silni¢ni sité — tematicka ¢ast B

42

6.1 Zaméry fesici prelozku silnice 1/20 (A ZUR = VPS DOB).....c.cueueueeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 43
6.2 Zamér Fesici prelozku silnice 11/209 (A ZUR = VPS D35) .....oucuceieceeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 46
6.3 Zamér Fesici prelozku silnice 11/209 (A ZUR = VPS DR88).....c.cuoveieeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 48
6.4 Zamér Fesici pielozku silnice 11/220 (A ZUR = VPS D86) .....cucuvueueereeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 50
6.5 Zamér Fesici prelozku silnice 111/2204 (A ZUR = VPS D36) ......ccvurreeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 52
6.6 Zamér Fesici prelozku silnice 111/2204 (A ZUR = VPS D37) c...cucuiueeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 53
6.7 Zamér Fesici prelozku silnice 111/22129 (A ZUR — VPS D42) ......cooovoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeen 55
6.8 Zamér fesici prelozku silnice 111/22129 (navrh Ing. Ota Rezanka) ..........cccoceeveveeeeeeeeeeeen. 58

Valbek “ strana ¢&. 1



Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Vart 1ll. etapa: Navrh

6.9 Zamér Fesici prelozku silnice 11/209 a 11/222 (A ZUR = VPS D32) ......oovovoveeeeeeeeeeeeeeeeenn 59
6.10  Zamér Fesici prelozku silnice 11/20811 (A ZUR = VPS D84) ......c.ceeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeenn 62
6.11  Zamér Fesici prelozku silnice 111/22129 (UP OtOVICE) ........cueueueueeeececceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 64
6.12 Zaméry fesici prelozku silnice 11/222 (US severozapadni ¢asti obchvatu K. Var) .................. 66
6.13  Zamér Fesici prelozku silnice 11/222 (navrh Ing. Ota Rezanka) .............cccoveveveeceeeeeieeeeeeeen. 67
7 Konzultace s obcemi, DOSS @ dalSimi..........coeiiiiiiiiiieee e 69
8 Popis a vyhodnoceni vysledkd modelovani dopravnich toku jednotlivé vybranych alternativ
obchvatu a pfelozek silnic navazujici SilNIENT S ... 71
8.1 LT 1S o QAT - 72
8.1.1 Realisticky NUIOVY SCENAT .......ccoo i 72
8.1.2 Realistické pracovni scénare tematické Casti A ... 75
8.1.3 Realisticky NAVINOVY SCENAF ........coo i 82
9 Ekonomické vyhodnoceni ramcovych ekonomickych naklad( a pfinost jednotlivych alternativ a
variant 83

9.1 POSUZOVANE VAMANTY ..ottt e e et e e st e e e e e anbeeeeens 84
9.2 NAKIQAY INVESTIOIA ... .ot e st e e et e e e aabeeeeeas 85
9.3 [NF=1 N E=To VA F= W o [ o TU = T o] = YA 87
94 Naklady Na €as UZIVALEIU............ueiiiiie et e e e e e e e e e e e st ae e e e e e e e eaanes 88
9.5 Provozni NAKIAAY VOZIAE! ...........ooiiiiiiiiie et 88
9.6 Vysledky ekonomiCKEé @nalyzy...........cooouiiiiiiiiii e 89
10 Multikriterialni porovnani vybranych alternativ obchvatu a variant pfelozek silnic.................... 90
(0 T I 1 (=1 = T 1Y PSPPSR 91
10.2  VYSIEAEK MKA ...ttt e e e ettt e e e eat e e e e esteeeeeastaeeesastaeeesansaeeesanseeeesansaneenns 92
11 ZavereCné shrnuti @ dOPOrUCENT..........ee e e e 95
11.1  Zavéry z komplexniho posouzeni stavajici i navrhované silniéni sité.............cccvvvvvviieiiieienennns 96
11.1.1  VARIANTA &.1 — Uprava pratahu SilNCe 1/6............ccceeeeieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 97
11.1.2  VARIANTA €.2 — Tunelové FeSeni pratahu silnice /6 .........cccccoovcviieiiiiieeeiie e, 100
11.1.3  VARIANTA &.3 — Propojeni variant €. 4 a 5 v mistni €asti Sedlec ..........cccocceevirieiininen, 104
11.1.4  VARIANTA ¢&.4 — Maly obchvat v soubéhu s Zel. trati v mistni ¢asti Rybare ...................... 107
11.1.5  VARIANTA &.5 — Maly obchvat v koridoru dle ZUR ............cccoveueueueeeeeecceeeseseeeeeeeneeennae. 110
11.1.6  VARIANTA &.6 — Velky ,severni* obchvat K. Var( v koridoru dle ZUR.............c.cococvnn...... 113
11.1.7  VARIANTA &.7 — Velky ,superseverni* obchvat K. Vart........ccccocoooiiiiiiiiiieeeeeee 116
11.1.8  VARIANTA €.8 — JiZni obChvat........ccoooiiiiii e 118
11.1.9  VARIANTA €.9 — Superjizni 0bChvat ..........ccuiiiiiiiiie e 121
11.1.10 Zaméry fesici prelozku silnice 1/20 (A ZUR = D0B) ........c.cceveveuereeeeeeeeeeceeeeeeeeeeeeeenenenae. 125
11.1.11 Zamér Fesici prelozku silnice 11/209 (A ZUR = D35).......ccououeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeenne. 126
11.1.12 Zamér Fesici prelozku silnice 11/209 (A ZUR — DR88) ........c.ceueueeeeeeeeeeeeeeereeeeeeenenennan. 127
11.1.13 Zamér fesici prelozku silnice 11/220 (A ZUR = D8B).........coueueeeeeereeeeeeeeeeeeeenenenenennen. 129
11.1.14 Zamér fesici prelozku silnice 111/2204 (A ZUR = D36).......cccvoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeenenenn 130
11.1.15 Zamér fesici prelozku silnice 111/2204 (A ZUR = D37) ....cuovoveeeeeeeeeeeeeeeeee e 131
11.1.16 Zamér fesici prelozku silnice 111/22129 (A ZUR — D42)......c.ccueeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeereneenn. 133
11.1.17 Zamér tesici prelozku silnice 111/22129 (navrh Ing. Ota Rezanka)..........cccccovvveeeevenennn. 135
11.1.18 Zamér Fesici prelozku silnice 11/209 a 11/222 (A ZUR = D32)......cucueueececeeeeeeeeeeeeereeee. 136

Valbek “ strana é. 2



Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Vart 1ll. etapa: Navrh

11.1.19 Zamér fesici prelozku silnice 111/20811 (A ZUR = D84)......c.cvcveveeeeeeeeeeeeeeeeeereeererenne. 138
11.1.20 Zamér Fesici prelozku silnice 111/22129 (UP OtOVICE) .........c.oveveveeeeeeeececeeeeeeeeeeeereeeeeae. 139
11.1.21 Zaméry fesici prelozku silnice 11/222 (US severozapadni asti obchvatu K. Vard) ........ 140
11.1.22 Zamér tesici prelozku silnice 11/222 (navrh Ing. Ota Rezanka) ...........ccccovveveveieenenenn. 142
11.2  Doporuceni a zduvodnéni nejvhodnéjsi koncepce rozvoje systému silniéni dopravy v feSeném

(NAVINOVEIM) UZEMI ...ttt ettt e ettt e e e e e e et e e e e e e e e e e aabsaeeeaeeesaaasstaaeeaaeesanannnrennaeaeeas 143
11.3  Doporuéeni pro aktualizaci ZUR KK a pro zmény Gzemnich plan( dotéenych obci............... 144
11.3.1  Doporugeni pro ZUR @ UPD — Vanianta .1 ........c.c.coeeoeieeeeeeeeee e eeeeee e ennanns 144
11.3.2  Doporuéeni pro ZUR @ UPD — Vananta .2 ........c.c.coeieeieeeeeeeeeeee e 145
11.3.3  Doporuéeni pro ZUR @ UPD — Vananta .3 ........c.c.cceiieieeeeeeeeeeeeeeeeee e 145
11.3.4  Doporueni pro ZUR @ UPD — Vananta 6.4 .............cceovevieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e ennanns 146
11.3.5  Doporugeni pro ZUR @ UPD — Vananta 6.5 ............ccooeeevieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 146
11.3.6  Doporuéeni pro ZUR @ UPD — Vananta .6 ............cceoeovieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 146
11.3.7  Doporuéeni pro ZUR @ UPD — Vananta 6.7 ........coc.coeoeeeeeeeeeeeeeeee oo 146
11.3.8  Doporugeni pro ZUR @ UPD — Vanianta 6.8 ............cooeeiviueeeeeeeeee oo eeeeeseee e nennanns 146
11.3.9  Doporugeni pro ZUR @ UPD — Vanianta 6.9 ............ccoeeevieeeeeeeeee e eeeeeeee e ennanns 146
11.3.10 Doporugeni pro ZUR a UPD — ZaAmM&r &. 08, 51 @53 .....oovoueeeeeeeeeeeeeee e 147
11.3.11 Doporugeni pro ZUR @ UPD — ZAMBE &. 171 ...voveuieeeeeeeeeeeee e 147
11.3.12 Doporugeni pro ZUR @ UPD — ZAMBI €. 12 ....ovoeoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 147
11.3.13 Doporugeni pro ZUR @ UPD — ZAMBE &. 17 ....oveueeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 147
11.3.14 Doporugeni pro ZUR @ UPD — ZAMBE €. 26 ......c.ooveeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 147
11.3.15 Doporugeni pro ZUR @ UPD — ZAMBE €. 27 ....ovoeeeeeeeeeeeeeee e eeeeeee e 148
11.3.16 Doporugeni pro ZUR @ UPD — ZAMBI €. 28 ......cooveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 148
11.3.17 Doporugeni pro ZUR @ UPD — ZAMBE €. 57 ....cvoueeeeeeeeeeeeeee e 148
11.3.18 Doporugeni pro ZUR @ UPD — ZAMBE €. 371 ....ovouiieeeeeeeeeeeeeee e 148
11.3.19 Doporugeni pro ZUR @ UPD — ZAMBI €. 34 ......coovieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 148
11.3.20 Doporugeni pro ZUR @ UPD — ZAMBE &. XX ...oueeovieeeeeeeeeeeee oo eeeeeeeeeseen s 148
11.3.21 Doporugeni pro ZUR a UPD — ZAMEr &. 47,54 @55 .......oeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee s 148
11.3.22 Doporugeni pro ZUR @ UPD — ZAMBE €. 56 ......c.ooveeeeeeeeeeeeee oo 149
11.4  Doporuceni pro dal3i pfedprojektovou a projektovou pripravu ...........ccccoveieiiiiiiiiieee e 149
11.5  Problémy navrzené silniCni Sit8..........oooi i 150

Valbek “ strana ¢. 3



Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Vart 1ll. etapa: Navrh

Seznam tabulek

Tabulka 1 - Seznam zjiStENYCh ZAMEIT ...........vviiiiiii e e e e e e e e neees 11
Tabulka 2 — Seznam variant tematické CASti A ... 31
Tabulka 3 — Seznam provéfovanych zamérl v tematické Casti B..........cccooooiiiiiiiiii 43
Tabulka 4 — Prehled scénarll vyvoje dopravni POPLAVKY..........coiieiiiieeiiiieie e 71
Tabulka 5 — UvazZované OKOINI STAVDY ........c.ueiiiiiiie e 72
Tabulka 6 — Srovnani realistického nulového scénafe s rokem 2016.........c.coeeviiiieeiiiiiee i 74
Tabulka 7 - Srovnani dopravnich vykonu realistického nulového scénare s rokem 2016.................... 75
Tabulka 8 — Navazujici a doplnujici stavby tematické Casti A..........veveiiiiiiiiiiiiiieieeeeee e 75
Tabulka 9 - Varianty vybrané do vysledného navrhu komunikacni Sit€..............cevvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinns 82

Tabulka 10 - Srovnani dopravnich vykonu realistického nulového scénare roku 2040 s rokem 2016. 83

Tabulka 11 — Piehled posuzovanych Variant ... 84
Tabulka 12 — Pfehled stavebnich nakladl, tematicka Cast A...........coocviiiiiiiiei i 85
Tabulka 13 — Pfehled stavebnich nakladl, tematicka Cast B............cccoeveiiiiieiiiiiee e 86
Tabulka 14 — Rekapitulace deélek SilNiCNi SItE ............uuviiiiiiiiiiiiiiiieieiiie e rererereeeeeeeenee 87
Tabulka 15 — ReKapitulaCe USPOr CASU ..........uuuuuuuereieieieieteeeieeerereeeeeeererererereeeeesererererererererererarerernrnrnrnnes 88
Tabulka 16 — Rekapitulace USPOr VOZOKIM ..........uuuuuueueeeieiereueretereeeeeeereseeersrsrssesneeresesessseresessrnssresnsssnsnnes 89
Tabulka 17 — Rekapitulace hodnot ENPV ........e i ettt eeeeeeeeaesnsesesnensnnnees 90
Tabulka 18 — KrtEria IMIA. ...ttt e e e et e e e e e e e ettt e e e e e e e e s annneeeeeeaeeeaannnneeas 91
Tabulka 19 — PArove poroVNANT KFEEIii ...........ueeiiieiiiiiiiiieieiiiiieieieteeerererererereresesereresessserersrsrerarersrersrernnes 91
Tabulka 20 — Vstupni hodnoty Variant ... 93
Tabulka 21 — VYhodnOCENT MIKA ... ettt et ee e e e e teseeesesesesesesssssssssnsnsnsnsnsnnnnnnnnns 94

Valbek “ strana ¢. 4



Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Vart 1ll. etapa: Navrh

Seznam obrazku

Obrazek 1 — Prehled scénarl vyvoje dopravni POPLAVKY .........ccceiriiiiiriieiee e 26
Obrazek 2 — Prehled scénaiti usporadani silniCni Sit€...........ccccvvieiiiiiiiiiee e 27
Obrazek 3 — Vysledné kombinace SCENATU............oi i 30
Obrazek 4 — Schéma profilll intenzit v NUIOVEM SCENAFI ...........cccvviiiiiiiei e 73
Obrazek 5 - Schéma profilt pro porovnani intenzit v pracovnich sCénarFich.............cccccvveeeeeeiieccinnnen, 78
Obrazek 6 - Srovnani zmény vozokilometr(l jednotlivych variant s nulovym scénarem ....................... 80
Obrazek 7 - Srovnani zmény vozohodin jednotlivych variant s nulovym scénarem .................cccuee. 81

Valbek “ strana é. 5



Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Vart

Seznam zkratek

us

upP

UPm
UPD
uPsU
ZUR

A ZUR
CHKO
CHLU
CHOPAV
USES
EVL

oP
OPPLZ
PF

Cus
HDP
PHM
MZP
CSFDI
KVK
KUKVK
SMKYV (Stm K. Vary)
RSD CR
KSUS KK
Cssl
DOSS
TEN-T
EXXX
D6

/XX
/XXX
HI/XXXX
MK
D(R,S)XX/XX

Valbek =%l

Uzemni studie

Uzemni plan

Uzemni plan mésta

Uzemné planovaci dokumentace (obce)
Uzemni plan sidelniho Gtvaru

Zasady uzemniho rozvoje Karlovarského kraje
Aktualizace 07/2018 Zasad uzemniho rozvoje Karlovarského kraje
Chranéna krajinna oblast

Chranéné loziskové uzemi

Chranéné oblasti pfirodni akumulace vod
Uzemni systém ekologické stability
Evropsky vyznamna lokalita

Ochranné pasmo

Ochranna pasma pfirodnich légivych zdrojl
Puadni fond

Cesky statisticky urad

Hruby domaci produkt

Pohonné hmoty

Ministerstvo Zivotniho prostfedi CR

Cesky statni fond dopravni infrastruktury
Karlovarsky kraj

Krajsky ufad Karlovarského kraje
Statutarni mésto Karlovy Vary

Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky
Krajska sprava a udrzba silnic Karlovarského kraje
Cesky svaz stavebnich inzenyr

Dotéené organy statni spravy
Transevropska dopravni sit’

Oznaceni mezinarodni silnice a jejiho Cisla
Dalnice €. 6

Silnice . tfidy/oznaceni ¢isla silnice

Silnice Il. tfidy/oznaceni Cisla silnice

Silnice lll. tfidy/oznaceni €isla silnice

Mistni komunikace

1ll. etapa: Navrh

Kategorie pozemni komunikace — D-dalnice (R-rychlostni, S-silnice), volna Sifka

v m/navrhova rychlost v km/h

strana €. 6



Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Vart 1ll. etapa: Navrh

MSXX/XXIXXIXX

MUK
OK
MHD
ocC
P+R
P+G
CSNXX XXX
TPXXX
ZU/KU
PD
CBA
ENPV
MKA
FDMM
DMM

Valbek =%l

Kategorie mistni komunikace — R-rychlostni (S-sbérna, O-obsluzna), prostor MK v
m/hlavni dopravni prostor v m/navrhova rychlost v km/h

Mimourovriova kfiZovatka silnic

Okruzni kfizovatka

Méstska hromadna doprava

Obchodni centrum

.Park and ride* (zaparkuj a jed)

.Park and go“ (zaparkuj a jdi)

Ceska statni norma a jeji &iselné oznadeni

Technicky pfedpis a jeho Cislo

Zacéatek useku/konec useku

Projektova dokumentace

Analyza nakladd a pfinosu

Economic Net Present Value (Ekonomicka Cista sou¢asna hodnota)
Multikriterialni analyza hodnoceni

Forced Decision Matrix Method (Metoda matice nuceného rozhodnuti)

Decision Matrix Method (Metoda rozhodovaci matice)

strana 6. 7



Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Vart 1ll. etapa: Navrh

1.1 Identifikaéni udaje
Objednatel:

Karlovarsky kraj
Zavodni 353/88
360 06 Karlovy Vary

Pofrizovatel:

Krajsky ufad Karlovarského kraje

odbor regionalniho rozvoje

zastoupeny vedoucim odboru Ing. arch. Jaromirem Musilem
Zavodni 353/88

360 06 Karlovy Vary

Koordinace ukolu:
Ing. arch. Jana Kavalkova — vedouci oddéleni uzemniho planovani
Bc. Petr Kfenek

Zpracovatel:

Valbek s.r.o.

Stiedisko Usti nad Labem
Décinska 717/21

400 03 Usti nad Labem

Zpracovatelsky tym:

Ing. arch. Jifi Plasil (SAUL s.r.0.) — vedouci tymu
Ing. Oldfich Lubojacky (SAUL s.r.0.) — regionalista
Ing. Karel Dusbaba — dopravni specialista

Ing. Jan Prchal — dopravni model

Michal Madej, DiS. — specialista GIS

Valbek “ strana ¢&. 8



Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Vart 1ll. etapa: Navrh

1.2 Uvod a filozofie feseni navrhu

Cilem Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Vard (dale jen Uzemni studie) je komplexné
posoudit stavajici a navrhované koridory dalnic a silnic v uzemi, jejich technické parametry, zavady,
omezeni a jejich SirSi souvislosti v feSeném uzemi. Na zakladé komplexniho posouzeni ma ve svych
zavérech bud potvrdit v sou¢asné dobé zavaznou koncepci rozvoje systému silniéni dopravy
v navrhovém Uzemi, nebo navrhne jeji vhodnéjsi feSeni (doplnéni, zménu trasy feSenych koridoru).
Uzemni studie bude slouzit jako podklad pro aktualizaci Zasad Gzemniho rozvoje Karlovarského kraje.
Stfedobodem feSeni je pfedevSim pratah a obchvat Karlovych Vard, ale i navazujici silniéni sit silnic I,

II. a lll. tfidy. Zadanim bylo stanoveno feSené a navrhové uzemi.

V ramci zpracovani Uzemni studie zohlednit feSeni tak, aby uzemi v ramci Karlovarského kraje bylo
napojeno na nadfazenou silniéni a Zelezniéni sit republikového a mezinarodniho vyznamu jak v rdmci
CR, tak prilehlého uzemi Némecka. Zapojeni do této sit& je nezbytné pro hospodafsky a socialni rozvoj
feSeného uzemi. Kvalitni patefni silniéni sit je nezbytna pro dalSi rozvoj a to zejména v relaci Praha —
K. Vary — Cheb — statni hranice CR/SRN dalnici D6, resp. dopravnim spojenim K. Vary — Chomutov —

Usti n.L. — Liberec a dale novou kapacitni silnici 1/13.

V navaznosti na pfipravenost nadrazené silni¢ni sité orientovat rozvojove aktivity na zkvalitnéni
verejné infrastruktury s cilem zlepsit zejména dopravni dostupnost Uzemi specifickych oblasti, zkvalitnit

dopravni propojeni stfedisek osidleni a jejich spadového uzemi.

V ramci zpracovani dopravniho feSeni nelze opomenout minimalizaci stfetl s limity v Uzemi a
nezbytné zaclenéni do uzemi jak v ramci komunikaci feSenych v sidelnich oblastech nebo pfiléhajicich
Castech, tak volném terénu v propojeni téchto uzemnich celkd. Podrobné provéfeni pak bude soucasti
navazujicich pfipravnych praci (projektovych dokumentacich) v ramci konkrétnich zamér(, které

Uzemni studie doporuci pro dalSi zpracovani.

Hlavni cile Uzemni studie je pak mozné struéné shrnout do nasledujicich bodu:

e Provazat koncepcni feSeni verejné dopravni infrastruktury mésta Karlovy Vary a
Karlovarského regionu

e Potvrdit dohodnutym FeSenim soulady, pfipadné odstranit rozdily v izemné
planovacich dokumentacich riiznych stupnia (UP, ZUR)

e Obhjjit navrzené feSeni vefejnym projednanim pfi potvrzeni €i vyvraceni rozdilnych
neformalnich nazorii na rozvoj dopravy v Karlovarském regionu

e Vytvorit podklad pro pfijeti jednotné dopravni koncepce a jeji prosazovani politickymi
organy rtznych stupni (KVK, SMKV)

e Témito kroky iniciovat stagnujici faktické feSeni dopravni infrastruktury zejména

mésta Karlovy Vary
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Vart 1ll. etapa: Navrh

Uzemni studie je rozdélena do péti etap zpracovani:

e |. etapa: Prlizkumy a rozbory
e |l. etapa: Ovéreni zadani

e |ll. etapa: Navrh

e |V. etapa: Konzultace navrhu

e V. etapa: Cistopis

V feSené lll. etapé bylo cilem pfedevsim vyhodnotit podklady z pfedchozich etap a na jejich zakladé
navrhnout Upravu nebo doplnéni komplexni silniéni sité v ramci navrhového uzemi. Podkladem pro
vyhodnoceni bylo zpracovani dopravniho modelu navrZzené silni¢ni sité, srovnani ekonomickych
nakladu jednotlivych variant feSeni a zamér(i, komplexni multikriterialni vyhodnoceni a analytické
vyhodnoceni dle dal$ich hledisek. DalSim dulezitym vstupem pro zpracovani navrhu tzemni studie jsou
projednani s DOSS, spravci silni¢nich komunikaci a dotéenymi obcemi v navrhovém tzemi. Prezentace

kompletniho navrhu a pfipominek k feSeni bude navazovat v ramci IV. etapy — Konzultace navrhu.

Vzhledem k rozdéleni Gzemni studie na tematickou ¢ast A a B bylo postupovano v ramci zpracovani
s jejich vzajemnym propojenim pro ziskani komplexniho a funkéniho feSeni. Soucasti tematické Casti A
je provéfeni stavajici trasy a SirSi souvislosti stavajiciho vedeni silnice 1/6, pfipadné dalnice D6 v pratahu
Karlovymi Vary a zpfesnéné trasy severniho obchvatu Karlovych Vari v koridoru ZUR KK. Souéasti
tematické Casti B je provéfeni stavajicich tras sité silnic I., 1l. a lll. tfidy v feSeném Gzemi a zamérd

rozvoje sité silnic I. az lIl. tfidy dle platnych UPD pFipadné dal$ich podklad.

V prvnim kroku bylo pro zpracovani navazujici tematické ¢asti B nutné vyreSit tematickou ¢ast A,
jejiz soudasti je FeSeni vedeni silnice 1/6 na zemi Karlovych Var(. Re$eni doporudené varianty vedeni
silnice 1/6 ma z&sadni dopad do feSeni okolni silnicni sité (silnic I., Il., lll. i mistnich komunikaci

v samotnych Karlovych Varech).

Vystupem lll. etapy Uzemni studie jsou kromé této textové €asti shrnujici vSechny provedené prace,
Céast graficka obsahujici doporuéenou koncepci rozvoje systému silniéni dopravy v navrhovém Gzemi,
tj. pfedevsim alternativy silnice I/6 (pfipadn& D6) a jednotlivych silnic I., II. a lll. tfidy. Graficka Cast je
dale doplnéna o kartogramy, tj. vystupy z dopravniho modelovani intenzit dopravy na doporucené
silni¢ni siti jak ve stavajicim stavu, tak i ve vyhledovych scénafich dopravy. DalSi nezbytnou soucasti je

zpracovani Problémového vykresu s upozornénim na mozné stiety v feSeném uzemi.

1.3 Soupis pouzitych podkladi
e Zasady uzemniho rozvoje Karlovarského kraje - upIné znéni po aktualizaci ¢.1, 2018
e Zasady uzemniho rozvoje Usteckého kraje, 2011
e Zasady uzemniho rozvoje Plzeriského kraje, pravni stav po aktualizaci ¢.1
e Uzemné analytické podklady Karlovarského kraje, 4. Gplna aktualizace

e Program rozvoje Karlovarského kraje pro obdobi 2014-2020
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Vart 1ll. etapa: Navrh

Politika tzemniho rozvoje CR ve znéni aktualizace &.1, 2015

Regionalplan Oberfranken-Ost, 2018

Regionalplan Oberpfalz-Nord , 2018

Regionalplan Chemnitz, 2013

Zemsky rozvojovy plan Sasko, 2013

Vysledky Celostatniho s&itani dopravy 2016, RSD CR

Data z automatickych séitadt dopravy, RSD CR

Data z detektorll v kfizovatkach se SSZ v Karlovych Varech, Magistrat mésta Karlovy Vary
Analyza navrhd fedeni silniéni sité v oblasti Karlovych Vart v UPD a UPP v obdobi 1980 —
2016

Koncepce rozvoje silniéni sité v Karlovarském kraji, Mott MacDonald CZ, s.r.0., 03/2012
Dopravni priizkum na vybranych komunikacich mésta Karlovy Vary 2013 a 2015, B&C
Dopravni systémy s.r.0., 2017

R6 Nové Straseci — BoSov, TES, SUDOP Praha a.s., 10/2013

Statisticky lexikon obci 2013, CSU

Dojizdka do zaméstnani a kol podle S&itani lidu, doma a byt 2011, CSU

CSN 73 6101 — Projektovani silnic a dalnic, 09/2018

CSN 73 6102 — Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich, 01/2006 a navaz.zmén
CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikaci, 11/2007 a navazujicich zmén

TP 225 — Progndza intenzit automobilové dopravy (ll. vydani), s t¢innosti od 15.9.2018
(oprava ¢€.1 od 26.11.2018)

Vefejné dostupné zdroje, internet

Mapové podklady OpenStreetMap (© Pfispévatelé OpenStreetMap)

Uzemni plany obci v Fe$ené oblasti, viz. podrobny seznam v ramci |. etapy Gzemni studie

2 Seznam zjisténych zaméru na silnicni siti v rfeSeném uzemi

2.1 Kompletni prehled vSech zjiSténych zaméru

Zaméry na silnicni siti byly zjiStovany z platnych Zasad uzemniho rozvoje Karlovarského kraje,

Uzemnich pland obci v feSené oblasti, Uzemnich studii a osobnich jednani s obcemi a dalSimi

institucemi. Zjisténé zameéry jsou zakresleny ve vykresu €. 3. VyCet zaméru je v nasledujici tabulce.

Tabulka 1 - Seznam zjiSténych zamér(

Zaméry zanesené v ZUR Karlovarského kraje

01 D6 Kninice — BoSov ZUR (VPS D01), UP Bochov
02 D6 Zalmanov — Kninice ZUR (VPS D01), UP Struzna
03 D6 Oldova Vrata — Zalmanov ZUR (VPS D01), UP Andélska Hora,

UP Karlovy Vary
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Vart

1ll. etapa: Navrh

04 /6 Olsova Vrata - Karlovy Vary ZUR (VPS D02), UP Karlovy Vary
e . ZUR (VPS D81), UP Karlovy Vary,
05 éab%if);r;';gﬂf\f’cf\e}g r"ﬂe;”'so" sinice /13| 4P Dalovice, UP Otovice, UPSU
y Jenisov, UP Sadov
06 Kapacitni silnice, Usek propojeni silnice 1/13 — ZUR (VPS D82), UP Karlovy Vary,
dalnice D6 (obchvat Karlovych Varu) UP Dalovice
07 I/13 Kvétnova — Damice — hranice kraje ZUR (VPS D04), UP Ostrov, UP
(Smilov) Krasny Les, UP Straz nad Ohfi
] ZUR (VPS D06), UP Struzna, UP
08 1/20 Touzim - Zalmanov (D6), pfelozka Utvina,
UP Bochov
09 [1/198 Bochov, pfelozka ZUR (VPS D66), UP Bochov
10 [1/208 Hlinky, pfestavba ZUR (VPS D65)
1 [1/209 Nova Role, jihovychodni obchvat ZUR (VPS D35), UP Nova Role
12 111209 Nové Sedlo, obchvat (4zemni rezerva) | ZUR (VPS DR88), UP Nové Sedlo
13 [1/210 Rotava, prelozka ZUR (VPS D26), UP Jindfichovice
14 [1/210 JindFichovice, prelozka ZUR (VPS D27), UP Jindfichovice
15 11/210 Prameny, pielozka ZUR (VPS D72), UP Prameny
. ZUR (VPS D45), UP Karlovy Vary,
16 [1/220 Karlovy Vary, pfeloZka UP Otovice
17 [1/220 Meziroli, pfelozka ZUR (VPS D86), UP Novéa Role
18 [1/221 Horni Blatna, jihozapadni obchvat ZUR (VPS D31), UPo Horni Blatna
19 [1/221 Pstruzi, rektifikace smérovych oblouku ZUR (VPS D39), UP Merklin
20 111/1794 Utvina, pielozka ZUR (VPS D76), UP Utvina
21 [11/21030 Svatava, sever, prelozka ZUR (VPS D79), UP Svatava
22 [11/21036 Bouci — Nové Domy, pfeloZka ZUR (VPS D21), UP Dolni Nivy
23 111/21036 Bouéi, obchvat ZUR (VPS D22), UP Dolni Nivy
24 [11/21047 Nejdek, pfelozka ZUR (VPS D30)
25 11121233 Svatava — Habartov, prelozka ZUR (VPS D23), UP Svatava, UP
Josefov ] ]
26 1112204 D&poltovice, prelozka ZUR (VPS D36), UP Hroznétin, UP
Nova Role
27 [11/2204 Odef, prelozka ZUR (VPS D37), UP Hroznétin
28 11122129 Podlesi, prelozka ZUR (VPS D42), UP Sadov, UP
Otovice
29 [11/22129 Otovice, pfelozka ZUR (VPS D43), UP Otovice
30 111/22129 Ruprechtov, pfelozka ZUR (VPS D41), UP Hroznétin
ZUR (VPS D32), UP Chodov, UP
31 Chodov, vychodni obchvat Mirova, UP Nové Sedlo
32 Bochov — Horni TaSovice, prelozka ZURV(V,PS D67), UP Bochov, UP
Struzna ] ]
33 Zalmanov — Andélska Hora, prelozka ZURv(VRS D68), UP Struzna, UP
Andélska Hora
34 Silniéni napojeni letisté Karlovy Vary ZUR (VPS D84)

Valbek =%l
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Vart

1ll. etapa: Navrh

Zaméry zanesené pouze v UPD obci

35 [1/208 Hlinky, pfelozka UP Stanovice

36 [1/209 Horni Slavkov, prelozka UP Horni Slavkov

37 11210 Stara, prelozka Hili’/;mdrlchowce, chybi v UP Dolni
38 [1/219 Nejdek, prelozka UPm Nejdek

39 [1/220 Nejdek, prelozka UPm Nejdek

40 [11/21031 Radvanov, prelozka UP Josefov

41 1/22128 Horni Zd4r, pielozka UP Ostrov

42 Vintifov — Uprava kfiZzovatek UP Vintitov

43 Propojeni ulic Chebska — Zavodni UPm Karlovy Vary

44 Propojeni ulic U Trati — Friova UPm Karlovy Vary

Zameéry z uzemnich studii

US severozapadni &asti obchvatu

45 Prelozka silnice 11/220 (obchvat Staré Role) . .
Karlovych Varu

46 Variantni vedeni prelozky 11220 US severozapadni Casti obchvatu
Karlovych Varu

47 Prelozka silnice 11/222 (obchvat Pogeren) US severozapadni Casti obchvatu

Karlovych Var(

Zameéry z ostatnich zdrojt

48 Obchvat Karlovych Vart — varianta 2 Koncept UPm Karlovy Vary
49 Alternativni trasa obchvatu Karlovych Varu Ing. Ota Rezanka
50 Jizni obchvat D6 — varianta 1 E:;/Ig:/;?/lgf;m pobocky CSS|
51 Prelozka 1/20 — varianta 1 E:;/Ig:/;?/lgf;m pobocky CSS|
52 Jizni obchvat D6 — varianta 2 E:;/Ig:/;?/lgf;m pobocky CSS
53 Prelozka 1/20 — varianta 2 E:;/Ig:/;?/lgf;m pobocky CSS|
54 Pocerny, obchvat — varianta 2 réigﬁt\;ypvo agg}ns;l?écigéic;t;chvat obytné
55 Poc&erny, obchvat — varianta 3 I}é?(ralllci);;ylxj agé/;ns;l?;(;&ljic;t;chvat obytné
56 [1/222 Karlovy Vary — Chodov, pfelozka Ing. Ota Rezanka
57 Vychodni obchvat Otovic Ing. Ota Rezanka
Zahloubeni pritahu (MUK Chebsky most — .
58 MUK Rybate) Ing. Ota Rezanka
59 Paralelni komunikace s ulici Zapadni Ing. Ota Rezanka
60 gfﬁrtoa\;]o)znem Drahovického mostu (napojeni na Ing. Ota Rezanka
61 Pr’opOJery z MUK Chebsky most do ulice Ing. Ota Rezanka
Nakladni
62 Propojeni z MUK Dvory do areélu Tesco Ing. Ota Rezanka
63 Dalovice — napojeni na 1/13 jednani v obci Dalovice
64 Alternativni trasa obchvatu Otovic jednani v obci Otovice
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Vart 1ll. etapa: Navrh

2.2 Zaméry zanesené v ZUR Karlovarského kraje
(01, 02, 03) Dalnice D6 [VPS D01]

V oblasti dalnic je planovana stavba dalnice D6 ve sméru od Prahy k OlSovym Vratim. Jedna se o
novostavbu dalnice, v fe§eném Uzemi jde o Useky Kninice — Bo$ov, Zalmanov — Kninice a Zalmanov —
Olsova Vrata. Casteéné bude vedena v nové stopé podél stavajici silnice 1/6, Sasteéné stavaijici silnici
nahradi. V kazdém uUseku je planovana jedna mimouroviiova kfizovatka, na které budou napojeny
silnice Il. tfidy, v pfipadé kfizovatky u Zalmanova pak prelozka silnice 1/20. Dalnice je ve v8ech Usecich
pfipravovana v navrhové kategorii R21,5/100. Délka useku je 7,9 km, 6,9 km a 7,3 km. Zamér je

soucasti globalni sit¢ TEN-T, Dopravni strategie statu a mezinarodni silnice E48.

(04) 1/6 OlSova Vrata - Karlovy Vary [VPS D02]

Na dalnici D6 od OlSovych Vrat ve sméru na Karlovy Vary ma navazovat uprava silnice 1/6. Silnice
bude i v tomto Useku &tyfpruhovd smérové rozdélena, nespliiovala by v8ak vlivem konfigurace terénu
parametry pro dalnici. Je proto pfipravovana v navrhové kategorii S22,5/80. Délka useku je 8 km. Jde o
pfestavbu stavajici silnice 1/6 upravou Sifkového uspofadani, smérového vedeni a vypusténi
urovnovych kfizovatek. ZUstanou pouze tfi mimourovriové kfizovatky, jedna v OlSovych Vratech a dvé

v Drahovicich. Zamér je soucasti globalni sit€ TEN-T a mezinarodni silnice E48.
(05, 06) Obchvat Karlovych Vari [VPS D81, D82]

Obchvat Karlovych Var( je v platnych izemné planovacich dokumentacich navrzen jako severni, a
to ve formé tzv. velkého obchvatu vedoucim za obcemi Dalovice a Otovice, za osadou Cankov, dale
kolem Staré Role zpét k jihu s napojenim na D6 v MUK Jeni$ov. Obchvat je v ZUR zanesen jako
kapacitni silnice bez specifikovani tfidy komunikace. Zamér je soucasti globalni sit¢ TEN-T a

mezinarodni silnice E48.
(07) 1113 Kvétnova — Damice — hranice kraje (Smilov) [VPS D04]

Jedna se o prelozku silnice FfeSici zhorSené parametry smérového a vyskového vedeni silnice
v tomto useku. Usek navazuje na jiz realizovanou prestavbu silnice 1/13 do &tyfpruhového usporadani
v useku Karlovy Vary — Ostrov. Usek je navrZzen v navrhové kategorii S11,5/70. Zamér je soudasti
mezinarodni silnice E442 a podporuje dopravni spojeni v ramci rozvojové osy republikového vyznamu
s mezinarodnim pfesahem OS7 (Usti nad Labem — Karlovy Vary — Cheb — Bayreuth).

(08) 1/20 Touzim - Zalmanov (D6), pielozka [VPS D06]

Prelozka feSi zasadni zménu trasy silnice 1/20 v Useku Touzim — Be€ov nad Teplou — Karlovy Vary.
Zména spodiva v pfesmérovani silnice od TouZimi k planované dalnici D6 u Zalmanova. Usek je

navrzen v kategorii S11,5/80. Pfelozka silnice ma zlepsSit propojeni krajskych mést Karlovy Vary a Plzen
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a zcela se vyhne stavajicimu vedeni pfes BeCov nad Teplou a kolem vodni nadrze Bfezova, které ma

nevhodné smérové parametry. Zamér je soucasti mezinarodni silnice E49.
(09) 11/198 Bochov, pirelozka [VPS D66]

Pfelozka fesSi pfesun sou€asné trasy silnice mimo zastavéné uzemi obce, a to vychodnim smérem.
Silnice tak bude napojena na 1/6 novou kfizovatkou dale od obce vychodnim smérem, kde na ni bude
navazovat silnice I11/00613 do TéSetic (v minulosti silnice 11/198, ktera byla zkracena). Navaznost na D6
neni zajisténa, mimourovrnova kfizovatka Bochov je navrzena zapadné od obce s moznosti posunu

vychodnim smé&rem a napojenim na 11/198 Bochov — TouzZim.
(10) 1171208 Hlinky, prestavba [VPS D65, ¢ast A — ano, ¢ast B - ne]

Pfelozka feSi upravu trasy v zastavéném uzemi mistni ¢asti Hlinky. Dojde k Upravé trasy mezi
kfizovatkou se silnicemi 111/2082 a [11/1793 a kfizovatkou s mistni komunikaci v jihozapadni ¢asti Hlinek,

koridor pro pfestavbu je veden podél stavajici silnice.
(11) 17209 Nova Role, jihovychodni obchvat [VPS D35]

Jedna se o prelozku stavajici silnice 11/209 mimo pritah méstem Nova Role. Bude feSena
jihovychodnim obchvatem mésta. Zacinat bude v misté kfizovatky se silnici 111/2224 a pokracovat
severovychodnim smérem az za zastavéneé uzemi mésta. Zde na ni bude navazovat planovana prelozka
silnice v prostoru obce Dépoltovice. Pfelozka je soucasti vedeni uceleného tahu tzv. Podkrusnohorskeé

paralely k dalnici D6 a silnici 1/13 v ose Ostrov — FrantiS8kovy Lazné.
(12) 111209 Nové Sedlo, obchvat (Gzemni rezerva) [VPS DR88]

Jedna se o prelozku stavajici silnice 11/209, a to do podoby zapadniho obchvatu mésta. Obchvat
bude zacinat na stavajici silnici 11/181 ve sméru od Kralovského Pofici a dale povede severnim smérem
podél zapadniho okraje mésta. Zaustén pak bude do okruzni kfiZovatky u vlakového nadrazi. Zavérecny
usek této prelozky jiz byl vybudovan. PfeloZka je sou€asti vedeni uceleného tahu tzv. PodkruSnohorské
paralely. Uzemni rezerva pro zamér pielozky byla vymezena i v souvislosti s vymezenim Gzemni

rezervy pro priimyslovou zénu Nové Sedlo — ChraniSov.
(13) 1/210 Rotava, prelozka [VPS D26]

Pfelozka feSi upravu trasy na uzemi obce Jindfichovice jizné od obce Rotava, a to vylepSenim

stavajiciho smérového vedeni. PfeloZka je navrzena v misté s nevyhovujicimi smérovymi oblouky.
(14) /1210 Jindfichovice, prelozka [VPS D27]

Pfelozka feSi upravu trasy za obci Jindfichovice ve sméru na Kraslice, a to vylepSenim stavajiciho

sméroveého vedeni. PfeloZka je navrzena v misté s nevyhovujicimi smérovymi oblouky.
(15) 11210 Prameny, prelozka [VPS D72]
Pfelozka feSi vymisténi stavajici trasy mimo zastavéné uzemi obce, a to po jejim severovychodnim

okraji az do prostoru kfiZzovatky se silnici [11/21018.
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(16) 111220 Karlovy Vary, prelozka [VPS D45]

Jedna se o tzv. vnitini nebo také maly obchvat Karlovych Var(. Je veden od Prazského mostu, kde
se kfizuji silnice 1/6 a 1/13, severnim smérem kolem mistni ¢asti Bohatice, za kterou se sto¢i na zapad
k Sedlci. V zavérecném useku vede mezi Rosnicemi a Starou Roli a severné od Staré Role se napojuje
na stavajici vedeni silnice 11/220, a to v mist&, kde bude umisténa kfizovatka s obchvatem Karlovych

Varu.
(17) 111220 Meziroli, pirelozka [VPS D86]

Jedna se o prelozku v prostoru obce Meziroli, a to zapadnim smérem mimo zastavéné ¢asti obce.
Pfelozka bude zaCinat v pravém smérovém oblouku v Urovni jizniho okraje obce a povede napfimenym
vedenim smérem do prostoru kfiZzovatky se silnici 11/209.

(18) 111221 Horni Blatna, jihozapadni obchvat [VPS D31]

Jedna se o prelozku mimo stfed zastavéného uzemi obce Horni Blatna. Pfelozka se odpoji od
stavajici silnice jizné od obce a bude pfevedena pres Zelezni¢ni trat. Podél ni pak povede do prostoru

ulice Majakovského, kde se napoji na stavajici silnici.
(19) 111221 Pstruzi, rektifikace smérovych obloukii [VPS D39]

Jedna se o pokracovani vylepSeni parametra silnice 11/221 na Uzemi obce Merklin. V minulosti byla

realizovana jizni ¢ast, nerealizovana zlstava ¢ast na priichodu osadou Pstruzi.
(20) 111794 Utvina, prelozka [VPS D76]

Prelozka fesi vymisténi silnice 111/1794 mimo obec Utvina, a to zapadnim smérem. Silnice tak bude
nové napojena na silnici 1/20 zapadné& od obce. Silnice 111/1794 je byvalou silnici I1/179, byla v8ak

pfevedena do sité silnic lll. tfidy.
(21) /21030 Svatava, sever, prelozka [VPS D79]

Jednd se o upravu nevhodného smérového vedeni v lokalité Na Spici. Zamér Fe$i prelozku
smérového vedeni silnice, v ramci které dojde ke zlepSeni parametrd napfimenim trasy zapadné od

zminéné lokality.
(22) 11/21036 Boué€i — Nové Domy, pielozka [VPS D21]

Je navrzena kratka prelozka na Uzemi osady Bouéi ve sméru na Olovi. Pfelozka fesi nevyhovujici

smérove vedeni, a to napfimenim stavajici trasy.
(23) 11/21036 Bouci, obchvat [VPS D22]

Zameér fesi prelozku stavajiciho vedeni silnice v prostoru zastavéného uzemi osady Bouci. Cilem je

napfimeni stavajici trasy v€etné nového napojeni na silnici 11/210.
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(24) 11121047 Nejdek, prelozka [VPS D30]

Zamér feSi prelozku stavajiciho vedeni silnice v zastavéném uzemi mésta Nejdek. PfeloZzka vymisti
silnici v souCasné dobé vedouci kolem autobusového nadrazi a obytnymi ¢astmi mésta do prostoru

podél Zelezni¢ni traté.
(25) 11l/21233 Svatava — Habartov, prelozka [VPS D23]

Prelozka silnice feSi vylepSeni smérovych parametrll trasy mezi Svatavou a Habartovem.
Pfelozenim dojde k napfimeni stavajiciho vedeni. PreloZka je soucasti vedeni uceleného tahu tzv.

Podkrusnohorské paralely.
(26) 11112204 Dépoltovice, prelozka [VPS D36]

Pfelozka fesi vedeni stavajici silnice 111/2204 v prostoru obce Dépoltovice. Na zapadé navazuje na
planovany jihovychodni obchvat Nové Role, dale pokraduje na sever a kfizuje silnici 11/220 jizné od
kfizovatky se stavajici silnici. Dépoltovicemi prochazi jizné od zamku a nasledné se napojuje zpét na
stavajici silnici, a to pfed vodni plochou u Odefe. Prelozka je soucasti vedeni uceleného tahu tzv.

Podkrusnohorské paralely.
(27) 111/2204 Odef, prelozka [VPS D37]

Prelozka ma za ukol vymistit dopravu ze sou¢asného prutahu obci Odef na silnici [11/2204. Nova
trasa bude vedena jizné od obce a na vychodé navaze na jiz zbudovanou pfelozku vedenou po jiznim

okraji Hroznétina. PfeloZka je soucasti vedeni uceleného tahu tzv. Podkrusnohorské paralely.
(28) 111122129 Podlesi, prelozka [VPS D42]

PfeloZka FeSi napfimeni stavajici silnice 111/22129 v prostoru Podlesi u Sadova. Jedna se o dvé &asti.
V prvni €asti bude silnice odsunuta zapadnim smérem za stavajici zastavéné Gzemi osady Podlesi.
Druha ¢ast prelozky je severnéji v prostoru kfizovatky se silnici I11/22132, kde opét dochazi k napfimeni

silnice tentokrate jiz bez odsunu mimo stavajici trasu.
(29) 111122129 Otovice, pielozka [VPS D43]

Prelozka stavajici silnice 111/22129 Fesi jednak vymisténi trasy mimo soucasny prltah zastavénym
Uzemim obce, ale také napojeni na pfelozku silnice 11/220 neboli vnitfni obchvat Karlovych Varl. Od
napojeni na obchvat povede na sever vychodné od stavajiciho vedeni, zpét se napoji za hlavni ¢asti

zastavéného Uzemi Otovic.
(30) 111/122129 Ruprechtov, prelozka [VPS D41]

Prelozka feSi zlepSeni stavajicich smérovych parametril silnice v blizkosti osady Ruprechtov.

V feSeném Useku je vice smérovych oblouk( s nevhodnymi poloméry.
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(31) Chodov, vychodni obchvat [VPS D32]

Jedna se o prelozku stavajici silnice 11/209, a to vychodnim obchvatem okolo mésta Chodov.
Prelozka zacina jiz na tzemi Nového Sedla a dale je vedena mezi Chodovem a Mirovou. Na stavajici
silnice se prelozka napojuje az na severni hranici Uzemi mésta. Soucasti je i pfelozka silnice 11/222,
ktera bude pfemisténa severné od mésta a v prostoru mezi Chodovem a Mirovou se napoji na obchvat

i na stavajici silnici. Obchvat je sou&asti vedeni uceleného tahu tzv. Podkrudnohorské paralely.
(32) Bochov — Horni Tasovice, prelozka [VPS D67]

Jedna se o stavbu silnice, ktera navaze na stavajici silnici 111/00625 a spole¢né budou slouzit jako
doprovodna komunikace k pfipravované stavbé dalnice D6 v misté, kde stavajici silnice 1/6 bude

zruSena stavbou dalnice.
(33) Zalmanov — Andélska Hora, prelozka [VPS D68]

Jedna se o stavbu silnice, ktera navaze na stavajici silnici 111/00625 a spole¢né budou slouzit jako
doprovodna komunikace k pfipravované stavbé dalnice D6 v misté, kde stavajici silnice 1/6 bude

zrusena stavbou dalnice.
(34) Silni¢ni napojeni letisté Karlovy Vary [VPS D84]

Jedna se o prelozku stavajici silnice [11/20811 mimo zastavéné uzemi mistnich ¢asti OlSova Vrata a
Hurky. Prelozka povede severné od OlSovych Vrat a jizné od stavajiciho vedeni kolem Hulrek. Stavba

zlepsi mimo jiné napojeni mezinarodniho letis§té na silnici I/6, pfipadné v budoucnu dalnici D6.

2.3 Zaméry zanesené pouze v UPD obci
(35) 111208 Hlinky, prelozka

Pfelozka feSi upravu trasy v zastavéném uzemi mistni ¢asti Hlinky. Dojde k Upravé trasy mezi
kfizovatkou se silnicemi 111/2082 a 111/1793 a kfizovatkou s mistni komunikaci v jihozapadni ¢asti Hlinek,
koridor pro pfelozku je veden tak, Ze dojde k napfimeni trasy v prostoru obce. Jedna se o alternativu
k zaméru (10) 11/208 Hlinky, pfestavba, ktery je zanesen v ZUR a do UP Stanovice zatim nebyl prevzat

a od kterého se li5i smé&rovym vedenim. S ohledem na maly vliv ve vypod&tech neni uvaZzovano.
(36) 111209 Horni Slavkov, prelozka

Pfelozka feSi prfijezd do mésta ve sméru od Lokte, ktery je prostorové nevyhovujici vzhledem
k umisténi zastavby. Nevyhovuijici stav je feSen zjednosmérnénim stavajiciho vedeni silnice a vedeni
druhého sméru sou€asnou ul. Dolni PFikopy, ktera bude na zacatku a na konci nové napojena na

stavajici silnici.
(37) 111210 Stara, prelozka

Pfelozka feSi upravu trasy na uzemi obce Jindfichovice ve sméru na Dolni Nivy, a to vylepSenim

stavajiciho smérového vedeni. Pfelozka je navrzena v misté s nevyhovujicimi smérovymi oblouky.
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PreloZka je navrzena pres hranice obce i na izemi obce Dolni Nivy. V UP Dolni Nivy v8ak ptelozka neni

zanesena.
(38) 11/1219 Nejdek, prelozka

Prelozka fesSi vymisténi stavajici silnice 111/21047 mimo sou¢asné zausténi a vedeni ulici Osvétimska
a zlepsuje napojeni na navrhovanou prelozku silnice 11/220. Je vedena zulice Osvétimska
jihovychodnim smérem kolem zimniho stadionu k sou¢asné trase silnice 11/220, nasledné vyuziva jeji

trasu a odpojuje se z ni v mistni ¢asti Pozorka, kde je napojena na prelozku silnice 11/220.
(39) 111220 Nejdek, obchvat

Navrzeno je nové vedeni silnice, které vylouci nevyhovuijici prijezd zastavénym uzemim. Prelozka
se odklani od stavajiciho vedeni silnice pfed mistni Casti Pozorka, kterou obchazi jihozapadnim
smeérem, nad touto mistni ¢asti je od severu pfipojena prelozka silnice 11/219 od Perninku. Prelozka dale
pokracuje mostem prfes Rolavu a je vedena podél zelezni¢ni traté do kfizovatky Nadrazni x Chodovska.
Dale pokracuje nadale podél Zeleznicni traté k silnici 111/21047. PfeloZka dale pokraCuje podél Zelezniéni
traté az k Zelezni¢ni stanici Nejdek-zastavka, kde se napojuje zpét na stavajici vedeni. Jedna se o
alternativu k zaméru (24) 111/21047 Nejdek, prelozka, ktery je zanesen v ZUR a do UPm Nejdek zatim
nebyl pfevzat. Alternativa v ZUR pogita pouze s pielozkou podél Zelezniéni traté od kfizovatky Nadrazni
x Chodovska k silnici 111/21047.

(40) 11121031 Radvanov, prelozka

Jedna se o vybudovani nové pfijezdové silnice do mistni ¢asti Radvanov. Sougasna silnice je vedena
ve sméru od Josefova ze silnice I11/21030. Nova silnice bude napojena na pfelozku silnice (25) 111/21233
Svatava — Habartov a vedena ve stopé stavajici polni cesty. Sou€asna silnice 111/21031 bude vyfazena

ze sité silnic lll. tfidy a pfevedena do mistnich komunikaci.
(41) N1/22128 Horni Zd'ar, pielozka

Prelozka fesi pfemisténi stavajici silnice mimo soutasné zastavéné Gizemi mistni &asti Horni Zdar.
PfeloZzka bude nové napojena do stavajici kfizovatky silnice 1/25 s mistni komunikaci do Vykmanova.
Odtud bude vedena severozdpadnim smérem a zpét na stavajici silnici se napoji jeSté pfed koncem

zastavéného uzemi.
(42) Vintifov — Uprava kfizovatek

Jedna se o prestavbu 4 kfizovatek ze stavajiciho uspofadani na okruzni. Pfestavény budou
kfizovatky silnice 111/2092 s mistni komunikaci na vychodni hranici obce a s mistni komunikaci u Skoly,

dale krizovatka silnic [11/2092 a 111/20911 a kone&né silnice 111/1812 s mistni komunikaci na severu obce.
(43) Propojeni ulic Chebska — Zavodni

Jedna se o propojeni od sou€asné okruzni kfizovatky u obchodniho centra Fontana do ulice Zavodni

k aredlu krajskych instituci v mistni ¢asti Dvory.
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(44) Propojeni ulic U Trati — Fricova

Jedna se o noveé propojeni ulic U Trati a FriCova v mistni ¢asti Bohatice. Bariéru mezi ulicemi tvofi
dveé Zeleznicni traté. V souCasnosti je propojeni fFeSeno nevyhovujicim podjezdem z hlediska prijezdné

vysky i Sifky a uroviiovym piejezdem. Nové propojeni odstrani tuto bodovou dopravni zavadu.

2.4 Zameéry z uzemnich studii
(45) Prelozka silnice 11/220 (obchvat Staré Role)

Jedna se o upravenou alternativu k zaméru (16) 11/220 Karlovy Vary, pfelozka, a to v useku od
stavaijici silnice 11/220 k silnici 111/22134 do osady Cankov, tedy na obchvatu Staré Role. Na zagatku a
konci Useku trasa prelozky vybiha z koridoru pro prelozku silnice dle ZUR, upraveno je smérové vedeni

i v pribéhu trasy.
(46) Variantni vedeni prelozky 11/220

Jedna se o alternativu k zaméru (16) 11/220 Karlovy Vary, pfelozka, a to v Useku od silnice 111/22134
do osady Cankov k silnici I/6. Tato varianta sméfuje misto toho do centra Karlovych Vard a do mistni
Casti Tuhnice. Sleduje Zelezni¢ni trat a vede obchvatem kolem mistni ¢asti Rybare, dale pokraduje
tunelovym vedenim pod Zelezni¢ni trati a ulici Sokolovskou, kFiZi priitah silnice I/6, novym mostem pres

Ohfi (Charkovsky most) do Tuhnic a vyustuje v kfizovatce ulic Zapadni a Charkovska.
(47) Prelozka silnice 11/222 (obchvat Poéeren)

Prelozka feSi obchvat mistni ¢asti Pocerny. Obchvat je veden jihozapadnim smérem. Na svém
vychodnim konci prochazi pfes mimourovhovou kfizovatku s obchvatem Karlovych Vard. Cilem je

odvedeni tranzitni dopravy mezi Karlovymi Vary a Chodovem mimo priichod zastavénym Uzemim obce.

2.5 Zaméry z ostatnich zdroju
(48) Obchvat Karlovych Vart — varianta 2

Jednd se o alternativu k zaméru (05) Kapacitni silnice, usek JeniSov — silnice 1/13 (obchvat Karlovych
Var(). V konceptu navrhu Uzemniho planu Karlovy Vary byly zpracovany dvé varianty vedeni obchvatu.
Prvni je respektuje koridor ze ZUR, druha je vedena z MUK Zlaty Kope&ek, podél Zelezniéni traté mezi

Starou Roli a Rybati a dale na sever mezi osadou Cankov a Otovicemi ke koridoru vymezenému v ZUR.
(49) Alternativni trasa obchvatu Karlovych Vart

Jednd se o alternativu k zaméru (05) Kapacitni silnice, usek JeniSov — silnice 1/13 (obchvat Karlovych
Varud). Trasa je obdobna jako u zaméru (48) Obchvat Karlovych Varu — varianta 2, ma vS8ak mirné

odliSnosti ve smérovém vedeni a v feSeni mimouroviiovych kfiZovatek.
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(50) Jizni obchvat D6 — varianta 1

Jedna se o alternativu k zamérdm (05) a (06) spole¢né tvoficich obchvat Karlovych Var(. Propojeni
Casti D6 prfed a za Karlovymi Vary je vtomto pfipadé feSeno jiznim obchvatem, ktery se od stopy
stavajici silnice 1/6 odpojuje jiz u Bochova. V uvodnim Useku vede paralelné se silnici 11/208, nasledné
se stacCi vice na sever k obci Stanovice a severné od TepliCky kFizi silnici 1/20. Mezi Loktem a Hornim

Slavkovem pak kFizi silnici [1/209 a na D6 se napojuje u Sokolova v hové mimourovriové kfiZovatce.
(51) Prelozka 1/20 — varianta 1

Jedna se o alternativu k zdméru (08) /20 Zalmanov — TouZim v p¥ipadé realizace zaméru (50) Jizni
obchvat D6 — varianta 1. Tato varianta je vedena vice zapadné, a to od obce Utvina. Dale sleduije silnici

I11/1794 a u obce Rybni¢na se napojuje na zamér (50).
(52) Jizni obchvat D6 - varianta 2

Jedna se o druhou variantu jizniho obchvatu D6 jako alternativy k zamérim (05) a (06). Oproti
varianté 1 dochazi k odpojeni od stopu stavajici silnice 1/6 az u Zalmanova. Trasa je tak vedena
severnéji, mezi obcemi Kolova a Pila, severné od vodni nadrze Stanovice a dale k Sokolovu, kde

dochézi k napojeni v totozném misté&, jako ve varianté 1.
(53) Pielozka 1/20 — varianta 2

Jedna se o druhou variantu prelozky silnice 1/20 jako alternativy k zaméru (08). Oproti varianté 1 je
prelozka protaZzena aZ k sougasné 1/6 u Zalmanova a v této varianté tak prelozka neni vazana na trasu

obchvatu Karlovych Varu.
(54, 55) Po€erny, obchvat — varianta2 a 3

Jedna se o alternativy k zaméru (47) PfeloZka silnice 11/222 (obchvat PoCeren). LiSi se ve smé&rovém

vedenim, a to riznym odsazenim od zastavéného Uzemi obce.
(56) 11222 Karlovy Vary — Chodov, prelozka

Zamér tedi pfetrasovani silnice 11/222 mezi Karlovymi Vary a Chodovem do zcela nové trasy.
PfeloZzka za&ina na souc€asné silnici I11/00635 jizné od JeniSova a pokraduje severozapadnim smérem
k Mirové. Tu miji z jihozéapadu a mezi Mirovou a Chodovem se napojuje zpét na stavajici silnici 11/222.

Prelozka maze byt napojena i na zamér (31) Chodov, vychodni obchvat.
(57) Vychodni obchvat Otovic

Jedna se o alternativu k zaméru (29) 111/22129 Otovice, pfeloZka. PfeloZka je vedena z mista, kde je
planovano kfizeni trasy obchvatu Karlovych Vart (05) a silnice 111/22129. Je vedena vychodnim smérem
podél obchvatu Karlovych Vard a nasledné se stoci k jihu podél Zelezni¢ni trati. Na stavajici silniéni sit

se napoji v misté soucasné kfizovatky silnic 111/22129 a 111/22134.
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(58) Zahloubeni pratahu (MUK Chebsky most — MUK Rybafe)

Zamér ma za cil snizeni negativnich vliva pratahu silnice I/6 v mistni ¢asti Rybare. Navrzeno je
zahloubeni prétahu v délce 1200 m, a to v Useku od Chebského mostu po MUK Rybare. Na povrchu je

navrzeno vybudovani propojujici komunikace mezi Chebskym mostem a ulici Dolni Kamenna.
(59) Paralelni komunikace s ulici Zapadni

Zamér sleduje vybudovani paralelni komunikace s ulici Zapadni, a to vedenou za Zelezniéni trati.
Nova komunikace zacina v okruzni kfizovatce u KV arény a pokraCuje severnim obloukem pfes
prumyslovy areal. Dale je vedena mezi fekou Ohfi a Zzelezni¢ni trati az k Zelezni¢ni stanici Karlovy Vary
dolni nadrazi, kde se stoCi k Zeleznici a dale bude pokraCovat nad ni az do prostoru kfizovatky na

namésti Republiky. Navrzena je i propojka do ulice Dr. Janatky.
(60) Zprovoznéni Drahovického mostu (napojeni na prttah)

Zamér ma za cil zprovoznéni Drahovického mostu, ktery je v sou¢asné dobé pro vozidla uzavien
z davodu jeho nevyhovujiciho napojeni na pritah silnice 1/6. Je proto navrzeno zahloubeni pritahu
v misté Drahovického mostu a v urovni terénu je navrzena okruzni kfizovatka, do které by byl napojen

Drahovicky most i vétve nové vzniklé mimourovnové kfizovatky s pritahem.
(61) Propojeni z MUK Chebsky most do ulice Nakladni

Zamér ma za cil vybudovani nového propojeni MUK u Chebského mostu s ulici Nakladni. Propojeni
je vedeno za budovou magistratu mésta v prostoru souCasné ulice U Spofitelny s vyusténim
k propojovaci komunikaci k Zelezni¢ni stanici Karlovy Vary, v misté sou€asné kfiZovatky by byla zfizena

kfizovatka okruzni. Zamér souvisi s myslenkou provozu Chebského mostu jen pro vozidla MHD.
(62) Propojeni z MUK Dvory do arealu Tesco

Zamér ma za cil doplnit propojeni z MUK Dvory do ulice Chodovska a dale do okruzni kfizovatky
s ulici Chebska. Koridor pro tento zamér je zanesen i v navrhu UP Karlovy Vary. Propojeni zlep$i
spojeni z prutahu silnice 1/6 do arealu OC Fontana a spolu se zamérem (43) Propojeni ulic Chebska —

Zavodni i do arealu krajskych instituci.
(63) Dalovice — napojeni na 1/13

Zamér feSi zkvalitnéni napojeni obce Dalovice na silnici 1/13. Napojeni by mélo byt provedeno

mimourovihovou kfizovatkou vychodné od obce s napojenim do ulice VSeborovicka.
(64) Alternativni trasa obchvatu Otovic

Jedna se o alternativu k zaméru (29) 111/22129 Otovice, pielozka. PfeloZzka je vedena obdobné jako
v zaméru (57) Vychodni obchvat Otovic, avSak trasa je protaZena dale podél Zelezni¢ni traté az na

uzemi obce Bohatice do ulice Hlavni, pfipadné do ulice Teplarenska.
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3 Zavéry z komplexniho posouzeni stavajici silni¢ni sité

Cela stavajici silnicni sit v feSeném Uzemi byla analyzovéna, a to v podrobnosti silnic 1., 1. a lll. tfidy.
Silniéni sit byla pro tyto ucely rozdélena na jednotlivé homogenni Useky na zakladé dopravni
charakteristiky. Rozdéleni na jednotlivé Useky a jejich Cislovani Ize nalézt v ramci |. etapy uzemni studie.
Analyza silnic probihala z riznych hledisek, kromé hlediska dopravniho i dle Uzemni charakteristiky,
Uzemnich stfetll, dopravnich zavad, prichodu zastavénym Gzemim a vazby na zaméry. Vystupy
z analyzy jsou souhrnné popsany v ramci |. etapy Uzemni studie. Nasledné byl Pofizovatelem upfesnén
rozsah zapracovani zjisténych problému v ramci lll. etapy a to pfedevsim s vazbou na dale provéfované

jednotlivé zaméry na silni¢ni siti.
Prehled zjisténych problémd na stavajici silniéni siti v feSeném uzemi:

e pruchod silnice zastavénym tuzemim obce

e prlchod silnice pfes kulturni hodnoty

e pruchod silnice tzemim CHKO

¢ nehodovy usek, nehodové misto

e Urovinoveé kfizeni vyznamné komunikace s Zeleznici

e problémova kfizovatka na vyznamné silniéni komunikaci
e znacné nevyhovujici parametry silni¢ni komunikace

e lokalita se zavaznymi dopravné bezpe&nostnimi zavadami

Z uzemni charakteristiky vyplyva funkce kazdé silnice, resp. kazdého uUseku silnice v ramci
k silniéniho systému kraje. Je z ni patrny vyznam silnice pro obsluhu Uzemi, pfipadné pro tranzitni
vazby. Uzemni stfety popisuji konflikty s jednotlivymi limity vyuZiti Gzemi, pro stavajici silniéni sit
spociva nejvétsi problém v prachodu pfes CHKO. Dopravni zavady byly pfevzaty z jiz zpracovanych
dokumentaci, a to z Uzemné analytickych podklad(i Karlovarského kraje a Koncepce rozvoje silniéni

sité v Karlovarském kraji zpracované firmou Mott McDonald CZ s.r.o.

V ramci vymezeného feSeného a navrhového uzemi jsou vySe uvedené problémy feSené v ramci

variantniho feSeni jednotlivych zaméra uvedenych v kapitole 2.
Zavéry k jednotlivym vyznamnym silni€nim komunikacim:
Dalnice D6

Jedna se o nejvyznamnéjSi komunikaci, ktera je patefni nadfazenou komunikaci celého
Karlovarského kraje a slouzi k propojeni vyznamnych cill. ZajiStuje propojeni s hlavnim méstem Praha
a v zapado-vychodni linii vyznamna mésta Karlovarského kraje Sokolov a Cheb. V dalS$im
pokraCovanim pak pfeshraniéni spojeni do Némecka. Dalnice je zafazena do Transevropské dopravni

sité¢ TEN — T, rozvojova osa OS7.
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Hlavnim nedostatkem je pfedevsim jeji neuplnost v planované délce, kdy je z celkovych 167 km
zatim v provozu 73 km. DalS$im nedostatkem je nevyreSené jeji vedeni na uzemi Karlovych Var(.
V souCasnosti je vedena jako kapacitni Ctyfpruhova smérové délena silniéni komunikace 1/6
s mimouroviiovymi kfizovatkami v pratahu Karlovych Var(, ale v ZUR a UPD je pro jeji budouci trasu

vymezen koridor severniho obchvatu mésta.
Silnice 1/13

Silnice 1/13 slouzi v feSené oblasti pro spojeni Karlovarského kraje s krajem Usteckym. Silnice je
vyznamnou dopravni cestou republikového vyznamu (tzv. ,Podkrusnohorska magistrala®). V Karlovych

Varech navazuje na prutah silnice 1/6, ktera v Bohaticich odbocuje ve sméru na Prahu.

Hlavnim nedostatkem na Uzemi Karlovarského kraje je jeji trasovani v iseku mezi Ostrovem a
Klastercem nad Ohfi v udoli feky Ohfe s nevyhovujicimi parametry pfedevSim smérového FeSeni.
V uvodnim useku Karlovy Vary — Ostrov je pfitom feSena ve &tyfpruhovém smérové rozdéleném
usporadani a prodluzuje tak kapacitni spojeni v zapado-vychodni linii v rdmci kraje tvofenou pfedevsim
dalnici D6 s predpokladanou Upravou dovolené rychlosti na 110 km/h po odstranéni bezpecnostnich
nedostatkll. Za Ostrovem pak ovSem pfechazi v dvoupruhovou komunikaci. PfedevSim v Useku
Kvétnova — Bo€ ma silnice zhor8ené parametry smérového a vySkového vedeni, které jsou dané
konfiguraci terénu v oblasti a stava se tak nejslab$im silni¢nim tUsekem rozvojové osy OS7 Usti nad

Labem — Chomutov — Karlovy Vary — Cheb — hranice CR/N&mecko.
Silnice 1/20

Silnice 1/20 propojuje predevsim Karlovy Vary s Plzni, dale pak pokraduje na Pisek a Ceské

Budéjovice. Spolu se silnici 1/21 slouzi k propojeni Karlovarského, Plzenského a JihoCeského kraje.

Jejim hlavnim nedostatkem je opét jeji smérové a vyskové vedeni. Zagina na dalnici D6 v MUK
JeniSov a pokracuje na BeCov nad Teplou a Touzim. Silnice je dvoupruhova, pfedevsSim v Gvodnim
useku do BeCova nad Teplou ma zhorSené parametry smérového vedeni, které snizuji moznosti

predjizdéni. Silnice je soucasti mezinarodni silnice E49.
Silnice 1/25

Silnice 1/25 napojuje vychodni ¢ast Karlovarského kraje na Némecko, a to spolkovou zemi Sasko.
Silnice slouzi pfedevSim jako pfistupova komunikace k lokalitdm s volnoCasovém vyuziti a to jak
v letnich, tak pfedevSim v zimnich mésicich, k lyzafskym arealim v severni ¢asti Karlovarského kraje.
V tomto Useku tedy od Karlovych Varl a Ostrova po lyzafské arealy je znacné vytizena, ale v dalSim

pokracovani do N&mecka jeji vytiZzeni vyrazné klesa.

Hlavnim nedostatkem komunikace 1/25 je jeji vedeni pfedevsim mezi Jachymovem a Bozim Darem,
kde jsou zhorSené parametry smérového a vySkového vedeni dané pfedevSim konfiguraci terénu.

Silnice zde pfekonava na své délce znacné prevysSeni témér 500 vySkovych metrU.
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Silnice 1. tfidy v okoli Karlovych Varu

Paterni tahy dalnice a silnic I. tfidy, po kterych jsou realizovany kromé mistnich i tranzitni vztahy,
doplnuji silnice . tfidy, které napojuji dalSi vyznamna sidla na nadfazenou komunikaéni sit. Hlavnim
nedostatkem dale uvedenych vyznamnych silnic Il. tfidy je jejich vedeni v prijezdnich Usecich obci a

nevyhovujici smérové, Sitkové a vySkové parametry neodpovidajici jejich vyznamu.

Silnice 11/209 je ¢astec¢né okruzni silnice kolem Karlovych Var( spojujici vyznamna sidla v jejich
okoli. V severozapadnim kvadrantu propojuje Novou Roli, Chodov a Nové Sedlo, je napojena na dalnici
D6 a dale v jihozapadnim kvadrantu prochazi mésty Loket a Horni Slavkov.

Silnice 11/220 vychazi radialné z Karlovych Var(i ve sméru na severozapad, zadina na 1/6 v MUK
Zlaty Kopecek. Cilem je mésto Nejdek, kde je ukon€ena a dale pokraduiji jiz jen silnice lll. tfidy. Silnice

slouzi i pro spojeni Nové Role s krajskym méstem.

Silnice 11/221 vychazi z Ostrova severozapadnim smérem a napojuje na nadfazené komunikace
mésta Hroznétin, Abertamy a Horni Blatnou. Silnice pokraduje dale do Némecka pfFes hraniéni pfechod
Potlicky / Johanngeorgenstadt. Ve svém Gvodnim Useku do Hroznétina dokoncuje funkci ¢astec¢né
okruzni komunikace kolem Karlovych Vard, propojeni z Nové Role k Hroznétinu zajistuje silnice
111/2204. Pro radialni napojeni mést na trase silnice 11/221 do krajského mésta potom od Hroznétina

slouzi silnice 111/22129.

Posledni silnici, ktera tvofi systém komunikaci silnic Il. tfidy v okoli Karlovych Var(, je silnice 11/222.
Ta tvofi radialni komunikaci pro sméry zapad a vychod, v obou smérech vychazi ze silnice 1/6, na
zépadé z MUK Dvory, na vychodé z kiizovatky u Prazského mostu. Ve své zapadni &asti slouzi pro
pfimé napojeni Chodova, pfipadné mést dostupnych po silnici 11/210 (Rotava, Kraslice). Ve své
vychodni ¢asti je vyznam silnice nizsi, napojuje pouze obce lezici podél feky Ohfe, zakon¢ena je v obci

Kyselka, odkud dale pokracuji pouze silnice Ill. tfidy.

7 v o ”

4 Potvrzeni vybranych scénaru vyhledovych intenzit dopravy

Navrh scénafu vyvoje dopravni poptavky poslouzi pro posouzeni jednotlivych variant navrzenych
zamérl v ramci multikriterialni analyzy i celkové ovéfeni spravnosti navrhu vyhledové silni¢ni sité v
navrhovém uzemi. Navrh scénar(l vznikl spolupraci napfi¢ zpracovatelskym tymem uzemni studie i na
zakladé konzultaci zpracovatele a pofizovatele realizovanych v ramci |. etapy zpracovani uzemni studie.
Scénafe navrzené v tomto materialu jsou zpracovany v dopravnim modelu v ramci této etapy zpracovani
Uuzemni studie. Vysledky dopravniho modelu pak poslouzily jako jeden ze vstupl do multikriterialni
analyzy jednotlivych zaméru a dale pro identifikaci kapacitné problémovych mist navrzené vyhledové

silniéni sité.

Vyhledovym stavem vSech navrzenych scénarl je vyhledovy rok 2040. V ramci vyhledového stavu

jsou navrzeny hlavni scénare, které urcuji vyvoj celkového pod&tu cest v feSeném Uzemi, a dale validacni
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scénare, které ovéfuji v ramci jednoho zvoleného vyvoje celkového poctu cest alternativy pfi budouci

mozné sidelni koncentraci obyvatel nebo naopak pfi pokracujicim procesu suburbanizace.

Viybrané hlavni scénafe vyvoje dopravni poptavky:

Realisticky scénar s dalSim rozdélenim na validaéni scénafre, tj. Suburbanizani scénar,

resp. Koncentraéni scénar

Optimisticky scénar

Pesimisticky scénar

Obrazek 1 — Prehled scénafu vyvoje dopravni poptavky

Rok 2040

Pesimisticky Realisticky Optimisticky
scénar scénar scénar

Viybrané scénare usporadani silni¢ni sité:
Nulovy scénar

Pracovni scénare pro konkrétni zaméry

Navrhovy scénar
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Obrazek 2 — Prehled scénar usporadani silnicni sité

Pracovni scénare

Nulovy scénar S e .
¥ tematické casti A

Vysledny navrh casti A

Pracovni scénare Vysledny ndvrh ¢asti B

. s - Navrhovy scénar
tematické casti B ¥

Na zakladé definovanych scénafl vyvoje dopravni poptavky a scénafl usporadani silniéni sité
vzniknou kombinaci vysledné vyhledové scénare pro rok 2040, které budou zpracovany v dopravnim
modelu v ramci této etapy. Hlavnim cilem vyslednych scénarl je ovéfeni spravnosti navrhu vyhledové
silni¢ni sité. Navrhovy scénafr uspofadani silnicni sité proto bude zpracovan v kombinaci se vSemi
navrzenymi scénafi vyvoje dopravni poptavky. Dil€imi cili jsou vybéry vysledné varianty jednotlivych
konkrétnich zamér(. Jednotlivé pracovni scénare pro konkrétni zaméry budou zpracovany v kombinaci
s realistickym scénafem vyvoje dopravni poptavky. Zavérem pak je zpracovani nulového scénare
usporadani silniéni sité v kombinaci s realistickym scénafem vyvoje dopravni poptavky za ucelem
ilustrace vyvoje dopravni situace pfi zachovani stavajici dopravni sité. Vedle vyhledovych scénaru pro
rok 2040 byl pro potfeby tvorby dopravniho modelu v ramci I. etapy zpracovani Uzemni studie jiz
zpracovan kalibraéni scénar roku pro rok 2016 se souasnym uspofadanim silniéni sité, viz. vykres

€. 4.1 v grafické casti.

4.1 Realisticky scénar

Zakladni hlavni scénar (oznacen jako realisticky) je navrzen na zakladé prfedpokladaného vyvoje
objemu silniéni dopravy dle TP 225 — Prognéza intenzit automobilové dopravy (lll. vydani). Tento novy
pFedpis Ministerstva dopravy CR definuje rtizné koeficienty vyvoje mezioblastnich vztah( dle velikosti
sidla, krajské pfislusnosti a délky cesty pro skupiny vozidel osobni, lehka nakladni a téZzka vozidla.
Vychazi z prognézy vyvoje podtu cest automobilové dopravy na uzemi celé Ceské republiky, ktera
vyuziva dostupna data o regionalnim vyvoji ovliviujicich faktor( (napf. pfedpokladaném vyvoji poctu
obyvatel, vyvoji HDP v tuzemsku i sousednich statech, i dosavadnim vyvoji intenzit dopravy ve

sledovanych usecich).

V realistickém scénafi dle TP 225 tedy bude ve vyhledovém roce 2040 uvazovan vyvoj
mezioblastnich vztahd v rozsahu + 20 az — 13 % oproti roku 2016 dle velikosti sidla a délky cesty.
Uvedeny vyvoj mezioblastnich vztahU plati pro cesty uvnitf feSeného Gzemi, pro tranzitni cesty pfes
feSené uzemi se bude v realistickém scénafi vychazet z vyvoje intenzit dopravy na jednotlivych
kategoriich silnic, kde se dle TP 225 o¢ekava vyvoj v roce 2040 + 3 az + 16 % oproti roku 2016,

zohlednéno vSak bude i zprovoznéni staveb v okolnim Uzemi.
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4.2 Optimisticky scénar

Druhym scénafem je scénaf optimisticky. NavrZzen je na zakladé pfedpokladu zaplfiovani
rozvojovych ploch zanesenych v uzemnich planech jednotlivych obci, které byly zjistény v ramci rozboru
Uzemnich pland provedeném pfi zpracovavani |. etapy zemni studie. Rozvojové plochy byly rozdéleny
do dvou hlavnich skupin, kterymi jsou plochy pro bydleni (zvySujici produkci dopravy v oblasti — roste
vyznam oblasti jakozto zdroje dopravy) a plochy pro vyrobu a skladovani (zvysujici atrakci dopravy v

oblasti — roste vyznam oblasti jakoZto cile dopravy).

Timto postupem je zajisténo, Ze nedojde k poklesu celkového objemu dopravy, ale pouze k rlstu, a
to dle rozlohy rozvojovych ploch v jednotlivych oblastech. Uroveri zastavénosti jednotlivych rozvojovych
ploch je upfesnéna pfi zpracovavani scénaie, nemusi byt uvazovana plna zaplnénost, pokud by vedla

k nerealnému rozvoji oblasti.

Uvedeny postup zpracovani optimistického scénafe plati pro cesty uvnitf feSeného uUzemi, u

tranzitnich cest skrz feSené uzemi bude ponechan vyvoj dle scénare realistického.

4.3 Pesimisticky scénar

Tretim scénafem je scénar pesimisticky. Tento scénafr ma za cil simulovat nanejvys$ stagnaci vyvoje
mezioblastnich vztahud. Byl odvozen ze scénare realistického snizenim vyvoje o0 20 %. Nejprogresivnéjsi
vztahy, které v realistickém scénafi rostly o 20 %, tak budou v pesimistickém scénafi stagnovat, u
ostatnich bude pozorovatelny pokles, ktery se prohloubi u vztah, které klesaly jiz v realistickém scénafi.
Uvedeny postup zpracovani pesimistického scénare plati opét pro cesty uvniti feSeného uzemi,

u tranzitnich cest pfes feSené uzemi bude ponechan vyvoj dle scénére realistického.

4.4 Koncentra¢ni scénar

Prvnim validaénim scénafem je scénaf koncentraéni. Tento scéndf ma za cil simulovat proces
koncentrace obyvatel ve vétSich sidlech pfi zachovani obdobného trendu celkového vyvoje feSeného
uzemi jako celku, ktery bude odpovidat realistickému scénafi. Posileny budou zdroje dopravy ve vétSich
méstech na ukor malych obci. V tomto scénafi bude utlumen rozvoj mezioblastnich vztah(i pro malé
obce do 5 000 obyvatel a naopak akcelerovan rozvoj u ostatnich sidel. V celkovém srovnani se v tomto
scenafi da také ocCekavat vice cest na kratSi vzdalenosti a nizSi celkovy pocet cest oproti scénafi

realistickému.

Tranzitni cesty zUstavaji beze zmény.

4.5 Suburbanizac¢ni scénar

Druhym validaCnim scénafem, ktery zaroven tvofi protivahu koncentraénimu scénafi, je scénar

suburbanizacni. Tento scénaf ma za cil simulovat pokradujici proces suburbanizace, a to opét pfi
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zachovani obdobného trendu celkového vyvoje feSeného uzemi jako celku. Posileny budou zdroje
dopravy v malych obcich na ukor vétSich mést. V tomto scénafi bude akcelerovan rozvoj mezioblastnich
vztahU pro malé obce do 5 000 obyvatel a naopak utlumen rozvoj u ostatnich sidel. V celkovém srovnani
se v tomto scénafi da také olekavat vice cest na delSi vzdalenosti a i vy3Si celkovy pocet cest oproti

scénari realistickému.

4.6 Nulovy scénar

V nulovém scénafi nebudou uvazovany zadné zprovoznéné dopravni zaméry v feSeném uzemi
vyjma okolnich staveb vyjmenovanych v tabulce 1. Scénaf bude slouzit k ovéfeni vyvoje dopravni

situace ve vyhledovych scénafich pfi zachovani stavajici dopravni sité.

4.7 Pracovni scénare pro konkrétni zameéry

Pro kazdy zamér hodnoceny v ramci multikriterialni analyzy je zpracovan pracovni scénar umoziujici
zhodnotit dopad zprovoznéni zaméru. V ramci kazdého scénafe je zpracovan stav bez a se
zprovoznénym zamérem, ¢imz je mozné odvodit zmény na dopravni siti zplsobené zprovoznénim
zameéru. Pracovni scénafe pro zaméry v tematické ¢asti A (varianty pratahu nebo obchvatu Karlovych
Varu) a tematické ¢asti B (varianty ostatni silni¢ni sité) pfitom vychazeji z odliSného uspofadani silniéni
sité. Pracovni scénare v Casti A vychazeji z nulového scénafe a nebudou tak ovlivnény dalSimi zameéry
v feSeném uzemi. Pracovni scénafe v Casti B pak vychazeji z nulového scénafe navic s jiz
zprovoznénou vyslednou variantou pritahu nebo obchvatu Karlovych Varl vzesié z tematické Casti A.

Tim bude v ramci hodnoceni zamérl v tematické ¢asti B zajiSt€na navaznost na ¢ast A.

4.8 Navrhovy scénar

V navrhovém scénéfi jsou uvazovany vdechny zaméry v feSeném Uzemi s dopadem na usporadani
silni¢ni sité a dale vysledné varianty zameérd v navrhovém uzemi tak, jak jsou navrzeny a vybrany v
ramci zpracovani této etapy v obou tematickych Castech. UvaZovano je samoziejmé i s okolnimi

stavbami. Scénar bude slouzit k ovéfeni spravnosti navrhu uspofadani vyhledové silni¢ni sité.
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Potvrzené vysledné shrnuti vyhledovych scénari pro rok 2040:

Realisticky nulovy scénaf, viz. pfiloha €. 4.2.1,4.2.2

Realistické pracovni scénafe pro konkrétni zaméry, viz. pfiloha &. 4.3.1 — 4.3.9
Realisticky navrhovy scénaf, viz. pfiloha €. 4.5

Optimisticky navrhovy scénar

Pesimisticky navrhovy scénar

Koncentraéni navrhovy scénar

YV V. V V V VYV VY

Suburbanizaéni navrhovy scénar

Obrazek 3 — Vysledné kombinace scénaru

_ Nulovy scénaf P’:g::"r;t‘:“l.’:gﬂ;;’“ Navrhovy scénaf
Realisticky scénaf / V4 /
Optimisticky scénaf v 4 ¥ /
Pesimisticky scénar % p, 4 V4
Koncentracni scénar X X v d
| x /

5 Popis a odivodnéni navrhu vybranych alternativ trasovani

obchvatu — tematicka cast A

Vybrané alternativy trasovani obchvatu vychazeji z rozsahu zadani dle tematické Casti A a
z prevzatych podkladd v ramci |. etapy, resp. jsou doplnény o navrhy v ramci zpracovani této etapy na
zakladé podnétu Zpracovatele, Pofizovatele a ostatnich DOSS. V ramci navrhu novych tras obchvatu
bylo postupovano tak, aby jejich vedeni bylo maximalné mimo zastavéna uzemi sidel a zastavitelnych
ploch dle platnych UPD. Dale jejich vedeni bude v souladu s existujicimi hodnotami uzemi a limitd

vyuziti zemi. Sou€asné tak, aby predchazely stfetim s pozadavky dotéenych organd.

V ramci lll. etapy zpracovani bylo provéfovano celkem 9 variant feSeni vedeni silnice 1/6 na uzemi
Karlovych Varu. Jedna se o dvé varianty, které fesi vedeni silnice 1/6 pratahovou kapacitni komunikaci.
DalSich pét variant fesi vedeni silnice 1/6 jako severni obchvat Karlovych Vard, resp. dvé varianty jsou
feSeny v trase jizniho obchvatu Karlovych Var(. Jejich Cislovani je vzestupné od stavajiciho pritahu
silnice 1/6 v Karlovych Varech (varianta ¢€.1 je prutah, resp. varianta ¢.9 nejvzdalenégjsi jizni varianta

obchvatu).
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Tabulka 2 — Seznam variant tematické ¢asti A

Cislo

- Nazev varianty
varianty

Uprava pratahu silnice 1/6

Tunelové feSeni pratahu silnice 1/6

Propojeni variant €. 4 a 5 v mistni ¢asti Sedlec

Maly obchvat v soubéhu s Zel. trati v mistni ¢asti Rybare
Maly obchvat v koridoru dle ZUR

Velky "severni" obchvat K. Var( v koridoru dle ZUR
Velky "superseverni" obchvat K. Var(

Jizni obchvat

Superjizni obchvat

OO N[ |WIN|=-

5.1 VARIANTA ¢&.1: Uprava pratahu silnice 1/6

Varianta ¢.1 feSi vedeni silnice 1/6 se zachovanim ve stavajici trase pfi sou¢asném zahloubeni
pritahu v délce cca 1.307 m a vybudovani nové obsluzné komunikace nad télesem pritahu v délce cca
950 m. Napojeni pritahu ve sméru od Chebu portalem u ,Plechové® hokejové haly, usek k nové MUK
Charkovska s novym mostem v prodlouzeni Charkovské ulice opatfen ochrannou bariérou proti hluku
(sklo) km 1,650 — 2,000 (dl. 350 m), resp. portalem ve sméru na Prahu od Zelezni¢niho nadjezdu
v km 3,250 napojenim na stavajici pritah (ochranna bariéra v dl. 210 m). Stavajici MUK Bohatice ve
sméru Praha (I/6) a Chomutov (I/13) zlistava bez Uprav, dtto MUK Sokolovska. Niveleta stavajiciho
pritahu je ¢asteéné zahloubena oproti stavajicimu stavu (levy jizdni pas snizen na Groven pravého
jizdniho pasu). Realizace stavby se pfedpoklada po polovinach stavajiciho &tyfpruhu 1/6, tj. vybudovani
dvou soub&znych tubus( (ZB pojizdéné konstrukce &astedné presypanou) pfi zachovani provizorniho

provozu na /6.

Sitkové uspofadani zlstava zachovano smérové rozdéleny &tyfpruh v kategorii MS4Tdb
21,5/9,75/50.

Povolena rychlost silnice 1/6 v této varianté 50 - 70 km/h.

PFfimé napojeni na okolni silni¢ni sit’

e vramci vedeni bude zrusena MUK v km 2,50 ul. Sokolovska (Chebsky most), resp. Chebsky
most spolec¢né s mostem Ostrovsky zlstane pro vyuziti v ramci mistnich komunikaci mésta v
kategorii MO 8/7/50 (nebude pfimé propojeni s priitahem).

e nahradni napojeni za vy$e uvedenou rusenou MUK bude v nové vzniklé MUK Charkovska v km
2,00, tj. navrh kosodélné MUK s propojenim na okolni silniéni sit ovalnou okruzni kfizovatkou
v urovni nad portalem tunelu a propojujici silnici 1/6 s novym propojenim pfes most
v prodlouzeni Charkovské ulice (mistni komunikace) ve sméru do centra, resp. severnim
smeérem s novou trasou prelozené silnice 11/220 ve sméru na Nejdek. V useku tunelu bude nad
jeho CasteCné presypanou konstrukci vedena obsluzna komunikace méstského charakteru
MO2 10,5/7,5/30 propojujici K.Vary (severni a jizni €ast) s vyuZitim nového mostu v prodlouzeni
Charkovské ulice a dale stavajicich mostl Chebsky a Ostrovsky
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soucasti navrhu rozsifeni sité mistnich komunikaci je komunikace propojujici severni ¢ast K.
Var(l a centrum mésta. Jedna se o mistni sbérnou komunikaci MS2 9,5/8,5/50 v délce 1,03 km,
ktera propojuje ulici Jachymovska a Ostrovsky most (nabf. Osvobozeni), véetné vybudovani
dvoupruhového jednotubusového tunelu v délce 800 m s podélnym sklonem 5,0 %. V napojeni
na stavajici sit MK budou vybudovéany uroviiové kfiZovatky, tj. v napojeni u Ostrovského mostu
stykova kfiZzovatka, resp. na ul. Jachymovskéa nova okruzni kfizovatka (4 ramena.)

Prelozka silnice 11/220 tvofici novou radialu v kategorii S 9,5/90 se zacatkem v okruzni
kfizovatce (dale jen OK) Charkovska (MUK Charkovska) a kongici zpétnym napojenim na
stavaijici 11/220 nad mistni ¢asti Stara Role v celkové délce 4,50 km. V ZU ve vzdalenosti cca
60 m od OK je trasa vedena tunelem s obousmérnym provozem (jeden tubus) v délce 635 m,
dale pokraduje trasa severng, kde dale kFizi uroviiovou OK nové navrzenou mistni komunikaci
MS 9,5/8,5/50 propojujici mistni ¢asti Rybafe a Sedlec, postupné napojuje OK silnice 111/2201
(napojeni Sedlec a Stara Role) a 111/22134 (napojeni Cankov) a stykovou kfizovatkou se
napojuje zpét na silnici 11/220 pokradujici dale na Nejdek.

Ostatni dopravni stavby v rdmci této varianty:

dal$i stavbou je Uprava, resp. vybudovani nové OK na silnici 1/20 v mistni ¢asti TaSovice,
Jenigov v misté stavajici OK u Globusu. Pfipravovany zamér RSD CR (,I/20 Karlovy Vary,
TaSovice — PD, Okruzni kfizovatka) a souvisejici investice Stm K.Vary (nova OK a komunikace
napojujici rozvojové uzemi).
v ramci upravené sité MK se jedna o paralelni MK s ul. Zapadni propojujici Tuhnice s centraini
Casti, v€etné propojeni na novy most v prodlouZeni Charkovské ulice a ulici Zapadni, resp.
Charkovska. V konci Useku ve &tyfpruhovém uspofadani nad Zeleznici s napojenim na most
v prodlouzZeni Charkovské ulice (namésti Republiky)
dale se jedna o nasledujici MK:
o propojeni ul. Fricova a U Trati v kategorii MO 7/6/30, dI. 280 m
o propojeni mistnich €asti Rybafe a Sedlec v kategorii MO 9/8/50, tj. propojeni ulic
Zelezniéni a Jachymovska v dl. 1.365 m
o propojujici MK v mistni &asti Dvory, tj. MK od MUK Dvory na silnici I/6, resp. od silnice
111222 (Chodovska) podjezdem pod Zelezni¢ni trati do ulice Chodovska az k OK
Chebska v kategorii MO 7/6/30 v dl. 560 m, dale pokraduje MK ve stavajici trase az do
OK Tesco a od ni jizné az do ulice Zavodni ve stejné kategorii v dl. 610 m

5.2 VARIANTA ¢€.2: Tunelové reseni pratahu silnice 1/6

Varianta ¢&.2 je trasovana v ZU odklonem od stavajici silnice 1/6 v misté ,Plechové” hokejové haly

smeérem ke stavajici kfizovatce ulic Sedlecka x Jachymovska, od které se vraci zpét ke stavajici silnici
I/6 pfed MUK Bohatice. V ZU a KU v rozsahu stani¢eni km 0,100 — 0,500, resp. km 2,265 — 2,385 je

trasa vedena v ,hloubeném® (umély tubus-zakryt trasy cca ve stav. niveleté) tunelu. Razeny dvou

tubusovy tunel pak ve stani¢eni km 0,500 — 2,265, tj. v délce 1.765 m. Celkova délka pfelozky silnice

1/6 v této varianté ¢ini 2.512 m. Podélny sklon razeného tunelu je ve sméru od Chebu (stoupa) na limitni

hodnoté 5,00%, resp. od urovné& ul. Jachymovska klesa ve sklonu 4,00% (podélny sklon ovlivnén

pfipadnym vybudovanim MUK v misté stavajici kfizovatky ul. Jachymovska x Sedlecka). Realizace

stavby se ptedpoklada pouze s omezenim v mistech napojeni ZU a KU po polovinach na stavajicim

Ctyfpruhu 1/6.

Sitkové usporadani tunelového feseni je smérové rozdéleny &tyipruh v kategorii MSdb 21,5/9,75/80.

Povolena rychlost silnice 1/6 v této varianté 80 km/h.

Pfimé napojeni na okolni silni¢ni sit:
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e preferovana varianta Pofizovatelem je bez vybudovani MUK v km 1,238, resp. v ramci
provéfeni technického FeSeni je mozné vybudovat novou MUK Sedlec ve tvaru kosodélné
kfizovatky s Uroviiovou okruzni kfizovatkou nad tunelem v Urovni stavajicich ulic Sedlecka a
Jachymovska, ktera by soucasné propojovala trasu prelozené silnice 1/6 vedené v tunelu
s okolni silniéni siti mistni éasti Sedlec. V&tve MUK propojuijici tunel a okruzni kfizovatku budou
z vétsi Casti vedeny rovnéz v tunelu s jejich pfedpokladanou délkou cca 300 m.

e v pfipadé varianty bez MUK Sedlec je mozné vést razeny tunel v pfiméfen&j§im podéiném
sklonu bez vyuziti maximalniho podélného sklonu

e stavaji pritah na silnici 1/6 by z(stal provozovany v siti MK (zklidnéna komunikace, zajisténi
napojeni v ZU a KU) se sougasnou restrikci dopravy. Restrikce by spogivala v zakazu vjezdu
pro nakladni vozidla (vyjma obsluhy), zédkaz tranzitu a povolena rychlost v celé délce 50 km/h.
Soucasné by doslo ke stavebnim Upravam na stavajici smérove délené ctyfpruhové komunikaci
spocivajicich ve vyhrazeni vzdy pouze jedno jizdniho pruhu pro vozidla a ostatni ¢ast by byla
vyhrazena pro dopravu v klidu, preferenci MHD, vedeni cyklistického a pésiho provozu.

e Prelozka silnice 11/220 tvofici novou radialu v kategorii S 9,5/90 se zacatkem v okruzni
kfizovatce (dale jen OK) Charkovska (MUK Charkovskd) a kongici zpétnym napojenim na
stavajici 11/220 nad mistni &asti Stara Role v celkové délce 4,50 km. V ZU ve vzdalenosti cca
60 m od OK je trasa vedena tunelem s obousmérnym provozem (jeden tubus) v délce 635 m,
dale pokracuje trasa severné, kde dale kfizi uroviiovou OK nové navrzenou mistni komunikaci
MS 9,5/8,5/50 propojujici mistni ¢asti Rybafe a Sedlec, postupné napojuje OK silnice 111/2201
(napojeni Sedlec a Stara Role) a 111/22134 (napojeni Cankov) a stykovou kfiZzovatkou se
napojuje zpét na silnici 11/220 pokracujici dale na Nejdek.

Ostatni dopravni stavby v rdmci této varianty:

e dalSi stavbou je uprava, resp. vybudovani nové OK na silnici 1/20 v mistni &asti TaSovice,
Jenigov v misté stavajici OK u Globusu. Pfipravovany zamér RSD CR (,I/20 Karlovy Vary,
TaSovice — PD, Okruzni kfizovataka) a souvisejici investice Stm K.Vary (nova OK a komunikace
napojujici rozvojové uzemi).

e vramci upravené sité MK se jedna o paralelni MK s ul. Zapadni propojujici Tuhnice s centralni
¢asti. V konci useku ve &tyfpruhovém uspofadani nad Zeleznici s napojenim na Chebsky most
(namésti Republiky)

e dale se jedna o nasledujici MK:

o propojeni ul. Fricova a U Trati v kategorii MO 7/6/30, dI. 280 m

o propojujici MK v mistni &asti Dvory, tj. MK od MUK Dvory na silnici I/6, resp. od silnice
111222 (Chodovska) podjezdem pod Zelezni¢ni trati do ulice Chodovska az k OK
Chebska v kategorii MO 7/6/30 v dl. 560 m, dale pokracuje MK ve stavajici trase az do
OK Tesco a od ni jizné aZ do ulice Zavodni ve stejné kategorii v dl. 610 m

5.3 VARIANTA €.3: Propojeni variant ¢.4 a 5 v mistni ¢asti Sedlec

Varianta ¢.3 feSi vedeni silnice 1/6 v nové trase vzajemnym propojenim (kombinaci) dil€ich ¢asti tzv.
malych severnich obchvatl feSenych samostatné ve variantach ¢. 4 a 5 v celkové délce 5.660 m.
Napojeni na stavajici pratah v ZU je pred stavajici MUK Rybéare, dale pokraduje trasa severné
prestavbou stavajici MUK Rybafe s preferenci (vedeni hlavni komunikace prelozky sil.l/6) po
obchvatové trase nasledné v soubéhu s Zelezni¢ni trati (podvariantné s posunem - prelozkou
zelezniéni trati/zachovani trati s vyvolanou demolici stavajici zastavby), kfizenim stavajici silnice
I11/2201 v Casti Sedlec a mostni estakadou s naslednou zménou sméru v mistni ¢asti Bohatic. Nova
obchvatové trasa je vedena €asti Bohatice v razeném dvou tubusovém tunelu s vjezdovym portalem
v km 3,600 a vyjezdovym portalem v km 5,400, tj. délka tunelu 1.800 m. V KU se pak obchvat napojuje

pres nové vybudovanou okruzni kfizovatku do upravené MUK Bohatice.
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Niveleta obchvatu je vedena vyjma tunelové ¢asti tak, aby co nejvice korespondovala stavajici profil
terénu. Vzhledem k jeho Clenitosti budou soucasti této varianty tfi mostni objekty. Konkrétné se jedna o
mostni objekt v upravené MUK Rybare, resp. v MUK Sedlec, kde tento objekt pokraduje estakadou (km
2,0 — 3,0) a dalSi mostni objekt pfes udoli je v km 1,500 — 1,850.

Sitkové uspofadani severniho obchvatu je smérové rozdéleny &tyfpruh v kategorii MSdb
21,5/9,75/80. S tim, ze v ZU a KU je z diivodu napojeni na stavajici silnici I/6 v pfechodném useku trasa
navrhové pfizplsobena jejimu stavajicimu vedeni s omezenou povolenou rychlosti. Omezena rychlost

bude rovnéz v useku tunelové &asti, kde jsou i omezujici smérové oblouky.
Povolena rychlost silnice 1/6 v této varianté 50 — 80 km/h.

PFfimé napojeni na okolni silni¢ni sit

e v kmO0,650 je pfestavéna MUK Rybare ve tvaru kosodéIné kfizovatky, vedeni obchvatu mostnim
objektem nad urovni stavajiciho pritahu, kde bude souCasné realizovana nova okruzni
kfizovatka umoznujici propojeni ostatnich stavajicich sméru (sil. 11/220, stav.pritah sil. 1/6).

e v km 2,200 nova MUK Sedlec v mist& kFizeni se sil. 111/2201, resp. s pielozkou radialy silnice
[1/220, ktera je od nové MUK vedena severnim smérem az nad Uroveri &asti Stara Role, kde se
napojuje stykovou kfizovatkou na stavajici 11/220 ve sméru na Nejdek. Délka upravy 11/220 Cini
2.645 m v kategorii S 9,5/90.

e vkm 5,600 je v severni &asti stavajici MUK Bohatice vloZzena nova OK umoziiujici propojeni
nové obchvatové trasy a stavajicich MK s usmérnénim provozu od Chomutova po silnici 1/13
upravenou vratnou vétvi.

e stavaji pritah na silnici 1/6 by z(stal provozovany v siti MK (zklidnéna komunikace, zajisténi
napojeni v ZU a KU) se sougasnou restrikci dopravy. Restrikce by spogivala v zakazu vjezdu
pro nakladni vozidla (vyjma obsluhy), zédkaz tranzitu a povolena rychlost v celé délce 50 km/h.
Soucasné by doslo ke stavebnim Upravam na stavajici smérove délené ctyfpruhové komunikaci
spocivajicich ve vyhrazeni vzdy pouze jedno jizdniho pruhu pro vozidla a ostatni ¢ast by byla
vyhrazena pro dopravu v klidu, preferenci MHD, vedeni cyklistického a p&siho provozu.

Ostatni dopravni stavby v rdmci této varianty:

e dalSi stavbou je Uprava, resp. vybudovani nové OK na silnici 1/20 v mistni ¢asti TaSovice,
Jenigov v misté stavajici OK u Globusu. Pfipravovany zamér RSD CR (,I/20 Karlovy Vary,
TaSovice — PD, Okruzni kfizovataka) a souvisejici investice Stm K.Vary (nova OK a komunikace
napojujici rozvojové uzemi).

e vramci upravené sité MK se jedna o paralelni MK s ul. Zapadni propojujici Tuhnice s centralni
Céasti, v€etné propojeni na novy most v prodlouzeni Charkovské ulice a ulici Zapadni, resp.
Charkovska. V konci useku ve ¢tyfpruhovém usporadani nad Zeleznici s napojenim na Chebsky
most (namésti Republiky). Souc¢asti mostu v prodlouzeni Charkovské ulice je i nova kosodélna
MUK na stavajicim pratahu silnice 1/6, tzv. MUK Charkovskéa s propojenim na okolni silniéni sit
ovalnou okruzni kfizovatkou v urovni nad pritahem.

e dale se jedna o nasledujici MK:

o propojeni ul. Fricova a U Trati v kategorii MO 7/6/30, dI. 280 m

o propojujici MK v mistni &asti Dvory, tj. MK od MUK Dvory na silnici I/6, resp. od silnice
111222 (Chodovska) podjezdem pod Zelezni¢ni trati do ulice Chodovska az k OK
Chebska v kategorii MO 7/6/30 v dl. 560 m, dale pokracuje MK ve stavajici trase az do
OK Tesco a od ni jizné aZ do ulice Zavodni ve stejné kategorii v dl. 610 m
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5.4 VARIANTA ¢€.4: Maly obchvat v soubéhu s zel. trati v mistni ¢asti
Rybare

Varianta ¢.4 feSi vedeni silnice 1/6 v nové trase severniho obchvatu v celkové délce 11.360 m.
Napojeni na stavajici pratah v ZU je pred stavajici MUK Rybéare, dale pokraduje trasa severné
prestavbou stavajici MUK Rybafe s preferenci (vedeni hlavni komunikace prelozky sil.l/6) po
obchvatové trase nasledné v soubéhu s Zelezniéni trati (podvariantné s posunem - pfeloZzkou
Zelezniéni trati/zachovani trati s vyvolanou demolici stavajici zastavby), kfizenim stavajici silnice
111/2201 v &asti Sedlec a mostni estakadou. V severovychodnim sméru pak pokracuje az nad Otovice
s novou MUK Otovice v kfiZeni se sil. 11/22129, Dalovice a vychodné az za Vysokou, kde kFiZi stavajici
silnice 1/13 s nové navrzenou MUK Vysoka. Od MUK Vysoka se jizné staéi az ke KU, kde se za novou

MUK Drahovice napojuje na stavaijici silnici 1/6.

Niveleta obchvatu je vedena vyjma kratkého dvou tubusového tunelu v km 1,800 — 2,050 (dI. 250 m)
tak, aby co nejvice korespondovala stavajici profil terénu. Vzhledem k jeho ¢lenitosti bude soucasti této
varianty 20 mostnich objektd, z nichz hned 10 je sou&asti MUK. Dal$imi mosty jsou mostni estakady

pres stavajici udoli, kde by nebyl navrh zemniho nasypové télesa technicky pfijatelny.

Sitkové usporadani severniho obchvatu je smérové rozdéleny &tyfpruh v kategorii D 26/130. S tim,
Ze v ZU (MUK Rybafe) je z divodu napojeni na stavaijici silnici I/6 v pfechodném tseku trasa navrhové
pfizpUusobena jejimu stavajicimu vedeni s omezenou povolenou rychlosti 80 km/h. Omezena rychlost

bude rovnéz v useku tunelové &asti rovnéz 80 km/h.
Povolena rychlost délnice D6 v této varianté 130 km/h (80km/h).

PFfimé napojeni na okolni silni¢ni sit’

e v kmO0,650 je pfestavéna MUK Rybafe ve tvaru kosodélné kfizovatky, vedeni obchvatu mostnim
objektem nad urovni stavajiciho pritahu, kde bude souCasné realizovana nova okruzni
kfizovatka umoznujici propojeni ostatnich stavajicich sméru (sil. 11/220, stav.pritah sil. 1/6).

e v km 2,300 nova deltovita MUK Sedlec v misté kFizeni se sil. [11/2201, resp. s pielozkou radialy
silnice 11/220, ktera je vedena od nové MUK Charkovska (od stavajiciho priitahu sil. 1/6) dale
severnim smérem az nad uroven Casti Stara Role, kde se napojuje stykovou kfizovatkou na
stavajici 11/220 ve sméru na Nejdek.

e Prelozka silnice 11/220 tvofi novou radialu v kategorii S 9,5/90 se za¢atkem v okruzni kfizovatce
(dale jen OK) Charkovska a kongici zpé&tnym napojenim na stavajici 11/220 nad mistni ¢asti
Stara Role v celkové délce 4,50 km. V ZU ve vzdalenosti cca 60 m od OK je trasa vedena
tunelem s obousmérnym provozem (jeden tubus) v délce 635 m, dale pokracuje trasa severné,
kde dale kfizi uroviiovou OK nové navrzenou mistni komunikaci propojujici mistni ¢asti Rybare
a Sedlec, postupné napojuje OK silnice I11/2201 a [11/22134 v &asti Sedlec a stykovou
kfizovatkou se napojuje zpét na silnici 11/220 pokracujici dale na Nejdek.

e v km 4,900 je navrzena nova kosodélna MUK Otovice se souasnou prelozkou sil. 11/22129 —
vychodni obchvat Otovic v kategorii S 7,5/70.

e vkm 7,850 v kfizeni se silnici 1/13 MUK Vysok4, jedna se o Utvarovou MUK, ktera sougasné
s ohledem na zajis§téni minimalni vzdalenosti kfizovatek neumoZznuje propojeni véech sméru.
Jedna se o sméry pohybu z K. Varu po silnici I/13 na Prahu a Cheb, resp. z Prahy na K. Vary.
Vybudovani této MUK souéasné podmifiuje zrueni stavajici MUK Bor na silnici 1/13. V ramci
této kfizovatky zlstane zachovano pouze mimouroviové kfizeni silnic 1/13 a 111/221 29
(propojeni Sadov — Bor). Ostatni sméry pohybu bude zajistovat nova MUK Vysoka.

Valbek “ strana &. 35



Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Vart 1ll. etapa: Navrh

e vkm 10,450 v napojeni KU obchvatu zpét na silnici 1/6 trubkovita MUK Drahovice pfi
souCasném pfimym napojenim ¢asti Drahovice, resp. Bohatice. V ramci této kfizovatky, opét
z davodu zachovani minimalni vzdalenosti kfizovatek, nebudou zajistény vSechny kfizovatkové
pohyby, resp. v ramci této MUK bude umoznéno propojeni z K. Vart na Prahu a z Prahy na K.
Vary, tzn. MUK Drahovice doplfiuje chybéjici pohyby sousedni MUK Vysoka ve sméru z/na
Prahu.

e stavaji pritah na silnici 1/6 by z(stal provozovany v siti MK (zklidnéna komunikace, zajisténi
napojeni v ZU a KU) se sougasnou restrikci dopravy. Restrikce by spogivala v zakazu vjezdu
pro nakladni vozidla (vyjma obsluhy), zakaz tranzitu a povolena rychlost v celé délce 50 km/h.
Soucasné by doslo ke stavebnim Upravam na stavajici sméroveé délené ctyfpruhové komunikaci
spocivajicich ve vyhrazeni vzdy pouze jedno jizdniho pruhu pro vozidla a ostatni ¢ast by byla
vyhrazena pro dopravu v klidu, preferenci MHD, vedeni cyklistického a pésiho provozu.

Ostatni dopravni stavby v ramci této varianty:

e prelozka silnice 111/22129 - vychodni obchvat Otovic v celkové délce 1.600 m. Zacatek
obchvatové trasy na ulici Mostecka v uroviiové stykové kfizovatce, konec severné nad
Otovicemi v nové MUK Otovice (soudasti severniho obchvatu silnice 1/6). V kfizeni s
ul. Hroznétinska (sil. 111/221 29) bude vybudovana uroviiova prisecna kfizovatka. Kategorie
komunikace je navrzena S 7,5/70.

e dalSi stavbou je uprava, resp. vybudovani nové OK na silnici 1/20 v mistni &asti TaSovice,
Jenigov v misté stavajici OK u Globusu. Pfipravovany zamér RSD CR (,I/20 Karlovy Vary,
TaSovice — PD, Okruzni kfizovataka) a souvisejici investice Stm K.Vary (nova OK a komunikace
napojujici rozvojové uzemi).

e vramci upravené sité MK se jedna o paralelni MK s ul. Zapadni propojujici Tuhnice s centralni
Casti, v€etné propojeni na novy most v prodlouZeni Charkovské ulice a ulici Zapadni, resp.
Charkovska. V konci useku ve Etyfpruhovém uspofadani nad Zeleznici s napojenim na Chebsky
most (namésti Republiky). Souc¢asti mostu v prodlouzeni Charkovské ulice je i nova kosodélna
MUK na stavajicim pratahu silnice 1/6, tzv. MUK Charkovskéa s propojenim na okolni silniéni sit
ovalnou okruzni kfizovatkou v Urovni nad pritahem.

e dale se jedna o nasledujici MK:

o propojeni ul. Fricova a U Trati v kategorii MO 7/6/30, dl. 280 m

o propojeni mistnich ¢asti Rybafe a Sedlec v kategorii MO 9/8/50, tj. propojeni ulic
Zelezniéni a Jachymovska v dl. 1.365 m

o propojujici MK v mistni &asti Dvory, tj. MK od MUK Dvory na silnici I/6, resp. od silnice
111222 (Chodovskd) podjezdem pod Zelezni¢ni trati do ulice Chodovska az k OK
Chebska v kategorii MO 7/6/30 v dl. 560 m, dale pokracuje MK ve stavajici trase az do
OK Tesco a od ni jizné az do ulice Zavodni ve stejné kategorii v dl. 610 m

5.5 VARIANTA &.5: Maly obchvat v koridoru dle ZUR

Varianta ¢€.5 feSi vedeni silnice 1/6 v nové trase severniho obchvatu v celkové délce 10.247 m.
Napojeni v ZU je na dalnici D6 ve stavajici MUK Jeni$ov s jeji souasnou piestavbou umoziiujici odklon
obchvatu silnice 1/6 v severnim smérem na Pocerny a dale nad Starou Roli s naslednym pokra¢ovanim
v jihovychodnim sméru na Sedlec. PokraCovani na uUzemi Bohatic je vedeno vrazeném dvou
tubusovém tunelu s vjezdovym portdlem v km 8,200 a vyjezdovym portalem v km 10,000, tj. délka
tunelu 1.800 m. V KU se pak obchvat napojuje pfes nové vybudovanou okruzni kfizovatku do upravené
MUK Bohatice.

Niveleta obchvatu je vedena vyjma tunelové ¢asti tak, aby co nejvice korespondovala stavajici profil
terénu. Vzhledem k jeho €lenitosti bude soucasti této varianty 16 mostnich objektl, z nichz hned 6 je

soucasti MUK. Dal$imi mosty jsou mostni estakady pfes stavajici udoli, kde by nebyl navrh zemniho
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nasypové télesa technicky pfijatelny, resp. se jedna o kfizeni s biokoridory Ci silniCnimi komunikacemi

nizsich tfid.

Sitkové usporadani severniho obchvatu je smérové rozdéleny &tyfpruh v kategorii S 21,5/110. S tim,

Ze vKU (tunelovy usek a napojeni do MUK Bohatice) je z diivodu napojeni na stavajici silnici 1/6

v pfechodném Useku trasa navrhové pfizplisobena jejimu stavajicimu vedeni s omezenou povolenou
rychlosti 80 km/h (50 km/h na OK Bohatice).

Povolena rychlost silnice 1/6 v této varianté 110 km/h (80km/h, 50km/h).

Pfimé napojeni na okolni silni¢ni sit:

v km 0,500 je upravena MUK Jeni$ov (propojeni véech smérd) umozfiujici vedeni severniho
obchvatu pfi sou€asném napojeni stavajiciho vedeni silnice 1/6 a propojenim ostatnich
existujicich sméru.

v km 5,000 v kfizeni se silnici 11/220 trubkovitda MUK Stara Role (propojeni véech sméri)
s Caste€nou smérovou upravou silnice 11/220 v pokracovani na Nejdek.

v km 7,000 v kfizeni se silnici 11/2201 osmigkovitda MUK Sedlec (propojeni véech smér) se
zaUsténim nové radialy, tj. prelozky silnice 11/220 , ktera je vedena od nové MUK Charkovska
(od stavaijiciho prutahu sil. 1/6).

Prelozka silnice 11/220 tvofi novou radialu v kategorii S 9,5/90 se zacatkem v okruzni kfizovatce
(dale jen OK) Charkovska a kongici napojenim na MUK Sedlec v celkové délce 1.540 m. V ZU
ve vzdalenosti cca 60 m od OK je trasa vedena tunelem s obousmérnym provozem (jeden
tubus) v délce 635 m, dale pokracuje trasa severné, kde dale kfizi uroviiovou OK nové
navrzenou mistni komunikaci propojujici mistni ¢asti Rybare a Sedlec. Propojeni ve sméru na
Nejdek je zajisténo v trase nové navrhovaného obchvatu silnice 1/6.

v km 10,150 je v severni &asti stavajici MUK Bohatice (propojeni véech smér) vlozena nova
OK umoziujici propojeni nové obchvatové trasy a stavajicich MK s usmérnénim provozu od
Chomutova po silnici /13 upravenou vratnou vétvi.

stavaji pratah na silnici 1/6 by zUstal provozovany v siti MK (zklidnéna komunikace, zajisténi
napojeni v ZU a KU) se sougasnou restrikci dopravy. Restrikce by spogivala v zakazu vjezdu
pro nakladni vozidla (vyjma obsluhy), zakaz tranzitu a povolena rychlost v celé délce 50 km/h.
Soucasné by doslo ke stavebnim Upravam na stavajici smérove délené ctyfpruhové komunikaci
spocivajicich ve vyhrazeni vzdy pouze jedno jizdniho pruhu pro vozidla a ostatni ¢ast by byla
vyhrazena pro dopravu v klidu, preferenci MHD, vedeni cyklistického a pésiho provozu.

Ostatni dopravni stavby v ramci této varianty:

dal$i stavbou je Uprava, resp. vybudovani nové OK na silnici 1/20 v mistni ¢asti TaSovice,
JeniSov v misté stavajici OK u Globusu. Pfipravovany zamér RSD CR (/20 Karlovy Vary,
TasSovice — PD, Okruzni kfizovataka) a souvisejici investice Stm K.Vary (nova OK a komunikace
napojujici rozvojové uzemi).
v ramci upravené sité MK se jedna o paralelni MK s ul. Zapadni propojujici Tuhnice s centralni
Casti, vCetné propojeni na novy most v prodlouzeni Charkovské ulice a ulici Zapadni, resp.
Charkovska. V konci useku ve ¢tyfpruhovém usporadani nad Zeleznici s napojenim na Chebsky
most (ndmésti Republiky). Soucasti mostu v prodlouzeni Charkovskeé ulice je i nova kosodélna
MUK na stavajicim pratahu silnice 1/6, tzv. MUK Charkovskéa s propojenim na okolni silniéni sit
ovalnou okruzni kfizovatkou v Urovni nad pritahem.
dale se jedna o nasledujici MK:
o propojeni ul. Fricova a U Trati v kategorii MO 7/6/30, dl. 280 m
o propojeni mistnich ¢asti Rybafe a Sedlec v kategorii MO 9/8/50, tj. propojeni ulic
Zelezniéni a Jachymovska v dl. 1.365 m
o propojujici MK v mistni &asti Dvory, tj. MK od MUK Dvory na silnici I/6, resp. od silnice
111222 (Chodovska) podjezdem pod Zelezni¢ni trati do ulice Chodovska az k OK
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Chebska v kategorii MO 7/6/30 v dl. 560 m, dale pokracuje MK ve stavajici trase az do
OK Tesco a od ni jizné aZ do ulice Zavodni ve stejné kategorii v dl. 610 m

5.6 VARIANTA &.6: Velky ,,severni“ obchvat K. Vart v koridoru dle ZUR

Varianta ¢€.6 feSi vedeni silnice 1/6 v nové trase velkého severniho obchvatu v celkové délce 14.808
m. Napojeni v ZU je na dalnici D6 ve stavajici MUK Jeni$ov s jeji soudasnou prestavbou umoziuijici
odklon obchvatu silnice 1/6 v severnim smé&rem na Pocerny a déle nad Starou Roli s naslednym
pokragovanim na Cankov a nad Otovice s novou MUK Otovice napojujici sil. 111/22129, Dalovice a
vychodné az za Vysokou, kde kfiZi stavajici silnice 1/13 s nové navrzenou MUK Vysoka. Od MUK
Vysoka se jizné staci az ke KU, kde se za novou MUK Drahovice napojuje na stavaijici silnici 1/6. V useku
km 4,300 — 4,950 v dl. 650 m je s ohledem na konfiguraci terénu trasa vedena v dvou tubusovém

razeném tunelu.

Niveleta obchvatu je vedena vyjma tunelové Casti tak, aby co nejvice korespondovala se stavajicim
profilem terénu. Vzhledem k jeho Elenitosti a délce obchvatové trasy bude soucasti této varianty
26 mostnich objekt(l, z nichz hned 11 je sougasti MUK. Dal§imi mosty jsou mostni estakady pres
stavajici udoli, kde by nebyl navrh zemniho nasypové télesa technicky pfijatelny, resp. se jedna o kfizeni

s biokoridory €i silniénimi komunikacemi nizSich tfid.
Sitkové usporadani velkého severniho obchvatu je smérové rozdéleny &tyfpruh v kategorii D 26/130.
Povolena rychlost dalnice D6 v této varianté 130 km/h (80 km/h v tunelu).

PFfimé napojeni na okolni silni¢ni sit’

e vkm 0,500 je upravend MUK Jeniov (propojeni véech smér(l) umozfujici vedeni severniho
obchvatu pfi sou€asném napojeni stavajiciho vedeni silnice 1/6 a propojenim ostatnich
existujicich sméru.

e vkm 5,000 vkfizeni se silnici 11/220 deltovita MUK Stara Role (propojeni véech smérd)
s napojenim upravené radidly silnice 11/220 v iseku od MUK Charkovska.

e PreloZka silnice 11/220 tvofi novou radialu v kategorii S 9,5/90 se zaCatkem v okruzni kfizovatce
(dale jen OK) Charkovska a kongici zpétnym napojenim na stavaijici 11/220 nad mistni ¢asti
Stara Role v celkové délce 4,50 km. V ZU ve vzdalenosti cca 60 m od OK je trasa vedena
tunelem s obousmérnym provozem (jeden tubus) v délce 635 m, dale pokraduje trasa severné,
kde dale kfizi uroviiovou OK nové navrzenou mistni komunikaci propojujici mistni ¢asti Rybare
a Sedlec, postupné napojuje OK silnice I11/2201 a [11/22134 v &asti Sedlec a stykovou
kfizovatkou se napojuje zpét na silnici 11/220 pokradujici dale na Nejdek.

e v km 8,250 je navrzena nova kosodélna MUK Otovice se soudasnou prelozkou sil. 11/22129 —
vychodni obchvat Otovic v kategorii S 7,5/70.

e vkm 11,250 v kfiZeni se silnici 1/13 MUK Vysoka, jedna se o utvarovou MUK, ktera soucasné
s ohledem na zajisténi minimalni vzdalenosti kfizovatek neumoznuje propojeni vSech sméru.
Jedna se o sméry pohybu z K. Varu po silnici I/13 na Prahu a Cheb, resp. z Prahy na K. Vary.
Vybudovani této MUK sougasné podmifiuje zruseni stavajici MUK Bor na silnici 1/13. V ramci
této kfizovatky zlstane zachovano pouze mimouroviové kfizeni silnic 1/13 a 111/221 29
(propojeni Sadov — Bor). Ostatni sméry pohybu bude zajistovat nova MUK Vysoka.

e vkm 13,950 v napojeni KU obchvatu zpét na silnici 1/6 trubkovita MUK Drahovice pfi
soucasném primym napojenim ¢asti Drahovice, resp. Bohatice. V ramci této kfizovatky, opét
z dlvodu zachovani minimalni vzdalenosti kfizovatek, nebudou zajistény vSechny kfizovatkové
pohyby, resp. v ramci této MUK bude umoznéno propojeni z K. Var( na Prahu a z Prahy na K.
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Vary, tzn. MUK Drahovice doplfiuje chybéjici pohyby sousedni MUK Vysoka ve sméru z/na
Prahu.

e stavaji pratah na silnici 1/6 by z(istal provozovany v siti MK (zklidnéna komunikace, zajisténi
napojeni v ZU a KU) se soudasnou restrikci dopravy. Restrikce by spoéivala v zakazu vjezdu
pro nakladni vozidla (vyjma obsluhy), zédkaz tranzitu a povolena rychlost v celé délce 50 km/h.
Soucdasné by doSlo ke stavebnim Upravam na stavajici smérové délené Ctyfpruhové komunikaci
spocivajicich ve vyhrazeni vzdy pouze jedno jizdniho pruhu pro vozidla a ostatni ¢ast by byla
vyhrazena pro dopravu v klidu, preferenci MHD, vedeni cyklistického a p&siho provozu.

Ostatni dopravni stavby v rdmci této varianty:

e pielozka silnice 111/22129 - vychodni obchvat Otovic v celkové délce 1.600 m. Zacatek
obchvatové trasy na ulici Mostecka v uroviiové stykové kfizovatce, konec severné nad
Otovicemi vnové MUK Otovice (soudasti severniho obchvatu silnice 1/6). V kfizeni s
ul. Hroznétinska (sil. 111/221 29) bude vybudovana urovriova prisecna kfizovatka. Kategorie
komunikace je navrzena S 7,5/70.

e dalSi stavbou je Uprava, resp. vybudovani nové OK na silnici 1/20 v mistni ¢asti TaSovice,
Jenigov v misté stavajici OK u Globusu. Pfipravovany zamér RSD CR (,I/20 Karlovy Vary,
TasSovice — PD, Okruzni kfizovataka) a souvisejici investice Stm K.Vary (nova OK a komunikace
napojujici rozvojové uzemi).

e v ramci upravené sité MK se jedna o paralelni MK s ul. Zapadni propojujici Tuhnice s centralni
Casti, vCetné propojeni na novy most v prodlouzeni Charkovské ulice a ulici Zapadni, resp.
Charkovska. V konci useku ve Etyfpruhovém uspofadani nad Zeleznici s napojenim na Chebsky
most (ndmésti Republiky). Souc€asti mostu v prodlouzeni Charkovskeé ulice je i nova kosodélna
MUK na stavajicim pratahu silnice 1/6, tzv. MUK Charkovska s propojenim na okolni silniéni sit
ovalnou okruzni kfizovatkou v Urovni nad pritahem.

e dale se jednda o nasledujici MK:

o propojeni ul. Fricova a U Trati v kategorii MO 7/6/30, dl. 280 m

o propojeni mistnich ¢asti Rybafe a Sedlec v kategorii MO 9/8/50, tj. propojeni ulic
Zelezniéni a Jachymovska v dl. 1.365 m

o propojujici MK v mistni &asti Dvory, tj. MK od MUK Dvory na silnici I/6, resp. od silnice
111222 (Chodovska) podjezdem pod Zelezni¢ni trati do ulice Chodovska az k OK
Chebska v kategorii MO 7/6/30 v dl. 560 m, dale pokracuje MK ve stavajici trase az do
OK Tesco a od ni jizné az do ulice Zavodni ve stejné kategorii v dl. 610 m

5.7 VARIANTA ¢.7: Velky ,,superseverni“ obchvat K. Varu

Varianta &.7 fesSi vedeni silnice 1/6 v nové trase velkého superseverniho obchvatu v celkové délce
16.428 m. Napojeni v ZU je na dalnici D6 v nové MUK Pod Rohem s odklonem v severovychodnim
sméru nad JeniSov a Poderny dale nad Starou Roli s naslednym pokradovanim na Cankov a nad
Otovice s novou MUK Otovice s napoejnim sil. [11/22129, Dalovice a vychodné aZ za Vysokou, kde kFiZi
stavajici silnice 1/13 s nové navrzenou MUK Vysoka. Od MUK Vysoka se jizné staéi az ke KU, kde se

za novou MUK Drahovice napojuje na stavajici silnici 1/6.

Niveleta obchvatu je vedena tak, aby co nejvice korespondovala stavajici profil terénu. Vzhledem
k jeho Clenitosti a délce obchvatové trasy bude soucasti této varianty 25 mostnich objektd, z nichz hned
10 je soudasti MUK. Dal$imi mosty jsou mostni estakady pies stavajici udoli, kde by nebyl navrh
zemniho nasypové télesa technicky pfijatelny, resp. se jedna o kfiZzeni s biokoridory &i silni€nimi

komunikacemi nizSich tfid.

Sitkové usporadani velkého severniho obchvatu je smérové rozdéleny &tyfpruh v kategorii D 26/130.
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Povolena rychlost dalnice D6 v této varianté 130 km/h.

Pfimé napojeni na okolni silni¢ni sit:

v km 0,750 je nova trubkovitda MUK Pod Rohem (propojeni v8ech smérd) umozfiujici vedeni
severniho obchvatu pfi sou€asném napojeni stadvajiciho vedeni silnice 1/6.

v km 6,600 v kfizeni se silnici 11/220 deltovita MUK Stara Role (propojeni vSech smér)
s napojenim upravené radidly silnice 11/220 v iseku od MUK Charkovska.

PfeloZka silnice 11/220 tvofi novou radialu v kategorii S 9,5/90 se zatatkem v okruzni kfizovatce
(dale jen OK) Charkovska (MUK Charkovska) a kongici zpétnym napojenim na stavaijici 11/220
nad mistni &asti Stara Role v celkové délce 4.547 m. V ZU ve vzdalenosti cca 60 m od OK je
trasa vedena tunelem s obousmérnym provozem (jeden tubus) v délce 635 m, dale pokraduje
trasa severné, kde dale kfizi uroviiovou OK nové navrzenou mistni komunikaci propojujici
mistni ¢asti Rybare a Sedlec, postupné napojuje OK silnice 111/2201 a 111/22134 v ¢asti Sedlec
a stykovou kfizovatkou se napojuje zpét na silnici 11/220 pokradujici dale na Nejdek.

v km 9,950 je navrzena nova kosodélna MUK Otovice se soucasnou prelozkou sil. 111/22129 —
vychodni obchvat Otovic v kategorii S 7,5/70.

v km 12,900 v kfiZeni se silnici 1/13 MUK Vysoka, jedna se o utvarovou MUK, ktera soucasné
s ohledem na zajisténi minimalni vzdalenosti kfizovatek neumoznuje propojeni vSech sméru.
Jedna se o sméry pohybu z K. Varu po silnici I/13 na Prahu a Cheb, resp. z Prahy na K. Vary.
Vybudovani této MUK sougasné podmifiuje zruseni stavajici MUK Bor na silnici 1/13. V ramci
této kfizovatky zlstane zachovano pouze mimouroviové kfizeni silnic 1/13 a 111/221 29
(propojeni Sadov — Bor). Ostatni sméry pohybu bude zajistovat nova MUK Vysoka.

vkm 15,500 v napojeni KU obchvatu zpét na silnici 1/6 trubkovita MUK Drahovice pfi
soucasném primym napojenim ¢asti Drahovice, resp. Bohatice. V ramci této kfizovatky, opét
z dlvodu zachovani minimalni vzdalenosti kfizovatek, nebudou zajistény vSechny kfizovatkové
pohyby, resp. v ramci této MUK bude umoznéno propojeni z K. Var( na Prahu a z Prahy na K.
Vary, tzn. MUK Drahovice doplfiuje chybéjici pohyby sousedni MUK Vysoka ve sméru z/na
Prahu.

stavaji prdtah na silnici 1/6 by z(stal provozovany v siti MK (zklidnéna komunikace, zajisténi
napojeni v ZU a KU) se soudasnou restrikci dopravy. Restrikce by spoéivala v zakazu vjezdu
pro nakladni vozidla (vyjma obsluhy), zédkaz tranzitu a povolena rychlost v celé délce 50 km/h.
Soucdasné by doslo ke stavebnim Upravam na stavajici smérové délené Etyfpruhové komunikaci
spocivajicich ve vyhrazeni vzdy pouze jedno jizdniho pruhu pro vozidla a ostatni ¢ast by byla
vyhrazena pro dopravu v klidu, preferenci MHD, vedeni cyklistického a pésiho provozu.

Ostatni dopravni stavby v rdmci této varianty:

pfelozka silnice 111/22129 - vychodni obchvat Otovic v celkové délce 1.600 m. Zacatek
obchvatové trasy na ulici Mostecka v uroviiové stykové kfizovatce, konec severné nad
Otovicemi vnové MUK Otovice (souéasti severniho obchvatu silnice 1/6). V kfizeni s
ul. Hroznétinska (sil. 111/221 29) bude vybudovana urovriova prisecna kfizovatka. Kategorie
komunikace je navrzena S 7,5/70.
dal§i stavbou je Uprava, resp. vybudovani nové OK na silnici 1/20 v mistni ¢asti TaSovice,
Jenigov v misté stavajici OK u Globusu. Pfipravovany zamér RSD CR (,I/20 Karlovy Vary,
TasSovice — PD, Okruzni kfizovatka) a souvisejici investice Stm K.Vary (nova OK a komunikace
napojujici rozvojové tuzemi).
v ramci upravené sité MK se jedna o paralelni MK s ul. Zapadni propojujici Tuhnice s centralni
Casti, vCetné propojeni na novy most v prodlouzeni Charkovské ulice a ulici Zapadni, resp.
Charkovska. V konci useku ve ¢tyfpruhovém usporfadani nad Zeleznici s napojenim na Chebsky
most (ndmésti Republiky). Souc€asti mostu v prodlouzeni Charkovské ulice je i nova kosodélna
MUK na stavajicim pratahu silnice 1/6, tzv. MUK Charkovska s propojenim na okolni silniéni sit
ovalnou okruzni kfizovatkou v urovni nad pritahem.
dale se jedna o nasledujici MK:

o propojeni ul. Fricova a U Trati v kategorii MO 7/6/30, dI. 280 m
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o propojeni mistnich ¢asti Rybafe a Sedlec v kategorii MO 9/8/50, tj. propojeni ulic
Zelezni¢ni a Jachymovska v dl. 1.365 m

o propojujici MK v mistni &asti Dvory, tj. MK od MUK Dvory na silnici I/6, resp. od silnice
111222 (Chodovska) podjezdem pod Zelezni¢ni trati do ulice Chodovska az k OK
Chebska v kategorii MO 7/6/30 v dl. 560 m, dale pokracuje MK ve stavajici trase az do
OK Tesco a od ni jizné aZ do ulice Zavodni ve stejné kategorii v dl. 610 m

5.8 VARIANTA €.8: Jizni obchvat

Varianta ¢.8 fesSi vedeni silnice I/6 v nové trase jizniho obchvatu v celkové délce 23.500 m. Napojeni
v ZU je na dalnici D6 v MUK Sokolov (pfestavba stavajicich MUK Sokolov a TéSovice) s odklonem
vychodnim smérem podél jezera Michal a pokra&uje dale na osadu Udoli, Kolova a pfed Zalmanovem
se napojuje zpét na silnici 1/6 (resp. na souvisejici stavbu RSD D6 Ol$ova Vrata - Zalmanov) MUK

Zalmanov. Trasa protina kulturni hodnotu v Kolové, golfové hfisté Haje.

Niveleta obchvatu prochazi velice naroénym terénem a i kdyZ je vedena tak, aby co nejvice
korespondovala stavajici profil terénu, nevyhne se trasa hned nékolika tunelim. Tunely budou dalniéni
dvou tubusové razené a jsou postupné v téchto stani¢enich km 3,970 — 5,000 (dl. 1.030 m), km 5,928
—7,338 (dl. 1.410 m), km 8,165 — 8,315 (dl. 150 m) a km 8,405 — 12,355 (dI. 3.950 m), tj. celkova délka
trasy v tunelu v ramci této varianty ¢ini 6.540 m. Soucasné bude soucasti této varianty dale 21 mostnich
objektd, z nichz 9 je sougasti MUK. Dal$imi mosty jsou mostni estakady pres stavajici udoli, kde by
nebyl navrh zemniho nasypové télesa technicky pfijatelny, resp. se jedna o kfizeni s biokoridory &i

silniénimi komunikacemi nizSich tfid.
Sitkové usporadani jizniho obchvatu je smérové rozdéleny &tyfpruh v kategorii D 26/130.
Povolena rychlost dalnice D6 v této varianté 130 km/h (80 km/h v tunelech).

Pfimé napojeni na okolni silni¢ni sit:

e vkmO0,0-2,000 je navrzena nova Utvarova MUK Sokolov, ktera vznikla prestavbou stavajicich
kfizovatek na dalnici D6 s doplnénim propojeni vSech smérd pohybu se zalsténim prelozky
dalnice D6 v trase jizniho obchvatu.

e v km 23,000 je nova kosodélna MUK Zalmanov, ktera napojuje trasu jizniho obchvatu zpét na
stavajici silnici 1/6, v€etné doplnéni pfimych vétvi napojujicich pfelozku dalnice D6 v trase
jizniho obchvatu. SouCasné se v této varianté predpoklada zausténi prelozky silnice 1/20
(sou&asti tematické ¢asti B) do této MUK.

5.9 VARIANTA €.9: Superjizni obchvat

Varianta ¢€.9 fesi vedeni silnice 1/6 v nové trase superjizniho obchvatu v celkové délce 28.632 m.
Napojeni v ZU je na dalnici D6 v MUK Sokolov (pfestavba stavajicich MUK Sokolov a Té&Sovice)
s odklonem vychodnim smérem podél jezera Michal a pokracuje dale jihovychodnim smérem na osadu
Nadlesi, Teplicka, Rybni¢na, kde kFizi trasu prelozky silnici /20 a u Bochova se napojuje zpét na silnici

/6 (resp. na souvisejici stavbu RSD D6 Zalmanov — Kninice) MUK Bochov.

Niveleta obchvatu prochazi velice naroénym terénem a i kdyz je vedena tak, aby co nejvice
korespondovala stavajici profil terénu, nevyhne se trasa hned nékolika tunelim. Tunely budou dalni¢ni

dvou tubusové razené a jsou postupné v téchto stani¢enich km 3,380 — 7,780 (dl. 4.400 m), km 8,540
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—12,800 (dI. 4.260 m), km 13,560 — 17,100 (dI. 3.540 m), km 17,750 — 18,870 (dl. 1.120 m), km 21,820
— 23,284 (dl. 1.465 m) a km 24,391 — 24,501 (dl. 110 m), tj. celkova délka trasy v tunelu v ramci této
varianty ¢ini 14.895 m. Soucasné bude soucasti této varianty dale 19 mostnich objektud, z nichz 13 je
soucasti MUK. Dal$imi mosty jsou mostni estakady pfes stavajici udoli, kde by nebyl navrh zemniho
nasypové télesa technicky pfijatelny, resp. se jedna o kfizeni s biokoridory i silni€énimi komunikacemi

nizsich tfid.
Sitkové usporadani superjizniho obchvatu je smérové rozdéleny &tyfpruh v kategorii D 26/130.
Povolena rychlost délnice D6 v této varianté 130 km/h (80 km/h v tunelech).

Pfimé napojeni na okolni silni¢ni sit:

e vkmO0,0-2,000 je navrzena nova Utvarova MUK Sokolov, ktera vznikla pfestavbou stavajicich
kfizovatek na dalnici D6 s doplnénim propojeni vSech sméru pohybu se zausténim prelozky
dalnice D6 v trase jizniho obchvatu.

e v km 21,250 kFizi trasa obchvatu prelozené vedeni silnice /20 novou deltovitou MUK umozhiujici
propojeni vSech sméru.

e vkm 27,500 je Utvarova MUK Bochov, ktera napojuje trasu superjizniho obchvatu zpét na
projektovany stav D6 Zalmanov - Kninice.

6 Popis a odivodnéni navrhu vybranych variant reSeni navazuijici
silniéni sité — tematicka ¢ast B
Varianty jednotlivych zamért v ramci tematické Casti B vychazeji opét zrozsahu zadani této
tematické Casti a z prevzatych podkladd v ramci |. etapy, resp. jsou doplnény o navrhy v ramci
zpracovani této etapy na zakladé podnétu Zpracovatele. V ramci navrhu novych variant bylo
postupovano tak, aby jejich vedeni bylo maximalné mimo zastavéna uzemi sidel a zastavitelnych ploch

dle platnych UPD. Dale jejich vedeni bude v souladu s existujicimi hodnotami Uzemi a limitt vyuZiti

Uzemi. Soucasné tak, aby pfedchazely stfetlim s pozadavky dotéenych organu.

V ramci lll. etapy zpracovani bylo provéfovano celkem 13 zaméru (nékteré zameéry feSici totoznou
silniéni komunikaci ve shodném Useku jsou slouc¢eny pod jeden zamér) na kompletni silniéni siti
v navrhovém uUzemi. Zakladni navrh oznaceny vzdy jako VARIATA A1 vychazi ze ziskanych pokladi
(ZUR, UPD, studie). V ramci navrhu je ke kazdému zaméru navrzen minimalné jeden alternativni navrh
s oznagenim VARIANTA A2, pfip. A3. Cislo jednotlivych zamér(i odpovida prehledné tabulce &.1,

resp. prehledu zaméra dle |. etapy Uzemni studie.

Zaméry, které jsou jiz FeSeny ve vy$$i projektové pripravé, napk. Useky dalnice D6 zajistované RSD
CR (v ramci posuzované silniéni siti se pfedpoklada jejich kompletni realizace a v ramci dopravniho
modelu jsou ve vyhledovém scénafi jiz jako dokonCené stavby) nebo jsou mimo vymezenou oblast
navrhového Uzemi nebo je jejich rozsah z hlediska budoucich pfepravnich vztahl nepodstatny jsou na
zakladé rozhodnuti Pofizovatele z této tematické ¢asti B vynechany. Rozsah dale uvedenych zamér(

byl schvalen Pofizovatelem, viz. tabulka 3.
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Tabulka 3 — Seznam provéfovanych zamérl v tematické ¢asti B

Pofr.c. Oznac. Nazev zaméru Zdroj zaméru
dle l.et.
.3 .« |AZUR (VPS D06), UP Struzna, UP
8 1/20 Touzim - Zalmanov (D6), pfelozka Utvina, UP Bochov
1 51 | Prelozka I/20 — varianta 1 Navrh oblastni pobocky CSSI
Karlovy Vary
53 |Prelozka I/20 — varianta 2 Navrh oblastni pobocky CSSI
Karlovy Vary

[1/209 Nova Role, jihovychodni A ZUR (VPS D35), UP Nova Role

obchvat
3 12 11/209 Nové Sedlo, obchvat (uzemni | A ZUR (VPS DR88), UP Nové
rezerva) Sedlo
4 17 [1/220 Meziroli, pfelozka A ZUR (VPS D86), UP Nova Role
. . . A ZUR (VPS D36), UP Hroznétin,
5 26 [11/2204 Dépoltovice, pielozka UP Nova Role
6 27 [11/2204 Odef, prelozka A ZUR (VPS D37), UP Hroznétin
7 28 | 111122129 Podlesi, prelozka A ZUR (VPS D42), UP Sadov, UP
Otovice
8 57 | Vychodni obchvat Otovic Ing. Ota Rezanka
. ) A ZUR (VPS D32), UP Chodov, UP
9 31 Chodov, vychodni obchvat Mirova, UP Nové Sedlo
10 34 Silniéni napojeni letisté Karlovy Vary | A ZUR (VPS D84)
11 XX | Uzemni rezerva Otovice - Cankov UP Otovice
Prelozka silnice 11/222 (obchvat US severozapadni &asti obchvatu
47 . . .
Poceren) Karlovych Var(
12 54 Pocerny, obchvat — varianta 2 Karlovy Vary, silni¢ni obchvat

obytné lokality Po¢erny (studie)

« , Karlovy Vary, silniéni obchvat
55 Pocerny, obchvat — varianta 3 obytné lokality Po€erny (studie)
[1/222 Karlovy Vary — Chodov,

preloZzka

13 56 Ing. Ota Rezanka

6.1 Zameéry fesici prelozku silnice 1/20 (A ZUR - VPS D06)
- ze ZUR oznaéeni &. 08 — 1/20 Touzim - Zalmanov (A ZUR — VPS D06)

- ze zaméru ostatnich zdrojt ¢é. 51 — Prelozka 1/20 — varianta 1 (navrh oblastni pobocéky

v

CSSI K. Vary)

- ze zaméru ostatnich zdrojt ¢é. 53 — Prelozka 1/20 — varianta 2 (navrh oblastni pobocéky

v

CSSI K. Vary)
(viz. graficka pfiloha €. 9.4)

Uvedené zaméry fesdi prelozku silnice 1/20 v nové trase, v€etné napojeni na nadfazenou silniéni sit

(mista) dalnici D6. V souladu se zjisténymi zaméry se jedna o dvé varianty feSeni. Varianta A1 feSi
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prelozku v souladu s UPD obci Struzna, Utvina a Bochov, resp. v souladu se ZUR (VPS D06). Varianta
A2 FeSi prelozku v souladu se zaméry z ostatnich zdroju v tomto pfipadé dle navrhu oblastni pobocky
CSSI Karlovy Vary. Obé trasy prochézeji v ochranném pasmu leti§té Touzim v km 3,5, resp. km 4,0.
Trasy obou variant se daji hodnotit tak, Ze jsou ve vzajemném soub&hu a prochazeji témérF totozZnym

uzemim.

Popis navrZzenych variant:
Varianta A1:
Zacgatek prekladané trasy silnice 1/20 je za obci Touzim s naslednym vybudovanim uroviiové

kfizovatky v napojeni plvodni trasy 1/20 v km 0,84. V severnim sméru pokracuje nezastavénou casti
pfes pole a lesni pozemky (v celé délce trasy) k letisti Touzim, resp. v km 3,60 az ke kfizeni se silnici
[I/1792 spojujici obce Ptilezy a Chylice a silnici 111/1791 do Utviny. V uvedeném kfizeni bude
vybudovana nova uroviiova kizovatka. Dale pokraduje trasa v severovychodnim sméru k obci Cihana,
ktera bude napojena v km 8,30 dalSi uroviovou kfizovatkou napojenim na silnici 111/19814. V severnim
Chloumek, v misté kfizeni je navrzena opét nova uroviniova kfizovatka. DalSim napojeni v severnim
smeéru je Uroviova kfizovatka v km 12,70 se silnici 111/120812 vedouci do Dlouhé Lomnice. V konci useku

v km 15,70 se napojuje u obce Zalmanov do MUK s jiz pfedpokladanou dokon&enou trasou D6.

PfeloZzka je navrZzena v navrhové kategorii S 11,5/90, tj. dvoupruhové smérové nerozdélené
komunikace s Sitkou zpevnéni 10,50 m. Délka varianty A1 ¢ini 15,71 km. Smérové feSeni je popsano
v situaénim vykresu. Minimalni podélny sklon je navrzen 0,5 %, resp. maximalni 5,00%. Povolena
rychlost 90 km/h.

Vypis tunell: 0 ks
Vypis mostnich objektud:

1. km 0,390 - 0,440, délka 50 m, jednopolova konstrukce pfes MK, max. vySka nad MK 6 m

2. km 1,295 — 1,605, délka 310 m, vicepolova mostni estakada pfes udoli, max. vySka nad
terénem 19 m

3. km 1,730, nadjezd polni cesty, dl. 65 m, max. vySka nad vozovkou /20 do 8 m

4. km 2,550 — 2,965, délka 415 m, vicepolova mostni estakada pfes udoli a polni cestu, max.
vy8ka nad terénem 14 m

5. km 4,540 — 5,160, délka 620 m, vicepolova mostni estakada pres udoli a polni cestu, max.
vySka nad terénem 34 m

6. km 6,310 — 6,820, délka 510 m, vicepolova mostni estakada prfes udoli a polni cestu, max.

vy8ka nad terénem 15 m

km 14,530, nadjezd polni cesty, dl. 65 m, max. vyska nad vozovkou 1/20 do 10 m

8. km 14,655 — 14,910, délka 255 m, vicepolova mostni estakada pfes udoli, max. vySka nad
terénem 10 m

N

Pfimé napojeni na okolni silnicni sit souvisejici s vybudovanim vySe popsanych kfizeni nebo
urovnovych kfizovatek:
e km 0,420, kiizeni MK propojujici obec Touzim a stavajici 1/20, navrhova kategorie MS2 7,5/50
v délce 525 m
e km 0,840, vzapadnim sméru napojeni stavajici silnice 1/20, ktera by méla byt nasledné
prefazena na krajskou silnici Il. tfidy. Napojeni byvalé 1/20 v navrhové kategorii S7,5/90 v délce
700 m.
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e km 3,600, kfizeni se silnici 111/1792 spojujici obce Ptilezy a Chylice, resp. silnici 111/1791 do
Utviny, silnice IlI. tFidy budou upraveny v navrhové kategorii $6,5/90 v celkové délce 550 m

e km 8,300, napojeni silnice 111/19814 v navrhové kategorii S6,5/90 v délce 100 m

e km 10,50, napojeni silnice 11/208 spojujici nejblizsi cile Nové Kounice a Némecky Chloumek.
Uprava silnice 11/208 v navrhové kategorii S7,5/90 v délce 1.200 m.

e km 12,70, napojeni silnice 111/20812 vedouci do Dlouhé Lomnice bude v navrhové kategorii
S$6,5/90 v délce 360 m

Varianta A2:

Zacatek prekladané trasy silnice 1/20 je za obci Touzim s naslednym vybudovanim udrovhové
kfizovatky v napojeni puvodni trasy /20 vkm 0,84 a vkm 2,11 kfizi silnici 1ll/1791 droviiovou
kfizovatkou. V severozapadnim sméru dale pokraCuje nezastavénou €asti pfes pole a lesni pozemky (v
celé délce trasy) k obci Utvina, resp. v km 3,73 az ke kfiZeni se silnici 11//1794 spojujici obce Utvina a
Pfilezy. V uvedeném kfiZzeni bude vybudovdna nova uroviova kfiZovatka. Dale pokraduje trasa
v severnim sméru k obci Pfilezy, v km 5,90 a km 6,34 kfizi trasa prelozky silnice 1/20 mostnimi objekty
silnice 111/1793 a 1ll/1794. V dalSim pokracovani je trasa vedena v soubéhu se silnici 111/1794, v km
11,155 kfizi nova trasa stavajici silnici 11/208 spojujici nejblizsi cile Nové Kounice a Némecky Chloumek,
v misté kfizeni je navrzena opét nova urovnova kfizovatka. V konci useku v km 17,29 se napojuje u

obce Zalmanov do MUK s jiz ptedpokladanou dokon&enou trasou D6.

Prelozka je navrzena v navrhové kategorii S 11,5/90, tj. dvoupruhové smérové nerozdélené
komunikace s Sitkou zpevnéni 10,50 m. Délka varianty A2 ¢ini 17,29 km. Smérové feSeni je popsano
v situaénim vykresu. Minimalni podélny sklon je navrZzen 0,5 %, resp. maximalni 6,00%. Povolena
rychlost 90 km/h.

Vypis tunell: O ks
Vypis mostnich objektu:

1. km 0,390 — 0,440, délka 50 m, jednopolova konstrukce pfes MK, max. vySka nad MK 6 m

2. km 1,455 — 1,700, délka 245 m, vicepolova mostni estakada pfes udoli, max. vySka nad
terénem 10 m

3. km 2,400 — 2,580, délka 180 m, vicepolova mostni estakada prfes udoli a polni cestu, max.

vySka nad terénem do 6 m

km 4,890, nadjezd silnice 111/1792, dl. 65 m, max. vySka nad vozovkou 1/20 5,5 m

km 5,900, nadjezd silnice I11/1793, dI. 65 m, max. vy8ka nad vozovkou 1/20 5 m

6. km 6,250 — 6,385, délka 135 m, vicepolova mostni estakada pfes udoli a silnici 11/1794, max.
vySka nad terénem do 8 m

7. km 8,300 — 8,900, délka 600 m, vicepolova mostni estakada pfes udoli, max. vySka nad
terénem 24 m

8. km 14,000 - 14,380, délka 380 m, vicepolova mostni estakada pres udoli a polni cesty, max.
vySka nad terénem 13 m

9. km 14,525 — 14,560, délka 35 m, jednopolovy most pfes polni cestu, max. vySka nad terénem
5m

10. km 15,110 — 15,155, délka 45 m, jednopolovy most pfes polni cestu, max. vySka nad terénem
6m

11. km 16,135, nadjezd polni cesty, dl. 65 m, max. vySka nad vozovkou /20 6 m

12. km 16,265 — 16,515, délka 250 m, vicepolova mostni estakada pfes udoli, max. vySka nad
terénem 9 m

a &
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Pfimé napojeni na okolni silnicni sit souvisejici s vybudovanim vySe popsanych kfizeni nebo
uroviiovych kfizovatek:

e km 0,420, kiizeni MK propojujici obec Touzim a stavajici 1/20, navrhova kategorie MS2 7,5/50
v délce 525 m

e km 0,840, vzapadnim sméru napojeni stavajici silnice 1/20, ktera by méla byt nasledné
prefazena na krajskou silnici Il. tfidy. Napojeni byvalé 1/20 v navrhové kategorii S7,5/90 v délce
700 m.

e km 2,110, napojeni silnice 111/1791 spojujici obce Utvina a Chylice, bez nutnosti tpravy silnice
. tFidy

e km 3,730, napojeni silnice 11/1794 spojujici obce Utvina a Ptilezy, tprava silnice 11/1794
v navrhové kategorie S6,5/90 v délce 720 m

e km 6,340, kfizi trasa prelozky silnice 1/20 mostnim objekt upravenou silnici 111/1794, ktera je
navrzena v navrhové kategorii S6,5/90 v délce 460 m

e km 11,155, napojeni nové trasy stavajici silnice 11/208 spojujici nejbliz8i cile Nové Kounice a
N&mecky Chloumek. Uprava silnice 11/208 v navrhové kategorii S7,5/90 v délce 645 m.

6.2 Zameér fesici prelozku silnice 11/209 (A ZUR - VPS D35)
- ze ZUR oznacéeni &. 11 — 11/209 Nova Role, jihovychodni obchvat (A ZUR — VPS D35)

(viz. graficka pfiloha €. 9.2)

Uvedeny zdmér feSi prelozku silnice 11/209 v nové trase, vEetn& napojeni na vefejnou silniéni sit.
V souladu se ZUR a UPD je jednou ze dvou variant fedeni dle t&chto podkladii (varianta A1), resp.
druh& varianta dle navrhu zpracovatele US (varianta A2). Ob& varianty jsou FeSeny pfiblizné ve
spole€ném koridoru a jejich rozdil spoiva prfedevSim ve variantnim navrhu technického feSeni
smeérového vedeni nové trasy a jeho parametrli ve vztahu k navrhové (dovolené) rychlosti vozidel.
Varianta A1 fes$i prelozku v souladu se se ZUR (VPS D35), resp. v souladu s UPD obce Novéa Role.
Varianta A2 te$i prelozku v souladu s névrhem zpracovatele US v souladu s aktualné platnou

legislativou (CSN, TP, atd.).

Popis navrzenych variant:
Varianta A1:

Zacatek prekladané trasy silnice 11/209 je jizné pod obci Nova Role ve stavajici uroviové kfizovatce

silnic 11/209 s 111/2224 u Novorolského rybnika. Trasa pokracuje v jihovychodnim sméru k silnici 11/220,
resp. smérem na Dépoltovice. Cela trasa prochazi nezastavénou &asti pfes pole a lesni pozemky.
V km 0,658 podchazi trasa prelozky pod mostnim objektem na Zelezni¢ni trati Karlovy Vary — Nové
Hamry, v km 1,015 kfizi udoli s fekou Rolava opét mostnim objektem, v dalSim pokracovani v km 1,700
mokFad s rybniky mostni estakadou a poté se odklani severnim smérem k napojeni v konci useku km
3,180 na silnici 11/220. V km 1,950 je nova urovhova stykova kfizovatka, ktera napojuje stavajici silnici
11/209. V napojeni na silnici 11/220 se pfedpoklada vybudovani nové okruzni kfizovatky, do které bude
soucCasné jako samostatna vétev napojena prelozka [11/2204 (feSi zamér 111/2204 Dépoltovice, pielozka
VPS D 36 dle ZUR).

PfeloZzka je navrZzena v navrhové kategorii S 7,5/70, tj. dvoupruhové smérové nerozdélené

komunikace s Sitkou zpevnéni 6,50 m. Délka varianty A1 &ini 3,18 km. Smérové feSeni je popsano
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v situaénim vykresu (min. polomér R = 230 m v km 2,300). Minimalni podélny sklon je navrzen 1,6 %,

resp. maximalni 7,00%. Povolena rychlost 90 km/h.

Vypis tunell: 0 ks
Vypis mostnich objektu:

1. km 0,655 — 0,680, délka 25 m, jednopolova konstrukce na jednokolejné Zel.trati, max. vySka
nad Zel. mostu nad pfelozkou silnice 11/209 do 8 m

2. km 0,990 — 1,045, délka 55 m, vicepolova mostni estakada pres udoli a feku Rolavu, max.
vy8ka nad terénem do 6 m

3. km 1,560 — 1,880, délka 320 m, vicepolova mostni estakada pfes udoli mokfadu a soustavu
rybnikd, max. vySka nad terénem 11 m

Pfimé napojeni na okolni silniéni sit souvisejici s vybudovanim vySe popsanych kfiZzeni nebo
uroviiovych kfizovatek:

e km 0,0, kfiZeni se silnici 111/2224 propojujici obec Nova Role a Jimlikov, Uprava napojeni silnice
111/2224 v navrhové kategorii S 6,5/70 v délce 115 m

e km 1,950, v severozapadnim smeéru napojeni stavajici silnice 11/209, ktera by méla byt nasledné
pfefazena na krajskou silnici lll. tfidy. Napojeni byvalé 11/209 v navrhové kategorii S 6,5/70
v délce 100 m.

e v konci useku v km 3,180, napojeni pfelozené silnice 11/209 na silnici 11/220 propojujici Karlovy
s Nejdkem. Napojeni bude feSeno uroviiovou okruzni kfizovatkou o D = 50 m o péti ramenech.
Dvé vétve feSi napojeni silnice 11/220, jedna vétev prelozku silnice 11/209, resp. pfelozku 111/2204
(viz. zdmér &. 26) a posledni vétev napojeni stavajici silnice 111/2204. Uprava napojeni 11/220
v navrhové kategorii S 7,5/90 celkové délce 150 m, uprava prelozky 111/2204 je feSeno
v samostatném zaméru €. 26, délka napojeni stavajici 111/2204 v navrhové kategorii S 6,5/90
¢ini 315 m.

Varianta A2:

Zacatek prekladané trasy silnice 11/209 je totozné jako u varianty A1, ;. jizné pod obci Nova Role ve
stavajici uroviiové kfizovatce silnic 11/209 s 111/2224 u Novorolského rybnika. Trasa pokracuje vice
v jihovychodnim sméru k silnici 11/220, resp. smérem na Dépoltovice. Cela trasa prochazi v témer
totozném uzemi, tj. nezastavénou Casti pfes pole a lesni pozemky, ale oproti pfedchozi varianté se
snazi vice respektovat stavajici zalesnéné uzemi. V km 0,656 podchazi trasa pfelozky pod mostnim
objektem na Zelezni¢ni trati Karlovy Vary — Nové Hamry, v km 1,005 kfizi udoli s fekou Rolava opét
mostnim objektem, v dalSim pokraovani v km 1,815 mokiad s rybniky mostni estakadou a poté se
odklani severnim smérem k napojeni v konci Useku km 3,230 na silnici 11/220. V km 2,050 je nova
urovnova stykova kfizovatka, ktera napojuje stavajici silnici 11/209. V km 2,630 podchazi trasa pfelozka
nadjezd polni cesty. V napojeni na silnici 11/220 se pfedpoklada vybudovani nové okruzni kfizovatky, do
které bude souCasné jako samostatna vétev napojena prelozka 111/2204 (feSi zamér 111/2204
Dé&poltovice, pfelozka VPS D 36 dle ZUR).

Prelozka je navrzena v navrhové kategorii S 7,5/90, tj. dvoupruhové smérové nerozdélené
komunikace s Sitkou zpevnéni 6,50 m. Délka varianty A1 &ini 3,23 km. Smérové feSeni je popsano
v situaénim vykresu (min. polomér R = 360 m v km 1,380). Minimalni podélny sklon je navrzen 1,06 %,

resp. maximalni 7,00%. Povolena rychlost 90 km/h.
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Vypis tunelU: 0 ks
Vypis mostnich objektu:

1. km 0,640 — 0,665, délka 25 m, jednopolova konstrukce na jednokolejné Zel.trati, max. vySka
nad Zel. mostu nad prelozkou silnice 11/209 do 9 m

2. km 0,980 — 1,030, délka 55 m, vicepolova mostni estakada pres udoli a feku Rolavu, max.
vy8ka nad terénem do 7 m

3. km 1,655 — 1,980, délka 325 m, vicepolova mostni estakada pfes udoli mokfadu a soustavu
rybnikd, max. vySka nad terénem 11 m

4. km 2,630, nadjezd polni cesty, dl. 40 m, max. vy$ka nad vozovkou 11/209 5,5 m

Pfimé napojeni na okolni silniéni sit souvisejici s vybudovanim vySe popsanych kfiZzeni nebo
uroviiovych kfizovatek:

e km 0,0, kfizeni se silnici 111/2224 propojujici obec Nova Role a Jimlikov, Uprava napojeni silnice
111/2224 v navrhové kategorii S 6,5/70 v délce 115 m

e km 2,050, v severozapadnim smeéru napojeni stavajici silnice 11/209, ktera by méla byt nasledné
pfefazena na krajskou silnici lll. tfidy. Napojeni byvalé 11/209 v navrhové kategorii S 6,5/70
v délce 65 m.

e v konci useku v km 3,230, napojeni pfelozené silnice 11/209 na silnici 11/220 propojujici Karlovy
s Nejdkem. Napojeni bude feSeno uroviiovou okruzni kfizovatkou o D = 50 m o péti ramenech.
Dvé vétve FeSi napojeni silnice 11/220, jedna vétev pfelozku silnice 11/209, resp. pfelozku 111/2224
(viz. zdmér &. 26) a posledni vétev napojeni stavajici silnice 111/2224. Uprava napojeni 11/220
v navrhové kategorii S 7,5/90 celkové délce 150 m, uprava prelozky 111/2224 je feSeno
v samostatném zaméru ¢. 26, délka napojeni stavajici 111/2224 v navrhové kategorii S 6,5/90
¢ini 315 m.

6.3 Zameér fesici prelozku silnice 11/209 (A ZUR - VPS DR88)

- ze ZUR oznaéeni é. 12 — 11/209 Nové Sedlo, obchvat, izemni rezerva (A ZUR — VPS
DR88)

(viz. graficka pfiloha €. 9.1)

Uvedeny zamér feSi prelozku silnice 11/209 v nové trase, v€etné napojeni na vefejnou silniéni sit.
V souladu se ZUR a UPD je jednou ze dvou variant fe$eni dle t&chto podkladii (varianta A1), resp.
druha varianta dle navrhu zpracovatele US (varianta A2). Varianta A1 je feSena jako zapadni obchvat
Nového Sedla s napojenim na silnici 11/181, resp. varianta A2 pak vychodni obchvat obce s pfimym
napojenim do MUK Nové Sedlo na dalnici D6, resp. do okruzni kfizovatka se silnici 11/209. Varianta A1
fesi prelozku v souladu se se ZUR (VPS DR88), resp. v souladu s UPD obce Nové Sedlo. Varianta A2
fesi prelozku v souladu s navrhem zpracovatele US v souladu s aktualné platnou legislativou (CSN, TP,
atd.).

Popis navrzenych variant:
Varianta A1:

Zacatek prekladané trasy silnice 11/209 je jihozapadné pod obci Nové Sedlo s nové budovanou

okruzni kfizovatkou propojujici vyjma prelozky silnice 11/209 dale silnici 11/181 (spojeni s dalnici D6) a
[11/2908 zajistujici napojeni obce. Trasa pokracuje v severozapadnim sméru podél dilni Zeleznice

(v koridoru mezi obci a doly) az mistni komunikaci v severni ¢asti obce napojujici pramyslovou zénu se
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silnici 11/209. Cela trasa prochazi nezastavénou ¢asti pres pole a lesni pozemky, resp. po okraji Uzemi
s dulni ¢innosti. V soubéhu s doly dochazi ke kfizeni s dliini Zeleznici, ktera bude zrusena, resp. dalsi

pfipadné kfizeni mosty a kfiZzovatky nejsou souc&asti této varianty feSeni.

Prelozka je navrzena v navrhové kategorii S 9,5/70, tj. dvoupruhové smérové nerozdélené
komunikace s Sitkou zpevnéni 8,50 m. Délka varianty A1 &ini 2,09 km. Smérové feSeni je popsano
v situaénim vykresu (min. polomér R = 190 m v konci Useku). Minimalni podélny sklon je navrzen 0,5%,

resp. maximalni 5,60%. Povolena rychlost 70 km/h.

Vypis tunell: O ks
Vypis mostnich objektt: 0 ks

Pfimé napojeni na okolni silni¢ni sit souvisejici s vybudovanim vySe popsanych kfizeni nebo
uroviiovych kfizovatek:

e v zacatku useku v km 0,0, napojeni prelozené silnice 11/209 na silnici 11/181 propojujici dalnici
D6 a Sokolov. Napojeni bude feSeno Uroviiovou okruzni kfizovatkou o D = 50 m o Ctyfech
ramenech. Dvé vétve fesi napojeni silnice 11/181, jedna vétev prelozku silnice 11/209 a posledni
vétev napojeni stavaijici silnice 111/2908. Uprava napojeni 11/181 v navrhové kategorii S 9,5/90
celkové délce 215 m, délka napojeni stavajici [11/2908 v navrhové kategorii S 6,5/90 ¢€ini 120 m

e vkonci useku v km 2,090, napojeni pfelozené silnice 11/209 na mistni komunikaci v Novém
Sedle v jejim plynulém pokradovani.

Varianta A2:

Zacatek prekladané trasy silnice 11/209 je jihovychodné pod obci Nové Sedlo v misté stavajici okruzni
kfizovatky silnic 11/209 a 111/2097. Pfelozka silnice 11/209 je napojena pfed okruzni kfizovatkou na silnici
111/2097, ktera je pak nasledné od prelozky 11/209 v km 0,090 zpét napojena do své stopy novou
uroviiovou stykovou kfiZzovatkou. Trasa pfelozka je pak dale vedena v severovychodnim sméru
v soubéhu s zelezni€ni trati, kterou pak v km 1,950 kfizi mostni estakadou a koné&i vkm 2,110
napojenim do stavajici okruzni kfizovatky pfed ChraniSovem. V km 0,690 pak podchazi stavajici silnici

111/2098 a Zelezniéni trat.

Pfelozka je navrzena v navrhové kategorii S 9,5/80, tj. dvoupruhové smérové nerozdélené
komunikace s Siftkou zpevnéni 8,50 m. Délka varianty A2 &ini 2,11 km. Smérové feSeni je popsano
v situaénim vykresu (min. polomér R = 300 m v konci Useku pfed kfiZzenim s Zel. trati). Minimalni podélny

sklon je navrzen 0,5 %, resp. maximalni 3,50%. Povolena rychlost 90 km/h.

Vypis tunell: O ks
Vypis mostnich objektud:

1. km 0,665 - 0,715, délka 50 m, jednopolova konstrukce na jednokolejné Zel.trati a silnici lll. tfidy,
max. vysSka nad Zel. mostu nad pfelozkou silnice 11/209 do 7 m

2. km 1,840 - 2,040, délka 200 m, vicepolova mostni estakada pfes Zelezni¢ni zhlavi, max. vyska
nad terénem do 8 m
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Pfimé napojeni na okolni silnicni sit souvisejici s vybudovanim vySe popsanych kfizeni nebo
uroviiovych kfizovatek:

e v zacatku useku v km 0,0, napojeni prelozené silnice 11/209 na silnici I11/2097, ktera je zausténo
do stavajici okruzni kfizovatky propojujici dalnici D6 v ramci MUK Nové Sedlo. Napojeni je
feSeno jako prodlouzeni trasy silnice Ill. tfidy, ktera timto FeSeni bude rovnéz Castecné
preloZzena do nové trasy.

e v km 0,090, zpétné napojeni silnice 111/2098 do své trasy v navrhové kategorii S 6,5/70 v délce
135 m.

e v konci useku v km 2,110, napojeni v trase mistni komunikace do stavajici okruzni kfizovatky
na silnici 11/209.

6.4 Zameér fesici prelozku silnice 11/220 (A ZUR - VPS D86)
- ze ZUR oznacéeni &. 17 — 11/220 Meziroli, prelozka (A ZUR — VPS D86)

(viz. graficka pfiloha €. 9.2)

Uvedeny zdmér fesi prelozku silnice 11/220 v nové trase, v€etn& napojeni na vefejnou silniéni sit.
V souladu se ZUR a UPD je jednou ze dvou variant fedeni dle t&chto podkladii (varianta A1), resp.
druh& varianta dle navrhu zpracovatele US (varianta A2). Ob& varianty jsou FeSeny pfiblizné ve
spoleCném koridoru a jejich rozdil spoiva pfedevSim ve variantnim navrhu technického feSeni
smeérového vedeni nové trasy a jeho parametrli ve vztahu k navrhové (dovolené) rychlosti vozidel.
Varianta A1 fes$i prelozku v souladu se se ZUR (VPS D86), resp. v souladu s UPD obce Nova Role.
Varianta A2 tes$i prelozku v souladu s névrhem zpracovatele US v souladu s aktualné platnou
legislativou (CSN, TP, atd.).

Popis navrzenych variant:
Varianta A1:

Zacatek prekladané trasy silnice 11/220 je zapadné od obce Meziroli ve stavajicim smérovym oblouku

0 malém smérovém poloméru R = 100 m jesté pfed vjezdem do obce, kde bude nové vybudovana
mimourovihova trubkovita kfizovatka. Trasa je vedena v nezastavéné €asti po lesnich pozemcich, jako
zapadni obchvat obce. Zpét je napojena v severni ¢asti obce nové vybudovanou okruzni kfizovatkou se
silnici 11/209. Jedinym mostnim objektem je most zadatku useku v km 0,150, ktery je souéasti MUK a

prevadi prelozku [1/220 pfes kfizovatkou vétev napojujici obec Meziroli.

Prelozka je navrzena v navrhové kategorii S 7,5/80, tj. dvoupruhové smérové nerozdélené
komunikace s Sitkou zpevnéni 6,50 m. Délka varianty A1 ¢ini 1,26 km. Smérové feSeni je popsano
v situaénim vykresu (min. polomér R = 275 m v konci Useku pfed napojenim do OK). Minimalini podélny

sklon je navrzen 1,5 %, resp. maximalni 3,00%. Povolena rychlost 90 km/h.

Vypis tunell: 0 ks
Vypis mostnich objektu:

1. km 0,140 — 0,165, délka 25 m, jednopolovy most pres vétev MUK, max. vy$ka nad terénem 5
m

Valbek “ strana é&. 50



Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Vart 1ll. etapa: Navrh

Pfimé napojeni na okolni silnicni sit souvisejici s vybudovanim vySe popsanych kfizeni nebo
uroviiovych kfizovatek:

e km 0,0, nova trubkovita MUK, kfizeni vétve ve sméru od Meziroli v km 0,150. Kfizovatka neni
uplna, tj. neumozriuje smér pohybu od Meziroli na Nejdek, tento pohyb bude mozny pres OK
v severni Casti obce. Kfizovatkové vétve jsou jednopruhové jednosmérné s Sitkou zpevnéni
5,50 m v délce 270 m + 230 m

e vkonci useku v km 1,115, bude v misté stavajici okruzni kfizovatky v odsunuté poloze
vybudovana nova okruzni kfizovatka umoznujici propojeni silnic 11/209 a 11/220. Parametry
okruzni kfizovatky jsou D = 30 m, jednopruhova, Ctyfi ramena. Dvé vétve feSi napojeni
prelozené silnice 11/220, jedna vétev napojeni stavajici silnice 11/209 a posledni vétev napojeni
pavodni trasy silnice 11/220 napojujici obec Meziroli v severni &asti. Uprava napojeni 11/209 a
11/220 v navrhové kategorii S 7,5/90 celkové délce 150 m.

Varianta A2:

Varianta A2 je vedena totozné s variantou A1 v zapadnim sméru, v€etné napojeni v zaCatku a konci
useku. Rozdilem oproti predchozi varianté je smérové feseni, tj. trasa se v ZU od MUK odpojuje
obloukem o poloméru R = 1300 m s naslednou mezipfimou a dale vystfidanym obloukem o polomérech
R =450 m, resp. R = 510 m. Uprava smérového Feseni oproti varianté A1 odpovida navrhové (dovolené)

rychlosti 90 km/h. Vzhledem k Upravé smérového Feseni se trasa dostava mimo koridor dle ZUR (UPD).

PfeloZzka je navrZzena v navrhové kategorii S 7,5/80, tj. dvoupruhové smérové nerozdélené
komunikace s Siftkou zpevnéni 6,50 m. Délka varianty A2 &ini 1,31 km. Smérové feSeni je popsano
v situaénim vykresu (min. polomér R = 450 m ve stfedni ¢asti). Minimalni podélny sklon je navrzen 0,5

%, resp. maximalni 3,00%. Povolena rychlost 90 km/h.

Vypis tunell: O ks
Vypis mostnich objektu:

1. km 0,140 — 0,165, délka 25 m, jednopolovy most pres vétev MUK, max. vy$ka nad terénem 5
m

Pfimé napojeni na okolni silniéni sit souvisejici s vybudovanim vySe popsanych kfiZzeni nebo
urovihiovych kfizovatek:

e km 0,0, nova trubkovitad MUK, kfizeni vétve ve sméru od Meziroli v km 0,150. K¥iZzovatka neni
uplna, tj. neumozrfiuje smér pohybu od Meziroli na Nejdek, tento pohyb bude mozny pfes OK
v severni Casti obce. Kfizovatkové vétve jsou jednopruhové jednosmérné s Sifkou zpevnéni
5,50 m v délce 270 m + 230 m

e vkonci useku v km 1,170, bude v misté stavajici okruzni kfizovatky v odsunuté poloze
vybudovana nova okruzni kfizovatka umoZzAujici propojeni silnic 11/209 a 11/220. Parametry
okruzni kfizovatky jsou D = 30 m, jednopruhova, Ctyfi ramena. Dvé vétve feSi napojeni
preloZené silnice 11/220, jedna vétev napojeni stavajici silnice 11/209 a posledni vétev napojeni
pavodni trasy silnice 11/220 napojujici obec Meziroli v severni &asti. Uprava napojeni 11/209 a
11/220 v navrhové kategorii S 7,5/90 celkové délce 150 m.
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6.5 Zameér resici prelozku silnice 111/2204 (A ZUR - VPS D36)
- ze ZUR oznaéeni &. 26 — 111/2204 Dépoltovice, pirelozka (A ZUR — VPS D36)

(viz. graficka pfiloha €. 9.2)

Uvedeny zamér feSi prelozku silnice 111/2204 (obchvat Dépoltovic) od napojeni na silnici 11/220 az
pred obec OdeF v nové trase, véetn& napojeni na vefejnou silniéni sit. V souladu se ZUR a UPD je
jednou ze dvou variant feSeni dle téchto podkladl (varianta A1), resp. druha varianta dle navrhu
zpracovatele US (varianta A2). Obé varianty jsou feSeny pfiblizné ve spole¢ném koridoru a jejich rozdil
spociva predevSim ve variantnim navrhu technického feSeni smérového vedeni nové trasy a jeho
parametrd ve vztahu k navrhové (dovolené) rychlosti vozidel. DalSim hlavnim rozdilem je prodlouzeni
varianty A2 se zahrnutim rovnéz obchvatu Odefe v jedné trase, tzn. napojenim na trasu varianty A1
v ramci zaméru dle ZUR VPS D37. Varianta A1 fesi prelozku v souladu se se ZUR (VPS D36), resp.
v souladu s UPD obce Hroznétin a Nova Role. Varianta A2 fesi prelozku v souladu s navrhem

zpracovatele US v souladu s aktualné platnou legislativou (CSN, TP, atd.).

Popis navrzenych variant:
Varianta A1:

Zackatek prekladané trasy silnice 111/2204 je jizné pod obci Dépoltovice v napojeni na stavajici silnici

11/220 novou okruzni kfizovatkou, do které bude sou€asné jako samostatna vétev napojena prelozka
11/209 (fe$i zamér &. 11 11/209 Novéa Role, jihovychodni obchvat, prelozka VPS D 35 dle ZUR). Dalsi
samostatnou vétvi je napojeni puvodni trasy 111/2204 s tim, Ze puavodni stykova kfizovatka, véetné Casti
useku této komunikace bude zrudena. Trasa pokracuje v jihovychodnim sméru az po konec zastavby
obce a dale se vraci k plvodni trase v severovychodnim sméru pred obec Odef. V konci useku
v km 2,895 bude vybudovana nova uroviiova stykova kfizovatka napojujici vychodni pfistup od

Dépoltovic. V km 1,110 kfizi trasa pfelozky stavajici silnici 111/2206 novym mostni objektem.

Prelozka je navrzena v navrhové kategorii S 7,5/80, tj. dvoupruhové smérové nerozdélené
komunikace s Sitkou zpevnéni 6,50 m. Délka varianty A1 &ini 3,02 km. Smérové feSeni je popsano
v situaénim vykresu (min. polomér R = 350 m v konci Useku). Minimalni podélny sklon je navrzen 0,5

%, resp. maximalni 3,50%. Povolena rychlost 90 km/h.

Vypis tunell: O ks
Vypis mostnich objektu:

1. km 1,050 — 1,150, délka 100 m, vicepolova konstrukce pfes silnici 111/2206, max. vySka nad
silnici 111/2206 do 8 m

Pfimé napojeni na okolni silniéni sit souvisejici s vybudovanim vySe popsanych kfiZzeni nebo
urovniovych kfizovatek:

e v zacatku useku v km 0,0, napojeni pfelozené silnice 111/2204 na silnici 11/220 propojujici Karlovy
s Nejdkem. Napojeni bude feSeno uroviiovou okruzni kfizovatkou o D = 50 m o péti ramenech.
Dvé vétve feSi napojeni silnice 11/220, jedna vétev preloZzku silnice 11/209 (viz. z&dmér ¢&. 11),
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resp. prelozku 111/2204 a posledni vétev napojeni stavajici silnice 111/2204. Uprava napojeni
stavajici 111/2204 v navrhové kategorii S 6,5/90 v délce 315 m, uprava 11/209 je feSeno
v samostatném zaméru &. 11, resp. Uprava stavajici 11/220 v navrhové kategorii S 7,5/90 v délce
150 m

e vkonci useku v km 2,895, napojeni stavajici silnice 111/2204, vychodni napojeni obce
Dépoltovice. Napojeni v navrhové kategorii S 6,5/90 v délce 105 m.

Varianta A2:

Zackatek prekladané trasy silnice 111/2204 je totozny jako u varianty A1, dale trasa pokraduje ve
smérovém pravostranném oblouku o poloméru R = 1000 m, nasleduje protismérny levostranny oblouk
o stejném poloméru s dalSim pokra¢ovanim v severovychodnim sméru v nezastavéné €asti po polich
az na jizni okraj obce Odef, kde se trasa napojuje pravostrannym obloukem R = 570 m do totoZné trasy
s variantou A1 dle zaméru ¢. 27 a pokracuje az k napojeni na stavajici silnici 111/22636 ve sméru na
Hroznétin. V ramci této varianty je feSeno jediné napojeni, resp. uroviova stykova kfizovatky pred
koncem Useku v km 4,180 napojujici stavajici silnici 111/22136, tj. obec Odef. V km 1,135 kFizi trasa

prelozky stavajici silnici 111/2206 novym mostni objektem.

Prelozka je navrzena v navrhové kategorii S 7,5/90, tj. dvoupruhové smérové nerozdélené
komunikace s Sitkou zpevnéni 6,50 m. Délka varianty A2 ¢ini 4,44 km. Smérové feSeni je popsano
v situaCnim vykresu (min. polomér R = 570 m 2 x pfed napojenim na variantu A1 zdméru ¢&. 27).

Minimalni podélny sklon je navrzen 0,5 %, resp. maximalni 5,50%. Povolena rychlost 90 km/h.

Vypis tunell: Oks
Vypis mostnich objektu:

1. km 1,080 — 1,180, délka 100 m, vicepolova konstrukce pfes silnici 111/2206, max. vySka nad
silnici 111/2206 do 8 m

Pfimé napojeni na okolni silniéni sit souvisejici s vybudovanim vySe popsanych kfiZzeni nebo
urovihiovych kfizovatek:

e v zacatku useku v km 0,0, napojeni pfelozené silnice 111/2204 na silnici 11/220 propojujici Karlovy
s Nejdkem. Napojeni bude feSeno uroviiovou okruzni kfizovatkou o D = 50 m o péti ramenech.
Dvé vétve feSi napojeni silnice 11/220, jedna vétev preloZzku silnice 11/209 (viz. z&dmér €. 11),
resp. prelozku 111/2204 a posledni vétev napojeni stavajici silnice 111/2204. Uprava napojeni
stavajici 111/2204 v navrhové kategorii S 6,5/90 v délce 315 m, uprava /209 je feSeno
v samostatném zaméru &. 11, resp. Uprava stavajici 11/220 v navrhové kategorii S 7,5/90 v délce
150 m

e vkonci Useku v km 4,180, napojeni stavajici silnice 111/22136, vychodni napojeni obce Oder.
Napojeni v navrhové kategorii S 6,5/90 v délce 100 m.

6.6 Zameér fesici prelozku silnice 111/2204 (A ZUR - VPS D37)
- ze ZUR oznaéeni &. 27 — 111/2204 Odef, prelozka (A ZUR — VPS D37)

(viz. graficka priloha €. 9.2)

Uvedeny zamér fedi pfelozku silnice 111/2204 (obchvat Odefe), v€etné silnice 111/22136 ve sméru od
Hroznétina. V souladu se ZUR a UPD je jednou ze dvou variant feseni dle t&chto podkladt (varianta
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A1), resp. druha varianta dle navrhu zpracovatele US (varianta A2). V ramci varianty A1 je prelozka
feSena jako jihovychodni obchvat v nezastavéné Casti po polich a lesnich pozemcich a v soubéhu
chranénym loziskovym uzemim pfed Hroznétinem, resp. v ramci varianty A2 se jedna o severovychodni
obchvat Odefe s vyusténim az do OK u Hroznétina. Varianta A1 fesi pielozku v souladu se ZUR (VPS
D37), resp. vsouladu s UPD obce Hroznétin. Varianta A2 feS$i prelozku v souladu s navrhem

zpracovatele US v souladu s aktualné platnou legislativou (CSN, TP, atd.).

Popis navrzenych variant:
Varianta A1:

Zacatek prekladané trasy silnice 111/2204 je zapadné pfed obci Odef, trasa se odklani od stavajici

komunikace v jihovychodnim sméru s naslednym napojenim na stavajici silnici I11/22136 ve sméru na
Hroznétin. V km 0,260 je navrzena uroviova prasecna kfizovatka s napojenim obce Oderf (zapadni
napojeni) a polni cesty, resp. vkm 1,300 napojeni silnice 111/22136 (vychodni napojeni obce Oder)

stykovou uroviiovou kfiZovatkou. V tomto zamé&ru neni navrzen Zadny mostni objekt.

Prelozka je navrzena v navrhové kategorii S 7,5/70, tj. dvoupruhové smérové nerozdélené
komunikace s Siftkou zpevnéni 6,50 m. Délka varianty A1 &ini 1,56 km. Smérové feSeni je popsano
v situaénim vykresu (min. polomér R = 270 m v zadatku useku, odklon od stav. komunikace). Minimalni

podélny sklon je navrzen 0,50 %, resp. maximaini 4,30%. Povolena rychlost 70 km/h.

Vypis tunell: O ks
Vypis mostnich objektt: 0 ks

Pfimé napojeni na okolni silnicni sit souvisejici s vybudovanim vySe popsanych kfizeni nebo
uroviiovych kfizovatek:

e v zacatku useku v km 0,260, napojeni pfelozené silnice 111/2204 na stavajici komunikaci a polni
cesty. Napojeni bude feSeno Uroviiovou priise¢nou kfizovatkou. Vétev napojeni stavajici silnice
111/2204, napojeni obce Odef, v navrhové kategorii S 6,5/70 v délce 75 m, Uprava napojeni polni
cesty je rovnéz v navrhové kategorii S 6,5/50 v délce 125 m.

e v konci useku v km 1,300, napojeni stavajici silnice 111/22136, vychodni napojeni obce Odef.
Napojeni v navrhové kategorii S 6,5/70 v délce 105 m.

Varianta A2:

Zacatek prekladané trasy silnice 111/2204 je rovnéz zapadné pfed obci Odef, trasa se odklani od
stavajici komunikace v severovychodnim sméru, kterd pak nésledn& od kfizeni se stavajici trasou
111/2204 v km 1,250 pokracuje v jihovychodnim sméru az pred stavajici okruzni kfizovatku na silnici
11/222 pfed Hroznétinem. V km 0,200 je navrzena urovhova prusecna kfizovatka s napojenim obce Odef
(zapadni napojeni) a mistni komunikace, resp. v km 1,350 napojeni stavajici silnice 111/2204 (vychodni
napojeni obce Odef) prliseCnou uroviiovou kfizovatkou. Sou€asné by v ramci této varianty doslo

k rekultivaci nevyuzivané &asti silnice 111/22136. V tomto zamé&ru neni navrzen Zadny mostni objekt.

Prelozka je navrzena v navrhové kategorii S 7,5/90, tj. dvoupruhové smérové nerozdélené

komunikace s Sitkou zpevnéni 6,50 m. Délka varianty A2 ¢ini 2,05 km. Smérové feSeni je popsano
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v situaénim vykresu (min. polomér R = 600 m v za¢atku useku, odklon od stav. komunikace). Minimalni

podélny sklon je navrzen 1,00 %, resp. maximalni 5,50%. Povolena rychlost 90 km/h.

Vypis tunelU: 0 ks
Vypis mostnich objektt: 0 ks

Pfimé napojeni na okolni silniéni sit souvisejici s vybudovanim vySe popsanych kfiZzeni nebo
uroviiovych kfizovatek:

e v zacatku useku v km 0,200, napojeni pfelozené silnice 111/2204 na stavajici komunikaci a mistni
komunikace. Napojeni bude feSeno uroviiovou priise¢nou kfizovatkou. Vétev napojeni stavajici
silnice 111/2204, napojeni obce Odef, v navrhové kategorii S 6,5/70 v délce 80 m, Uprava
napojeni mistni komunikace je rovnéz v navrhové kategorii MS2 6,5/50 v délce 80 m.

e vkm 1,350, napojeni stavajici silnice 111/2204, vychodni napojeni obce Odef a zapadni napojeni
Hroznétina (sil. 11/221). Obé napojeni v navrhové kategorii S 6,5/70 v celkové délce 420 m.

6.7 Zameér fesici prelozku silnice 111/22129 (A ZUR - VPS D42)
- ze ZUR oznaéeni &. 28 — 111/22129 Podlesi, pielozka (A ZUR — VPS D42)

(viz. graficka pfiloha €. 9.3)

Uvedeny zamér fesi prelozku silnice 111/22129 (obchvat Podlesi) od napojeni na vychodni obchvat
Otovic (Fe$i zamér &. 57), resp. Uzemni rezervu Otovice - Cankov (bez oznadeni &isla zaméru) ve trech
variantach v souvislosti s feSenim vedeni silnice 1/6 na Uzemi Karlovych Varud, véetné napojeni na
vefejnou silniéni sit. V souladu se ZUR a UPD je jednou ze tfi variant Fe$eni dle t&chto podkladd
(varianta A1), resp. druha a tfeti varianta dle navrhu zpracovatele US (varianta A2). V&echny varianty
jsou feSeny priblizné ve spole¢ném koridoru a jejich rozdil spodiva pfedevSim v misté odpojeni
s obchvatu Otovic a ve variantnim navrhu technického feSeni smérového vedeni nové trasy a jeho
parametrd ve vztahu k navrhové (dovolené) rychlosti vozidel. Varianta A1 fesi pfelozku v souladu se se
ZUR (VPS D42), resp. v souladu s UPD obce Sadov a Otovice. Varianty A2 a A3 fe$i prelozku v souladu

s navrhem zpracovatele US v souladu s aktualné platnou legislativou (CSN, TP, atd.).

Popis navrzenych variant:
Varianta A1:

Zacatek prekladané trasy silnice 111/22129 je v uroviiové stykové kfizovatce na vychodnim obchvatu

Otovic (feSi zamér €. 57) a soucasné v trase puvodni silnice [11/22129. Trasa pokracuje v severnim
smeéru k obci Podlesi, kterou nasledné obchazi v zapadnim sméru a v severni ¢asti obce se napojuje
zpét na stavajici trasu silnice 111/22129. Trasa prelozky je vedena v nezastavéné ¢asti po polich a lesnich
pozemcich, resp. CasteCné zasahuje do uzemi chranéného loziskového uUzemi, které je jiz Castecné
odtézeno (km 1,250 — 1,450). V konci useku v km 1,550 bude vybudovana nova uroviiova stykova
kfizovatka napojujici vychodni pfistup od Podlesi. V km 0,470 kFizi trasa pfrelozky zaplavové uzemi

s biokoridorem novym mostni objektem.

Prelozka je navrzena v navrhové kategorii S 7,5/50, tj. dvoupruhové smérové nerozdélené

komunikace s Sitkou zpevnéni 6,50 m. Délka varianty A1 ¢ini 1,73 km. Smérové feSeni je popsano
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v situaénim vykresu (min. polomér R = 150 m v konci Useku pfed napojenim do stavajici trasy).

Minimalni podélny sklon je navrzen 3,50 %, resp. maximalni 4,80%. Povolena rychlost 70 km/h.

Vypis tunell: 0 ks
Vypis mostnich objektu:

1. km 0,405 — 0,505, délka 100 m, vicepolova konstrukce pfes udoli se zaplavovym Uuzemim a
biokoridorem, max. vy8ka nad terénem 12 m

Pfimé napojeni na okolni silnicni sit souvisejici s vybudovanim vySe popsanych kfizeni nebo
uroviiovych kfizovatek:

e v zacatku useku v km 0,0, napojeni na vychodni obchvat Otovic (feSi zamér ¢. 57) v trase
stavajici silnice 111/22129. Jedna se o stykovou kfizovatku, ktera predpoklada realizaci
vychodniho obchvatu Otovic, tj. bez nutnosti Upravy jednotlivych vétvi kfizovatky.

e v konci useku v km 1,550, napojeni stavajici silnice 111/22129, severni napojeni obce Podlesi,
stykova kfizovatka. Napojeni v navrhové kategorii S 6,5/50 v délce 60 m.

Varianta A2:

Zacatek prekladané trasy silnice 111/22129 je v uroviiové okruzni kfizovatce na Uzemni rezervé
Otovice - Cankov (fe$i zamér &. XX), ktera by méla byt sougasti MUK Otovice v ramci varianty prelozky
silnice 1/6 v trase severniho obchvatu. Trasa pokracuje v severnim sméru k obci Podlesi, kterou
nasledné obchazi v zapadnim sméru a v severni ¢asti obce se napojuje zpét na stavajici trasu silnice
111/22129. Trasa prelozky je vedena v nezastavéné ¢asti po polich a lesnich pozemcich, resp. ¢astecné
zasahuje do Uzemi chranéného loziskového Uzemi, které je jiz Castecné odtézeno (km 1,110 — 1,425).
V konci useku v km 1,425 bude vybudovana nové uroviiova stykova kfizovatka napojujici vychodni
pfistup od Podlesi. V km 0,325 kfizi trasa pFelozky zaplavové Uzemi s biokoridorem novym mostni
objektem.

Pfelozka je navrzena v navrhové kategorii S 7,5/90, tj. dvoupruhové smérové nerozdélené
komunikace s Sitkou zpevnéni 6,50 m. Délka varianty A2 &ini 1,72 km. Smérové feSeni je popsano
v situaCnim vykresu (min. polomér R = 600 m v konci Useku pfed napojenim do stavajici trasy).
Minimalni podélny sklon je navrZzen 4,00 %, resp. maximalni 5,00%. Povolena rychlost 90 km/h.

Vypis tunell: O ks
Vypis mostnich objektu:

1. km 0,275 - 0,410, délka 135 m, vicepolova konstrukce pfes udoli se zaplavovym uzemim a
biokoridorem, max. vySka nad terénem 11 m

Pfimé napojeni na okolni silniéni sit souvisejici s vybudovanim vySe popsanych kfiZzeni nebo
uroviiovych kfizovatek:

e v zacatku useku v km 0,0, napojeni na tzemni rezervu Otovice - Cankov (bez oznaceni zaméru

€. XX) v poloze mozné MUK Otovice vramci severniho obchvatu silnice 1/6 do okruzni

kiizovatky, ktera bude jeji souCasti. Prelozka silnice 111/22129 by byla napojena do okruzni

kfizovatky, z/do jsou napojeny dvé obousmérné vétve v navrhové kategorii S 7,5/50 v Sifce
zpevnéni 6,50 m v délce 560 m + 275 m.
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e v konci useku v km 1,425, napojeni stavajici silnice 111/22129, severni napojeni obce Podlesi,
stykova kfizovatka. Napojeni v navrhové kategorii S 6,5/50 v délce 130 m.

Varianta A3:

Zacatek prekladané trasy silnice 111/22129 je rovnéz v uroviiové okruzni kfizovatce na uzemni
rezervé Otovice - Cankov (fe$i zamér &. XX), ktera by méla byt sougasti MUK Otovice v ramci varianty
prelozky silnice 1/6 v trase severniho obchvatu. Trasa pokraluje v severnim sméru k obci Podlesi,
kterou nasledné ¢asteCné& obchazi ve vychodnim sméru a nasledné& se napojuje na stavajici silnici
111/22129 vedenou pritahem obce az k severnimu okraji mimo zastavbu. Trasa prelozky je z ¢asti
vedena v nezastavéné Casti po polich a lesnich pozemcich, mimo Uzemi chranéného loziskového
Uuzemi, ovSem z vétSi ¢asti vedeni po stavajici silnici v pritahu obci (km 0,935 — 1,615). V za¢atku a
konci pritahového Useku jsou postupné v km 0,935, resp. vkm 1,615 vybudovany nové uroviiova
stykova kfizovatka pfipojujici obchvatovou trasu se stavajici silnici 111/22129 v pritahu Podlesim. V km

0,325 kfizi trasa pielozky zaplavové uzemi s biokoridorem novym mostni objektem.

Prelozka je navrzena v useku km 0,0 — 0,935 a 1,615 — 1,99 v navrhové kategorii S 7,5/90, fj.
dvoupruhové smérové nerozdélené komunikace s Sifkou zpevnéni 6,50 m, resp. v pritahovém Useku
km 0,935 — 1,615 v navrhové kategorii MO2k 7,5/7,5/50, tj. rovnéz 6,5 zpevnéni. Délka varianty A3 &ini
1,99 km. Smérové Fedeni je popsano v situaénim vykresu (min. polomér R = 170 m v km 1,450 v obci).
Minimalni podélny sklon je navrzen 1,00 %, resp. maximalni 6,00%. Povolena rychlost 90 km/h mimo

obec, resp. 50 km/h v obci.

Vypis tunell: O ks
Vypis mostnich objektud:

1. km 0,275 - 0,410, délka 135 m, vicepolova konstrukce pfes udoli se zaplavovym uzemim a
biokoridorem, max. vySka nad terénem 11 m

Pfimé napojeni na okolni silniéni sit souvisejici s vybudovanim vySe popsanych kfiZzeni nebo
uroviiovych kfizovatek:

e v zagatku useku v km 0,0, napojeni na tzemni rezervu Otovice - Cankov (bez ozna&eni zaméru
&. XX) v poloze mozné MUK Otovice v ramci severniho obchvatu silnice 1/6 do okruzni
kfizovatky, ktera bude jeji souCasti. Prelozka silnice 111/22129 by byla napojena do okruzni
kfizovatky, z/do jsou napojeny dvé obousmérné vétve v navrhové kategorii S 7,5/50 v Sifce
zpevnéni 6,50 m v délce 560 m + 275 m.

e v km 0,935, jizni napojeni obce Podlesi, stykova kfizovatka. Vétev napojujici mistni komunikaci
MO2k 7,5/7,5/50, uprava v délce 50 m.

e vkm 1,615, severni napojeni obce Podlesi, stykova kfiZovatka. Vétev napojujici mistni
komunikaci MO2k 7,5/7,5/50, uprava v délce 45 m.
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6.8 Zamér fesici prelozku silnice 111/22129 (navrh Ing. Ota Rezanka)

- ze zaméru ostatnich zdrojti &é. 57 — Vychodni obchvat Otovic (navrh Ing. Ota Rezanka)

(viz. graficka pfiloha €. 9.3)

Uvedeny zamér fesi prelozku silnice 111/22129 (obchvat Otovic) odpojenim ze silnice 111/22134 ve
vychodni &asti Otovic s naslednym pokraovanim v severovychodnim kvadrantu v nezastavéné Casti
Otovic po polich. V souladu se ZUR a UPD je jednou ze dvou variant fe$eni dle téchto podkladu
(varianta A1), resp. druhd varianta dle navrhu zpracovatele US (varianta A2). Obé varianty jsou ovéem
vedeny v témér totozném koridoru (trase), kde jediny rozdil je hned v zacatku useku v odpojeni od
silnice 111/22134 a naslednému pokracovani trasy. V ramci varianty A1 je prelozka feSena ve vét§Sim
odstupu od stavajici primyslové zastavby a zabira tak vétSi ¢ast nezpevnéné plochy, resp. v ramci
varianty A2 je trasa vedena v soubéhu s touto zastavbou bez vétSiho zasahu do pfiléhajici nezpevnéné
plochy. Varianta A1 fe$i prelozku v souladu se studii zpracovanou Ing. Otou Rezankou, resp. varianta
A2 Fesi prelozku v souladu s navrhem zpracovatele US v souladu s aktualné platnou legislativou (CSN,
TP, atd.).

Popis navrzenych variant:
Varianta A1:

Zacatek prekladané trasy silnice 111/22129 je severné nad Otovicemi vytvofenim stykové kfizovatky

stavajici silnice s nové feSenym obchvatem (sou€asné pfipojeni zaméru &. 28 obchvat Podlesi, varianta
A1), trasa dale pokracuje ve vychodnim sméru a zpét na stavajici silni¢ni sit se napojuje jiznim
odklonem k silnici 111/22134. V konci Useku km 1,250 je trasa napojena pfed stykovou kfizovatkou silnic
111/22134 a 111/22129. Vychodni napojeni Otovic je pak pfed koncem uUseku v km 1,125 zajisténo

stykovou kfizovatkou s napojenim silnice 111/22134. V tomto zaméru neni navrzen zadny mostni objekt.

Prelozka je navrzena v navrhové kategorii S 7,5/70, tj. dvoupruhové smérové nerozdélené
komunikace s Sitkou zpevnéni 6,50 m. Délka varianty A1 ¢ini 1,25 km. Smérové feSeni je popsano
v situaénim vykresu (min. polomér R = 100 m v konci Useku pfed napojenim na sil. 111/22134). Minimalni
podélny sklon je navrzen 1,00 %, resp. maximalni 4,50%. Povolena rychlost 50 km/h (v konci Useku,

kfizovatkovy usek), resp. 90 km/h ve volné trase.

Vypis tunell: O ks
Vypis mostnich objektt: 0 ks

Pfimé napojeni na okolni silnicni sit souvisejici s vybudovanim vySe popsanych kfizeni nebo
uroviovych kfizovatek:

e v zaCatku useku v km 0,0, napojeni prelozené silnice 111/22129 na stavajici komunikaci a
vytvofeni stykové kfizovatky a to spoleéné s vybudovanim zaméru €. 28 obchvat Podlesi.
V ramci napojeni nebudou nutné Upravy jednotlivych vétvi (feSeny v ramci samostatnych
zamerQ).
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e vkonci useku v km 1,125, napojeni na stavajici silnici 111/22134, vychodni napojeni obce
Otovice. Napojeni stykovou kfizovatkou v navrhové kategorii S 7,5/50 v délce 170 m.

Varianta A2:

Zacatek prekladané trasy silnice 111/22129 je totozny s pfedeslou variantou severné nad Otovicemi
vytvofenim stykové kfiZovatky stavajici silnice s nové feSenym obchvatem (soucasné pfipojeni zdméru
€. 28 obchvat Podlesi, varianta A1), trasa dale pokracuje ve vychodnim sméru a zpét na stavajici silnini
sit se napojuje jiznim odklonem Kk silnici 111/22134. V konci useku km 1,220 je trasa napojena pfed
stykovou kfizovatkou silnic 111/22134 a 111/22129. Vychodni napojeni Otovic je pak pfed koncem useku
v km 1,135 zaji§téno stykovou kfizovatkou s napojenim silnice 111/22134. V tomto zaméru neni navrzen

zadny mostni objekt.

PfeloZzka je navrZzena v navrhové kategorii S 7,5/70, tj. dvoupruhové smérové nerozdélené
komunikace s Sitkou zpevnéni 6,50 m. Délka varianty A2 ¢ini 1,22 km. Smérové feSeni je popsano
v situaénim vykresu (min. polomér R = 50 m v konci useku pfed napojenim na sil. [11/22134). Minimalni
podélny sklon je navrzen 1,00 %, resp. maximalni 3,50%. Povolena rychlost 50 km/h (v konci Useku,

kfizovatkovy Usek), resp. 90 km/h ve volné trase.

Vypis tunell: 0 ks
Vypis mostnich objektt: 0 ks

Pfimé napojeni na okolni silniéni sit souvisejici s vybudovanim vySe popsanych kfiZzeni nebo
uroviniovych kfizovatek:

e v zaCatku useku v km 0,0, napojeni pfelozené silnice 111/22129 na stavajici komunikaci a
vytvofeni stykové kfizovatky a to spole¢né s vybudovanim zaméru €. 28 obchvat Podlesi.
V rdmci napojeni nebudou nutné Upravy jednotlivych vétvi (feSeny v ramci samostatnych
zamerQ).

e vkonci useku v km 1,135, napojeni na stavajici silnici 111/22134, vychodni napojeni obce
Otovice. Napojeni stykovou kfizovatkou v navrhové kategorii S 7,5/50 v délce 210 m.

6.9 Zameér reSici prelozku silnice 11/209 a 11/222 (A ZUR - VPS D32)
- ze ZUR oznacéeni ¢. 31 — Chodov, vychodni obchvat (A ZUR — VPS D32)

(viz. graficka pfiloha €. 9.1)

Uvedeny zamér feSi prelozku silnice 11/209 v nové trase, v€etné napojeni na vefejnou silniéni sit.
V souladu se ZUR a UPD je jednou ze dvou variant fe$eni dle t&chto podkladii (varianta A1), resp.
druhé varianta dle navrhu zpracovatele US (varianta A2). Varianta A1 je FeSena jako vychodni obchvat
Chodova s napojenim na silnici 11/222, resp. varianta A2 pak jako zapadni obchvat obce. Varianta A1
fesi prelozku v souladu se se ZUR (VPS D32), resp. v souladu s UPD obce Chodov, Mirova a Nové
Sedlo. Varianta A2 fesi prelozku v souladu s navrhem zpracovatele US v souladu s aktualné platnou
legislativou (CSN, TP, atd.).
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Popis navrzenych variant:
Varianta A1:

Zacatek prekladané trasy silnice 11/209 je jizné pod obci Chodov a ChraniSov ve stavajici okruzni

kfizovatce silnic 11/209 a 111/20911, trasa dale pokracuje v severovychodnim sméru po okraji zastavéné
Casti mésta Chodova, resp. nezastavénych pozemcich charakteru pole a lesy. V severni €asti nad
méstem Chodov se trasa pfelozky vraci zpét s napojenim na silnici [1/222. VV ramci pfelozky silnice 11/209
dochazi hned k nékolika kiizenim mostnimi objekty a budovani kfizovatek. V km 0,295 kfiZi trasa novym
mostnim objektem stavajici silnici 11/209 a Zelezni¢ni zhlavi, sou¢asti bude i Caste¢na Uprava stavajici
silnice 11/209 s pfevedenim na stavajici silni¢ni sit pod novym mostnim objektem. V km 1,186 bude nova
bude mostni objekt pfes Zelezniéni trat. Dal8i napojeni je v km 1,736 opét stykovou kfizovatkou s mistni
komunikaci ul. Hrngifska. V dalSim pokraCovani v km 2,200 kfizi trasa opét Zelezniéni trat’ ZelezniCnim
podjezdem pod trati. Nasleduje v km 2,315 prlisecéna kfizovatka s mistni komunikaci ul. Nadrazni. Dale
je trasa vedena v soubéhu s nepojmenovanym pfitokem Chodovského potoka az ke kfizeni se stavajici
silnici 11/222 v km 3,152, kde bude vybudovana nova MUK ve spodni Grovni s ptelozkou 11/209 a
zelezniéni trati (podjezd pod trati). V km 2,830 kfizi trasa mostnim objektem Chodovsky potok. DalSi
kfizeni je v km 3,932 se stavajici trasou silnice 11/209 ve sméru na Novou Roli, kde bude nova uroviiova
prisecna kfizovatka. Soucasné je, dle uspofadani vedeni prelozky, mozné v této kfizovatce rozdéleni
celého obchvatu s hlediska postupu vystavby na dvé etapy (km 0,0 — 3,932, resp. km 3,932 — 6,312)
s postupnym zprovoznénim. V km 4,905 je navrzena stykova kfizovatka pro napojeni mistni
komunikace k vodni nadrzi Bil4 voda, se kterou souvisi i novy nadjezd mistni komunikaci v km 5,005.
DalSi kfizeni nadjezdem je v km 5,325 na ucelové komunikaci. Posledni napojeni stykovou kfiZzovatkou

je v km 5,735 napojeni stavajici silnice 11/222, tj. severni napojeni Chodova.

Prelozka je navrzena v navrhové kategorii S 9,5/70, tj. dvoupruhové smérové nerozdélené
komunikace s Sitkou zpevnéni 8,50 m. Délka varianty A1 ¢ini 6,31 km. Smérové feSeni je popsano
v situaénim vykresu (min. polomér R = 150 m v zac¢atku Useku v odklonu do vychodniho sméru pres
zel. trat). Minimalni podélny sklon je navrzen 0,50 %, resp. maximalni 6,00%. Povolena rychlost 50

km/h v zacatku Useku v napojeni do stavajici OK, resp. v dalSi trase 90 km/h.

Vypis tunell: 0 ks
Vypis mostnich objektu:

1. km 0,185 - 0,450, délka 265 m, vicepolova konstrukce pfes stavajici silnici [1/209 a Zelezniéni
zhlavi, max. vySka nad Zel. trati 8,5 m.

2. km 1,186, délka 85 m, vicepolova konstrukce pres Zelezniéni trat na vedlejSi kfizovatkové vétvi
propojujici stav. sil. 11/209 a jeji novou pfelozku.

3. km 2,190 — 2,230, délka 40 m, jednopolovy Zelezni&ni most (podjezd), pfelozka 11/209 vedena
pod mostem pfevadéjici zelezni¢ni zhlavi, max. vySka podjezdu do 7 m.

4. km 2,820 -2,840, délka 20 m, jednopolovy pfesypany objekt pfes Chodovsky potok, max. vySka
nad dnem koryta 3 m.

5. km 3,140 — 3,160, délka 20 m, most na silnici 11/222 vedeny v ramci MUK pies prelozku silnice
11/209, max. vyska podjezdu do 7 m.

6. km 3,170 - 3,210, délka 40 m, most na Zeleznici pfes pfeloZku silnice 11/209 (Zel. podjezd), max.
vySka podjezdu do 6 m.
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7. km 5,005, délka 75 m, nadjezd mistni komunikace nad pfelozkou silnice 11/209, max. vyska nad
povrchem [1/209 6,5 m

8. km 5,325, délka 75 m, nadjezd mistni komunikace nad pfeloZkou silnice 11/209, max. vysSka nad
povrchem [1/209 6,5 m

Pfimé napojeni na okolni silniéni sit souvisejici s vybudovanim vySe popsanych kfiZzeni nebo
uroviniovych kfizovatek:

e v zacatku useku v km 0,0, napojeni pfelozené silnice 11/209 do stavajici OK, bez nutnosti Uprav.

e km 0,295, CasteCna prelozka stavajici silnice 11/209 pod nové vybudovanym mostem (viz. vyse),
preloZzka v navrhové kategorii S7,5/50 v délce 435 m.

e km 1,186, napojeni Chodov jih, stykova kfizovatka napojujici stavajici silnici 11/209, navrhova
kategorie S7,5/50 v délce 475 m.

e km 1,736, napojeni ul. Hrngifska, stykova kfizovatka, vedlejSi komunikace v navrhové kategorii
S6,5/50 v délce 130 m.

e km 2,315, napojeni ul. Nadrazni, prise¢na kfizovatka s mistni komunikaci, vedlej$i komunikace
v navrhové kategorii S6,5/50 v celkové délce 185 m.

e km 3,152, napojeni Chodov stfed 1 v kfizeni se stavajici silnici 11/222, nova MUK
s obousmérnou vétvi v jihovychodnim kvadrantu v navrhové kategorii S7,5/50 v délce 115 m
s napojenim na hlavni trasu prelozky 11/209 uroviiovou stykovou kfizovatkou s kompletnimi
fadicimi pruhy. V napojeni na 11/222 bude vybudovana urovriova okruzni kfizovatka D = 40 m
umoznujici propojeni vSech smérl. OK je jednopruhova s jednopruh. vjezdy a vyjezdy, pocet
vétvi 3. OK bude sou¢asné umoznovat pfipadné napojeni dalsSiho zaméru €. 56, tj. prelozky
silnice 11/222 v Gseku Karlovy Vary (Jeni$ov) — Chodov. Sougasti uprav v ramci MUK bude
rovnéz uprava 11/222, v€etn& mostniho objektu (viz. vySe), kterym bude pfechazet prelozku
11/209. 11/222 bude upravena v navrhové kategorii S7,5/50 v délce 150 m.

e km 3,932, napojeni Chodov stfed 2 v kfizeni se stavajici trasou silnice 11/209 ve sméru na Novou
Roli. V pfipadé realizace kompletni pfeloZzky bez etapovitosti vystavby (v definitivni stavu) bude
vybudovana udroviova prasecna kfizovatka s napojenim stavajici 11/209, vedlejSi vétve
v navrhové kategorii S7,5/50 v celkové délce 150 m. V pfipadé rozdéleni na etapy by byla
ukoncéena prelozka 11/209 napojenim do stavajici trasy a napojeni Chodova centrum by bylo
stykovou kfizovatkou s Upravou komunikaci v navrhové kategorii S7,5/50 v celkové délce Uprav
750 m.

e km 4,905, napojeni mistni komunikace k vodni nadrzi Bila voda, urovriova stykova kfiZovatka,
vedlejSi komunikace v navrhové kategorii S6,5/50 v délce 105 m.

e km 5,325, pouze mimourovnové kfizeni 11/209 s ucelovou komunikaci bez napojeni, ucelova
komunikace upravena v navrhové kategorii S6,5/50 v délce 100 m.

e km 5,735, napojeni Chodov sever na stavajici silnici 11/222, drovriova stykova kfizovatka,
vedlejsi komunikace v navrhové kategorii S7,5/50 v délce 125 m.

e km 6,311, napojeni pfeloZky v konci useku na 11/222 ve sméru na Kraslice

Varianta A2:

Zacatek prekladané trasy silnice 11/209 je jizné pod obci Chodov a ChraniSov ve stavajici okruzni
kfizovatce silnic [1/209 a 111/20911, trasa dale pokracuje v severozapadnim sméru po okraji Uzemi s dulni
¢innosti mimo zastavéné ¢asti mésta Chodova, resp. po nezastavénych pozemcich charakteru pole a
lesy. V severni ¢asti nad méstem Chodov se trasa pfelozky vraci zpét s napojenim na silnici 11/222.
V ramci prelozky silnice 11/209 dochazi k nékolika kfizenim mostnimi objekty a budovani kfizovatek.
Vkm 1,010 levostranné napojeni silnice 111/20911 propojujici ChraniSov s Vintifovem stykovou
kfizovatkou, v km 1,650 kfizi trasa novym podjezdem Zeleznicni zhlavi. V dalSim pokra¢ovani v km
2,232 kfizi trasa stavajici silnici 111/2092 ul. Vintifskou, resp. v km 2,320 mistni komunikaci ul. Lesni, obé

kiizeni fe8i nova okruzni kfizovatka v km 2,320 s pfimym napojenim ul. Lesni a ¢aste¢nou prelozkou
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ul. Vintifovska v napojeni do OK. Trasa pokracuje vzhledem ke konfiguraci stavajiciho terénu se
soucasnym biokoridorem novym jednotubusovym dvoupruhovym tunelem v km 2,550. Pfes nasledné
udoli s ohledem na vySku nad terénem bude v km 2,860 vybudovan mostni objekt. V km 3,275 kFizi
trasa Vintifovsky potok, kde bude vybudovan kapacitni ramovy propustek. V konci useku km 4,145
vpravo bude napojena severni ¢ast Chodova na stavajici silnici 11/222 aroviiovou stykovou kfiZovatkou,

resp. v km 4,632 bude prelozka ukon€ena na stavajici silnici 11/222 ve sméru na Kraslice.

PfeloZzka je navrZzena v navrhové kategorii S 9,5/90, tj. dvoupruhové smérové nerozdélené
komunikace s Siftkou zpevnéni 8,50 m. Délka varianty A2 &ini 4,63 km. Smérové feSeni je popsano
v situaénim vykresu (min. polomér R = 400 m v konci Useku pfed napojenim do stavajici trasy).
Minimalni podélny sklon je navrzen 0,50 %, resp. maximalni 3,50%. Povolena rychlost 50 km/h

v zacatku Useku a ve stfedni ¢asti v napojeni okruznich kfizovatek, resp. v dalSi trase 90 km/h.

Vypis tunell:
1. km 2,450 — 2,670, délka 220 m, jednotubusovy dvoupruhovy razeny tunel v pod vrcholem Na
Skalce.
Vypis mostnich objektu:
1. km 1,605 — 1,685, délka 80 m, vicepolova konstrukce pod Zelezni¢nim zhlavi, max. vyska Zel.
podjezdu 7,0 m.
2. km 2,850 - 2,880, délka 30 m, jednopolova konstrukce pfes udoli, max. vySka nad terénem 8,0
m.

Pfimé napojeni na okolni silnicni sit souvisejici s vybudovanim vySe popsanych kfizeni nebo
uroviniovych kfizovatek:

e v zacatku useku v km 0,0, napojeni pfelozené silnice 11/209 do stavajici OK, bez nutnosti Uprav.

e km 1,010, napojeni silnice 111/20911 spojujici ChraniSov a Vintifov, stykova kfizovatka, navrhova
kategorie vedlejsi komunikace S6,5/50 v délce 390 m.

e km 2,320, napojeni ul. Vintifovska (I11/2092) a Lesni, okruzni kfizovatka na ul. Lesni D = 40 m,
jednopruhova s péti rameny. Dvé ramena na pfelozce 11/209, dvé ramena v napojeni ul. Lesni,
resp. jedna vétev napojuje ul. Vintifovska. Vétve napojujici ul. Vintifovska a Lesni budou
v navrhové kategorii S6,5/50 v celkové délce 360 m.

e km 4,145, pravostranné napojeni stavajici 11/222 ul. Husova, stykova kfizovatka s mistni
komunikaci, vedlejsi komunikace v navrhové kategorii S7,5/50 v celkové délce 100 m.

e km 4,632, napojeni pfelozky v konci Useku na 11/222 ve sméru na Kraslice

6.10 Zamér fesici prelozku silnice 111/20811 (A ZUR - VPS D84)
- ze ZUR oznadéeni &. 34 — Silniéni napojeni leti§té K. Vary (A ZUR — VPS D84)

(viz. graficka pfiloha €. 9.3)

Uvedeny zamér fesi pfelozku silnice 111/20811, resp. nové napojeni letisté Karlovy Vary v nové trase,
v&etnd napojeni na vefejnou silniéni sit, ktera bude realizovana v ramci souvisejici stavby RSD ,Dalnice
D6 Karlovy Vary — Ol$ova Vrata“. V souladu se ZUR je jednou ze dvou variant fe$eni dle téchto podkladu
(varianta A1), resp. druha varianta dle navrhu zpracovatele US (varianta A2). Varianta A1 je fe$ena
s napojenim v ramci nové MUK D6 Ol$ova Vrata, resp. varianta A2 vychazejici z pfistupové mistni

komunikace ,PraZzska silnice”. Varianta A1 fesi prelozku v souladu se se ZUR (VPS D84). Varianta A2
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fesi prelozku v souladu s navrhem zpracovatele US v souladu s aktualné platnou legislativou (CSN, TP,
atd.).

Popis navrzenych variant:
Varianta A1:
Zackatek prekladané trasy silnice 111/20811 je na zaCatku zastavby (na konci letisté), pokracuje v celé

své trase ve vychodnim sméru podél vzletové a pfistavaci drahy letisté a dale podél zastavby obce
Ol$ova Vrata. Zpét do trasy stavajici [11/20811 se napojuje v okruzni kfizovatce, ktera je sougasti MUK
D6 OlSova Vrata. V celé délce trasy je jediné kfizeni a to v km 0,720 se stavajici silnici [11/20811, které

je feseno vybudovanim priise¢né krizovatky s napojenim stavajici komunikace.

PfeloZzka je navrZzena v navrhové kategorii S 7,5/70, tj. dvoupruhové smérové nerozdélené
komunikace s Sitkou zpevnéni 6,50 m. Délka varianty A1 &ini 1,38 km. Smérové feSeni je popsano
v situaénim vykresu (min. polomér R = 50 m v konci Useku v napojeni do okruzni kfizovatky). Minimalni
podélny sklon je navrzen 0,50 %, resp. maximalni 5,50%. Povolena rychlost 50 km/h v za€atku Useku

v napojeni do stavajici OK, resp. v dalsi trase 70 km/h.

Vypis tunell: 0 ks
Vypis mostnich objektl:0 ks

Pfimé napojeni na okolni silniéni sit souvisejici s vybudovanim vySe popsanych kfiZzeni nebo
urovihiovych kfizovatek:

e v zacatku useku v km 0,0, napojeni prelozky na [11/20811 ve sméru letiSté a Kolova

e km 0,720, napojeni obce OlSova Vrata a Hurky, prisecna kfizovatka napojujici stavajici silnici
111/20811, navrhova kategorie S6,5/50 v celkové délce 410 m.

e km 1,379, napojeni prelozené silnice 111/20811 do stavajici OK (MUK Ol$ova Vrata), bez nutnosti
Uprav.

Varianta A2:

Zacatek prekladané trasy silnice 111/20811 je totozny s variantou A1, tj. na za¢atku zastavby (na konci
leti§té), pokracuje v severovychodnim sméru podél vzletové a pfistavaci drahy leti$té a dale se vzdaluje
od zastavby obce OlSova Vrata severnim smérem. Konec pfelozky stavajici silnice 111/20811 se napojuje
do ptistupové komunikace, ktera je soucasti MUK D6 OlSové Vrata a napojuje obec Hurky. V celé délce
trasy je jediné kfizeni a to vkm 0,645 se stavajici silnici 111/20811, které je feSeno vybudovanim

prisecné kfizovatky s napojenim stavajici komunikace.

PfeloZzka je navrZzena v navrhové kategorii S 7,5/70, tj. dvoupruhové smérové nerozdélené
komunikace s Siftkou zpevnéni 6,50 m. Délka varianty A2 &ini 1,14 km. Smérové feSeni je popsano
v situaénim vykresu (min. polomé&r R = 240 m v zaCatku Useku v napojeni do okruzni kfizovatky).
Minimalni podélny sklon je navrzen 0,50 %, resp. maximalni 5,50%. Povolena rychlost 50 km/h

v zacatku useku v napojeni do stavajici OK, resp. v dalsi trase 70 km/h.
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Vypis tunelU: 0 ks
Vypis mostnich objektl:0 ks

Pfimé napojeni na okolni silniéni sit souvisejici s vybudovanim vySe popsanych kfiZzeni nebo
uroviniovych kfizovatek:

e v zacdatku useku v km 0,0, napojeni prelozky na [11/20811 ve sméru letiSté a Kolova

e km 0,645, napojeni obce OlSova Vrata a Hurky, prisecna kfizovatka napojujici stavajici silnici
111/20811, navrhova kategorie S6,5/50 v celkové délce 250 m.

e km 1,136, napojeni pielozené silnice 111/20811 na ptistupovou komunikaci do Obce Harky (MUK
OlSova Vrata), bez nutnosti Uprav.

6.11 Zameér fesici prelozku silnice 111/22129 (UP Otovice)

-z UPD obci é. bez oznaé. XX — Uzemni rezerva Otovice - Cankov (UP Otovice)

(viz. graficka priloha €. 9.3)

Uvedeny zamér fesi propojeni silnic 111/22134, 111/2206 a 11/22129 mezi Cankovem a Otovicemi.
V souladu se UPD je jednou ze dvou variant fe$eni dle tohoto podkladu (varianta A1), resp. druha
varianta dle navrhu zpracovatele US (varianta A2). Varianta A1 je feSena severné nad obci Otovice
v soubéhu s koridorem pro severni obchvat Karlovych Var( silnice 1/6, resp. varianta A2 je vedena
v totoZzném koridoru a oproti varianté A1 se liSi pouze dil¢i upravou smérového feSeni a napojenim na
MUK Otovice, ktera je soucasti zamér( v tematické &asti A, tj. severniho obchvatu silnice 1/6 K. Var(.
Varianta A1 fesi prelozku v souladu se UPD Otovic. Varianta A2 fe$i prelozku v souladu s navrhem

zpracovatele US v souladu s aktualné platnou legislativou (CSN, TP, atd.).

Popis navrzenych variant:
Varianta A1:
Zadatek nové propojujici komunikace je na silnici [11/22134 jihovychodné od Cankova, dale pokraduje

vychodnim smérem nad Otovice az k napojeni na silnici I11/22129. V ramci trasy je napojeni stavajici
silnice 111/22134 feSeno v km 0,115 pravostrannou stykovou kfizovatkou, v dalSim trase v km 0,780 kFizi
trasa silnici [11/2206, kde bude vybudovana nova okruzni kfizovatka. Ukon&eni trasy je na silnici 111/22129
v km 1,594 v prisec¢né kfizovatce. V ramci této kfizovatky v konci Useku se pfipojuji dalSi samostatné
zaméry €. 28 — I11/22129 Podlesi, pfelozka a €. 57 — Vychodni obchvat Otovic.

PfeloZzka je navrZzena v navrhové kategorii S 7,5/70, tj. dvoupruhové smérové nerozdélené
komunikace s Sitkou zpevnéni 6,50 m. Délka varianty A1 &ini 1,59 km. Smérové feSeni je popsano
v situaénim vykresu (min. polomér R = 200 m v za¢atku useku v odpojeni od silnice 111/22134). Minimalni
podélny sklon je navrzen 0,50 %, resp. maximalni 6,00%. Povolena rychlost, vzhledem k délce Useku a
k okruzni kfizovatce ve stfedni ¢asti 70 km/h.

Vypis tunell: 0 ks
Vypis mostnich objektl: 0 ks
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Pfimé napojeni na okolni silnicni sit souvisejici s vybudovanim vySe popsanych kfizeni nebo
uroviiovych kfizovatek:

e v zadatku Useku v km 0,0, napojeni silnice na 111/22134 ve sméru Cankov

e km 0,780, napojeni obce Otovice zapad, nova jednopruhova okruzni kfizovatka D = 40 m o 4
ramenech. Dvé vétve na propojujici nové komunikaci a dvé& na silnici 111/2206 v navrhové
kategorii S6,5/50 v celkové délce (na 111/2206) 100 m.

e km 1,594, napojeni na silnici 111/22129 prusecénou kfizovatkou, FeSici sou¢asné napojeni dalSich
zamérl €. 28 a 57, bez nutnosti dalSich uprav.

Varianta A2:

Zacatek nové propojujici komunikace je totozny jako u varianty A1, tj. na silnici 111/22134
jihovychodné od Cankova, dale pokraduje vychodnim smérem nad Otovice aZ k napojeni na silnici
111/22129. V ramci trasy je napojeni stavajici silnice 111/22134 feSeno v km 0,150 pravostrannou stykovou
kfizovatkou, v dalSim trase v km 0,820 kfizi trasa silnici 111/2206, kde bude vybudovana nova okruzni
kfizovatka. Poté je trasa napojena v km 1,380 do MUK Otovice, ktera je soucasti samostatné zaméru
v ramci tematické ¢asti A. UkoncCeni trasy je na silnici 111/22129 v km 1,668 v prisecné kfizovatce.
V ramci této kfizovatky v konci Useku se pfipojuji dalSi samostatné zaméry &. 28 — 111/22129 Podlesi,

prelozka a ¢. 57 — Vychodni obchvat Otovic.

PfeloZzka je navrZzena v navrhové kategorii S 7,5/70, tj. dvoupruhové smérové nerozdélené
komunikace s Sitkou zpevnéni 6,50 m. Délka varianty A2 ¢ini 1,67 km. Smérové feSeni je popsano
v situadnim vykresu (min. polomé&r R = 100 m v napojeni do OK v ramci MUK Otovice). Minimalni
podélny sklon je navrzen 1,00 %, resp. maximalni 9,00%. Povolena rychlost, vzhledem k délce Useku a

k okruzni kfizovatce ve stfedni ¢asti 70 km/h.

Vypis tunell: 0 ks
Vypis mostnich objektl:0 ks

Pfimé napojeni na okolni silniéni sit souvisejici s vybudovanim vySe popsanych kfiZzeni nebo
uroviniovych kfizovatek:

e v zagatku Gseku v km 0,0, napojeni silnice na 111/22134 ve sméru Cankov

e km 0,820, napojeni obce Otovice zapad, nova jednopruhovéa okruzni kfizovatka D =40 m o 4
ramenech. Dvé vétve na propojujici nové komunikaci a dvé& na silnici 111/2206 v navrhové
kategorii S6,5/50 v celkové délce (na 111/2206) 100 m.

e km 1,380, napojeni do OK, které je sougasti MUK Otovice a vybudovana v ramci tematické &asti
A, bez dalSich uprav.

e km 1,668, napojeni na silnici 111/22129 prusecénou kfizovatkou, FeSici sou¢asné napojeni dalSich
zamérl €. 28 a 57, bez nutnosti dalSich uprav.
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6.12 Zaméry fesici prelozku silnice 11/222 (US severozapadni éasti

obchvatu K. Varu)

- z Uzemnich studii oznaceni ¢. 47 — Pielozka silnice 11/222, obchvat Poéeren (US

severozapadni ¢asti obchvatu K. Varu)

- ze zaméru ostatnich zdroju ¢. 54 — Pocerny, obchvat — varianta 2 (Karlovy Vary, silniéni

obchvat obytné lokality Pocerny — studie)

- ze zaméru ostatnich zdroju ¢. 55 — Poc¢erny, obchvat — varianta 3 (Karlovy Vary, silniéni

obchvat obytné lokality Pocerny — studie)

(viz. graficka pfiloha €. 9.1)

Uvedeny zamér Fedi pfeloZzku silnice 11/222 v nové trase na Useku obchvatu obce Polerny, véetné
napojeni na vefejnou silniéni sit. V souladu s podklady ,US severozapadni &asti obchvatu Karlovych
Vard“ je nova trasa feSena pouze jednou variantou s ozna¢enim varianta A1. Vzhledem k tomu, Ze
pfipadné dalSi varianty nefesi, viz. vySe uvedené zaméry €. 47, 54 a 55, zasadni zménu v trasovani
obchvatu a sou€asné z hlediska technického feSeni neni mozné nalézt relevantni variantu, neni dalSi

varianta dokladovana.

Varianta A1:

Zacatek prekladané trasy silnice 11/222 je zapadné od obce Pocerny, pokracuje v jihovychodnim
smeéru v nezastavéné ¢asti po polnich pozemcich. Zpét do trasy stavajici 11/222 se napojuje vychodné
za obci Pocgerny. V ramci trasy jsou celkem tfi napojeni na stavajici silni¢ni sit. Jedna se o km 0,210,
kde je levostranné napojeni stavajici 11/222 zajiStujici pfistup do obce Polerny ze zapadni strany. DalSi
napojeni je v km 0,920 s pravostrannym napojenim mistni komunikace. Poslednim napojenim je pfistup
do obce Poc¢erny z vychodniho sméru v km 1,115, které soucasné v prisecné kfizovatce feSi i pFistup
na mistni komunikaci. Trasa konCi v km 1,326 napojenim do stavajici trasy ve sméru na K. Vary.

Soucasti prelozky nejsou zadné mostni objekty.

Prelozka je navrzena v navrhové kategorii S 7,5/80, tj. dvoupruhové smérové nerozdélené
komunikace s Sitkou zpevnéni 6,50 m. Délka varianty A1 ¢ini 1,33 km. Smérové feSeni je popsano
v situaénim vykresu (min. polomér R = 300 m ve stfedni ¢asti). Minimalni podélny sklon je navrzen 0,50

%, resp. maximalni 3,50%. Povolena rychlost 90 km/h.

Vypis tunell: 0 ks
Vypis mostnich objektl:0 ks

Pfimé napojeni na okolni silniéni sit souvisejici s vybudovanim vySe popsanych kfiZzeni nebo
urovihiovych kfizovatek:

e v zacatku useku v km 0,0, napojeni prelozky na [1/222 ve sméru Chodov
e km 0,210, zapadni napojeni obce Pocerny, stykova kfizovatka napojujici stavajici silnici 11/222,
navrhova kategorie S6,5/50 v celkové délce 100 m.
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e km 0,920, napojeni mistni komunikace, stykova kfizovatka, navrhova kategorie S6,5/50
v celkové délce 60 m.

e km 1,115, vychodni napojeni obce PocCerny a mistni komunikace k zahradkarské osadé,
prisecna kfizovatka napojujici stavajici silnici 11/222 a u¢elovou komunikaci, navrhova kategorie
S$6,5/50 v celkové délce 260 m.

e km 1,326, napojeni prelozené silnice 11/222 do stavajici trasy ve sméru na K. Vary.

6.13 Zamér fesici prelozku silnice 1/222 (navrh Ing. Ota Rezanka)

- ze zaméru ostatnich zdroju €. 56 — 11/222 K. Vary — Chodov, prelozka (navrh Ing. Ota

v

Rezanka)

(viz. graficka pfiloha €. 9.1)

Uvedeny zamér fesi preloZzku silnice 11/222 v nové trase v useku mezi Chodov a K. Vary, vcetné
napojeni na vefejnou silniéni sit. V souladu s podklady, tj. studie zpracovana Ing. Otou Rezankou je
nova trasa feSena ve dvou variantach. Varianta, kterd cti zpracovanou studii je oznacena jako varianta
A1, resp. jeji smérova modifikace v mistech lozisek Sedleckého kaolinu je oznacena jako varianta A2.
Varianta A1 feSi pfeloZku v souladu s vySe uvedenou studii. Varianta A2 feSi pfelozku v souladu

s navrhem zpracovatele US v souladu s aktualné platnou legislativou (CSN, TP, atd.).

Varianta A1:

Zadatek prekladané trasy silnice 11/222 je vychodné od Chodova v MUK fe$ené v ramci zaméru &.
31 — Chodov, vychodni obchvat®, resp. v okruzni kfizovatce, ktera je jeji soucasti. Trasa pokracuje
v jihovychodnim sméru, v nezastavéné Casti po polnich pozemcich jizné miji obec Mirova, kiizi
Zelezni¢ni trat’ a v konci Useku se napojuje na silnici 111/00635 jihozapadné od JeniSova. V ramci trasy
jsou celkem dvé napojeni v trase na stavajici silni¢ni sit. Jedna se o km 1,130, kde je pravostranné
napojeni stavajici 111/2224 zajiStujici pfistup do osady Na Cechu (obec Mirova). DalSi napojeni je
v km 3,030 s pravostrannym napojenim stavajici silnice 111/00635 spojujici obce JeniSov a Hory. Trasa
kon¢i v km 3,458 napojenim do stavajici trasy ve sméru na K. Vary. Soucasti prelozky jsou dale kfizeni

mostnimi objekty v km 0,775 most nad ucelovou komunikaci a v km 1,630 most pfes Zel. trat’.

Prelozka je navrzena v navrhové kategorii S 9,5/90, tj. dvoupruhové smérové nerozdélené
komunikace s Sitkou zpevnéni 8,50 m. Délka varianty A1 ¢ini 3,46 km. Smérové feSeni je popsano
v situaénim vykresu (min. polomér R = 600 m v za¢atku a konci Useku v odpojeni/pfipojeni na stav. sil.

sit). Minimalni podélny sklon je navrzen 0,85 %, resp. maximalni 3,00%. Povolena rychlost 90 km/h.

Vypis tunelU: 0 ks
Vypis mostnich objektu:

1. km 0,765 — 0,790, délka 25 m, jednopolova konstrukce nad u€elovou komunikaci, max. vySka
nad terénem 7,0 m.

2. km 1,550 — 1,725, délka 175 m, vicepolova konstrukce pres Zel. trat, max. vySka nad Zel.trati
do 8,0 m.

Pfimé napojeni na okolni silnicni sit souvisejici s vybudovanim vySe popsanych kfizeni nebo

uroviiovych kfizovatek:
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e v zagatku Gseku v km 0,0, napojeni pielozky na 11/222 v OK, ktera je souéasti MUK (viz. zadmér
€. 31) vychodné od Chodova

e km 1,130, napojeni stavajici silnice 111/2224 (osady Na Cechu), stykova kfizovatka, vedlejsi
komunikace v navrhové kategorii $6,5/50 v celkové délce 100 m.

e km 3,030, napojeni stavajici silnice 111/00635, stykova kfizovatka, navrhova kategorie S7,5/50
v celkové délce 250 m.

e km 3,458, napojeni pielozené silnice 11/222 na stav. silniéni sit ve sméru na K. Vary.

Varianta A2:

Zadatek prekladané trasy silnice 11/222 je totozny jako u varianty A1, tj. vychodné od Chodova v MUK
feSené v ramci zaméru &. 31 — Chodov, vychodni obchvat®, resp. v okruzni kfiZovatce, ktera je jeji
soucasti. Trasa pokraduje v jihovychodnim sméru, v nezastavéné ¢asti po polnich pozemcich jizné miji
obec Mirova, kfizi Zelezniéni trat a v konci Useku se napojuje na silnici I1I/00635 jihozapadné od
JeniSova. Rozdil oproti varianté A1 je ve stfedni ¢asti v useku km 1,150 - 2,660, kde je trasa smérové
vychylena tak, aby se vyhnula vramci CHLU loZiskovému Gzemi. V ramci trasy jsou celkem dvé
napojeni v trase na stavajici silni¢ni sit. Jedna se o km 1,150, kde je pravostranné napojeni stavajici
11/2224 zajistujici pfistup do osady Na Cechu (obec Mirova). Dalsi napojeni je v km 3,070
s pravostrannym napojenim stavajici silnice 111/00635 spojujici obce JeniSov a Hory. Trasa konéi v km
3,496 napojenim do stavajici trasy ve sméru na K. Vary. Soucasti pfelozky jsou dale kfizeni mostnimi

objekty v km 0,775 most nad u¢elovou komunikaci a v km 1,490 most pfes Zel. trat.

Pfelozka je navrzena v navrhové kategorii S 9,5/90, tj. dvoupruhové smérové nerozdélené
komunikace s Siftkou zpevnéni 8,50 m. Délka varianty A2 &ini 3,50 km. Smérové feSeni je popsano
v situaénim vykresu (min. polomér R = 600 m v zacatku useku v odpojeni od stav. sil. sit). Minimalni

podélny sklon je navrzen 1,80 %, resp. maximalni 3,00%. Povolena rychlost 90 km/h.

Vypis tunell: O ks
Vypis mostnich objektu:

1. km 0,765 — 0,790, délka 25 m, jednopolova konstrukce nad ucelovou komunikaci, max. vyska
nad terénem 7,0 m.

2. km 1,425 — 1,555, délka 130 m, vicepolova konstrukce pfes Zel. trat, max. vySka nad Zel.trati
do 8,0 m.

Pfimé napojeni na okolni silni¢ni sit souvisejici s vybudovanim vySe popsanych kfizeni nebo
uroviniovych kfizovatek:

e v zadatku Useku v km 0,0, napojeni pielozky na 11/222 v OK, které je soudasti MUK (viz. zamér
¢. 31) vychodné od Chodova

e km 1,150, napojeni osady Na Cechu, stykova kfizovatka, vedlej§i komunikace v navrhové
kategorii S6,5/50 v celkové délce 100 m.

e km 3,070, napojeni stavajici silnice 111/00635, stykova kfizovatka, navrhova kategorie S7,5/50
v celkové délce 250 m.

e km 3,496, napojeni pfelozené silnice 11/222 na stav. silni¢ni sit ve sméru na K. Vary.
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7 Konzultace s obcemi, DOSS a dalsSimi

Vramci lll. etapy probé&hly konzultace s obcemi a dalSimi dotéenymi subjekty dle zadani
pofizovatele. Pfedmétem konzultace bylo seznameni s obsahem, cili a rozsahem Uzemni studie
tematické ¢asti A. Oslovenym subjektim bylo pfedstaveno feSeni tematické ¢asti A s navrhem vSech
deviti variant feSeni Zpracovatelem za uc€asti zastupce Pofizovatele. V naslednych diskuzich byly
shromazdény pfipominky k pfedlozenym variantam, v€etné pfipadnych pozadavk( na jejich upravu a
doplnéni. Na zakladé pozadavku Pofizovatele nebyl prezentovany navrh nikde ponechan v tisténé ani
elektronické verzi s odkazem na moznost nahlédnuti zpracovaného feSeni u Pofizovatele. Soucasné
nebyla na Zadném projednani uvedena vybrana doporu€ena varianta feSeni vedeni silnice 1/6. V ramci
navazujici IV. etapy Uzemni studie — Konzultace navrhu budou v8echny dotéené instituce vyzvany

k oficialnimu vyjadfeni na zakladé pfedlozené a upiné Ill. etapy.
Z jednotlivych jednéni nebyl pofizovan zaznam. Nésleduji struéné vystupy z jednotlivych jednani.

Tematicka Cast B byla konzultovana na pravidelnych vyrobnich vyborech pouze s Pofizovatelem a
jejich zavéry jsou soucasti samostatnych zaznam( z jednani (zaznamy na vyzadani u Zpracovatele

Uzemni studie).

Obec Otovice

e byl prezentovan kompletni navrh tematické ¢asti A zpracovavané Uzemni studie

e obec pozaduje omezit tranzit po ulici Hroznétinska, vybudovat vychodni obchvat Otovic
s vyuzitim uzemi v ZUR pro pfelozku silnice 1/6 a uzavfit obec pro tranzitni dopravu, tj. zrusit
pradjezdni Usek silnice 11/22129, tj. vypustit zamér dle A ZUR — D43 111/22129 Otovice, prelozka,
resp. zachovat stavajici komunikaci, ale pouze jako mistni komunikaci. Uvedeny zamér je
nahrazen v aktualizovaném UP Otovic vychodnim obchvatem Otovic.

e vsoucCasné dobé probiha zména uzemniho planu obce, ktera nebude mit zasadni vliv na
koncepci budouci dopravy. Obec umozni zastavét maximalné rezervni plochy R5, 6 a 7.

e obecné se obec stavi k vystavbé severniho obchvatu spiSe negativné, divodem jsou obavy ze
zvySeni hluku v okrajovych &astech obce (byt budou pod hygienickymi limity) a ze zhorSeni
Zivotnich podminek v obci

e obec pozaduje zapracovat do Uzemni studie rezervu v prodlouzeni vychodniho obchvatu Otovic
od silnice 111/22129 az po Cankov (po silnici [11/22134) v souladu se pfipravovanou zménou UP
Otovic (zpracovatel Ing. Martinek); komentaF Zpracovatele Uzemni studie — uvedeny poZadavek

je soucasti posuzovanych zamérl tematické ¢asti B, viz. vySe odstavec 6.11
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Obec Dalovice

e byl prezentovan kompletni navrh tematické ¢asti A zpracovavané Uzemni studie

e pretrvava nejvétsi problémem obce s napojenim na stavajici silnici /13 v misté stavajici CSPH
Benzina ve sméru na Ostrov, které by v pfipadé povoleni dovolené rychlosti na 110 km/h na
I/13 bylo zruSeno. Zachovani napojeni na 1/13 vtomto misté je nutné vzhledem napojeni
rozvojovych ploch pro bydleni. V pfipadé zruSeni napojeni bude obec trvat na vybudovani
noveého napojeni na nadfazenou silnicni sit, nejlépe pomoci mimouroviiové kfizovatky na silnici
1/13.

e obec pozitivné vnima zpracovani deviti variant priitahu/obchvatu silnice 1/6, které fesi veSkeré
mozné trasy v feSeném Uzemi. Obec oCekava definitivni rozhodnuti ve vedeni silnice 1/6 na

Uzemi K. Vard.

Obec Jenisov

e byl prezentovan kompletni navrh tematické &asti A zpracovavané Uzemni studie

e obec zasadné nesouhlasi se severnim obchvatem silnice 1/6, ktery pfinese obci dalSi zatéz.
Varianta superseverniho obchvatu a jizni varianty, které dale nerozdéluji obec a jsou ze strany
obce pfijatelnéjsi.

e obec vnima negativné jiz stavajici stav, kdy je rozdélena stavajici dalnici D6

e obec pozitivné vnima zpracovani deviti variant pratahu/obchvatu silnice 1/6, které fesi veskeré
mozné trasy v feSeném Uzemi. Obec ocekava definitivni rozhodnuti ve vedeni silnice 1/6 na

Uzemi K. Vard.

Mésto Karlovy Vary

e byl prezentovan kompletni navrh tematické &asti A zpracovavané Uzemni studie

e Dbylo diskutovano vedeni mistnich komunikaci, v€etn& nového mostu v prodlouzeni Charkovské
ulice a pfistupu do Tuhnic v navaznosti na novy navrh izemniho planu K. Varu

e byla konstatovana dulezita koordinace v ramci Uzemné planovacich dokumentaci mezi méstem
a krajem. Souc€asné bylo potvrzeno, Ze zakladni dopravni koncepce mésta by se méla odvijet

od budouciho vedeni silnice 1/6 na Uzemi K. Varu.

Krajska sprava a Gdrzba silnic Karlovarského kraje (Ing. Stoviéek):

e byl prezentovan kompletni navrh tematické ¢asti A zpracovavané Uzemni studie
e KSUS KK se fidi koncepci rozvoje silniéni sité dle pokyntl svého zfizovatele

e KSUS KK se soustfedi na modernizaci vyznamnych silnic Il. tfidy
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e noveé rozvojove plany silnic Il. a lll. tfidy nejsou zpracovany, kromé dil€ich uprav nehodovych

mist a odstranéni bodovych zavad se s vétSimi Upravami této sité nepodita.

Ministerstvo dopravy CR, GR RSD CR (spoleéné jednani na MD CR dne 19.9.2019):

e byl prezentovan kompletni navrh tematické ¢asti A zpracovavané Uzemni studie

o preference vedeni silnice 1/6 po stavajicim pritahu s oddvodnénim, Ze kapacitni obtize se ve
stfrednédobém vyhledu neocekavaji

e upozornéni na vzdalenosti kfizovatek

e pfipadné pfipominky budou zpracovany ke kompletnimu materialu predané lll. etapé - Navrh

Krajsky urad Karlovarského kraje, odbor dopravy (Mgr. Maly)

e byl prezentovan kompletni navrh tematické ¢asti A zpracovavané Uzemni studie

e doporuceno koordinovat navrh vedeni obchvatové trasy silnice 1/6 s Ministerstvem dopravy
CR (odbor strategie)

¢ odbor dopravy pozitivné vnima zpracovani deviti variant pritahu/obchvatu silnice 1/6, které fesi
veskeré mozné trasy v feSeném Uzemi a oCekava definitivni rozhodnuti ve vedeni silnice 1/6 na

Uzemi K. Vard.

8 Popis a vyhodnoceni vysledkii modelovani dopravnich toku
jednotlivé vybranych alternativ obchvatu a prelozek silnic
navazujici silni€ni sité

V ramci lll. etapy zpracovani Uzemni studie byly v dopravnim modelu doplnény vyhledové scénare

vyvoje dopravni poptavky, které byly definovany vramci Il. etapy a na podkladu téchto scénaru

modelovany dopravni toky na navrhované silni¢ni siti.

Tabulka 4 — Prehled scénara vyvoje dopravni poptavky

Vybér vysledné varianty navrhu v ramci

Realisticky scénar tematickych Gasti A, B

Optimisticky scéna

F
Pesimisticky scénar

Ovéreni vysledného navrhu

Koncentrac¢ni scénar

Suburbanizaéni scénar

Valbek “ strana &. 71



Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Vart 1ll. etapa: Navrh

Vyhledovym stavem navrzenych scénara byl vzdy rok 2040.

Pro v8echny scénare byly vytvofeny kartogramy intenzit na dopravni siti. Hodnoty vyjadfuji denni
intenzity v sou¢tu obou sméru v pofadi: soucet vSech vozidel, lehka nakladni vozidla do 3,5 t a ostatni
nakladni vozidla nad 3,5 t. Pro pracovni scénafe pouzité pro provéfovani jednotlivych variant v ramci
tematickych ¢asti A a B pak byly vytvofeny rozdilové kartogramy mezi pfisluSnym pracovnim scénafem
a scénafem nulovym, kde hodnoty udavaji rozdil celkového souétu vozidel. VZdy byly zpracovany i

detaily mésta Karlovy Vary.

8.1 Realisticky scénar

Pro vypocet vSech vyhledovych scénaru véetné realistického byl vyuzit zkalibrovany stav roku 2016.
Ten byl zpracovan v ramci |. etapy Uzemni studie. Kalibra&ni stav roku 2016 je doloZen v grafické &asti

ve vykresech 4.1.1 a 4.1.2.

V ramci realistického scénafe byl pro vypolet progndzy intenzit vyuzit pfedpis Ministerstva
dopravy CR TP 225 — Progndza intenzit automobilové dopravy (l1l. vydani). Zkalibrované matice k roku
2016 byly pro ucely progndézy v realistickém scénafi upraveny aplikovanim koeficientll rdstu dopravy
z tohoto pfedpisu. Ten definuje koeficienty vyvoje mezioblastnich vztaht na zakladé velikosti sidla a
délky cesty pro skupiny vozidel osobni, lehka nakladni a t&€Zka vozidla. Na zakladé téchto vstupnich dat
byly odvozeny matice koeficient vyvoje dopravy pro kazdou skupinu vozidel. Tyto matice popisuji vyvoj
kazdého jednotlivého prepravniho vztahu v matici pfepravnich vztahd. Je dllezité upozornit, Ze dle
predpisu TP 225 ne vSechny mezioblastni vztahy od roku 2016 vzrostou, nékteré dokonce poklesnou.
To se promitlo i v maticich vyvoje dopravy v realistickém scénafi. BlizSi popis vyvoje mezioblastnich

vztah( v jednotlivych scénafich je uveden v pfiloze &. 2 v ramci II. etapy Uzemni studie.

Dopravni poptavka realistického scénafe byla pouzita pro modelovani jednotlivych pracovnich
variant uprav komunikaéni sité v ramci tematickych ¢asti A a B. Modelovan byl také tzv. nulovy scénaf,

kdy nedojde ke zprovoznéni zadného zaméru fe$eného v ramci Uzemni studie.

8.1.1 Realisticky nulovy scénar
V ramci realistického nulového scénaie byl modelovan vyvoj na komunikaéni siti pfi nezprovoznéni

Z&dného feSeného zaméru v Uzemni studii. Uvazovany véak byly okolni stavby a to pfedevsim dostavba
dalnice D6.

Tabulka 5 — Uvazované okolni stavby

D6 Nové Strageci — Revnicov S11 2020
D6 Revnic¢ov, obchvat S12 2020
D6 Krupa, prelozka 513 2024
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D6 Horesedly, pfelozka S14 2024
D6 Hofovicky, obchvat S15 2024
D6 Petrohrad — Lubenec u2 2026
D6 Lubenec, obchvat u3 2021
D6 Kninice — BoSov K1 2026
D6 Zalmanov — Kninice K2 2026
D6 Ol$ova Vrata — Zalmanov K3 2026
116 Karlovy Vary — Ol$ova Vrata K4 2026
D7 MUK Knoviz — MUK Slany-zéapad S21 2024
D7 MUK Slany-zapad — Kutrovice S22 2024
D7 Kutrovice — Panensky Tynec S23 2024
D7 Panensky Tynec, zkapacitnéni obchvatu us 2021
D7 Chlum¢any, zkapacitnéni u7 2022
D7 Louny, zkapacitnéni obchvatu us 2021
D7 Postoloprty, zkapacitnéni obchvatu U9 2021
/13 Ostrov — Smilov K59 ?

1121 Trsté&nice — Drmoul K50 2020
1121 Plana — Trsténice, pfelozka P35 2027
1121 Nova Hospoda — Kocov, Il. stavba P54 2020

Intenzity dopravy v realistickém nulovém scénafi jsou dolozeny v grafické ¢asti ve vykresech 4.2.1

ad.2.2.

Nasleduji vybrané vystupy z modelovani realistického nulového scénare.

Valbek =%l
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Tabulka 6 — Srovnani realistického nulového scénare s rokem 2016

Profily na vjezdech do oblasti Karlovych Vart

1 I/6 od Prahy 14 500 16 910 + 16,6 %
2 D6 od Chebu 18 120 21 050 +16,2 %
3 1/13 od Ostrova 17 790 20470 +15,1 %
4 1/20 od Touzimi 6 740 7 950 +18,0 %
5 11/220 od Nejdku 7420 7 660 +3,2%
6 11/222 od Chodova 6 950 8 250 +18,7 %
7 111/22129 od Sadova 4900 5900 +20,4 %
8 111/22129 od Hroznétina 1860 2110 +134 %
9 111/2206 od Dépoltovic 1180 1850 + 56,8 %
Profily na tizemi Karlovych Varu

10 | pratah 1/6 (Chebsky most — MUK Sokolovska) 26 240 30490 +16,2 %
11 | pratah 1/6 (MUK Bohatice — Chebsky most) 25030 29 370 +17,3 %
12 | pratah 1/6 (MUK Rybafe — MUK Dvory) 23720 27 590 +16,3 %
13 | pratah 1/6 (MUK Dvory — MUK Jenigov) 23120 25710 +11,2%
14 | prltah 11/220 (Zlaty Kopecek) 11 370 11 500 +1,1%

15 | prutah I1/220 (Stara Role) 6 140 6 090 -0,8 %

16 | ul. Jachymovska 5050 7 150 +41,6 %
17 | ul. Zelezniéni 7 970 8 790 +10,3 %
Profily v okolnich obcich

18 | 11I/22129 Otovice 4 200 5270 +255%
19 | 11l/2226 JeniSov 5740 6 480 +129 %

Ve vyhledu roku 2040 v realistickém nulovém scénafi intenzity na pratahu Karlovych Varud na silnici
1/6 pfekracuji hodnotu 30 tis. voz/den, pficemz necelych 10 % z tohoto poctu tvofi nakladni vozidla nad
3,5 t. NejzatizenéjSim pfijezdem do mésta zlstava dalnice D6 ve sméru od Chebu s 21 tis. voz/den, na
vychodnim okraji, kde se pratah rozdéluje na silnici I/6 ve sméru na Prahu a silnici I/13 ve sméru na
Ostrov a Chomutov, na silnici I/13 pfekrogi intenzity 20 tis. voz/den a na silnici I/6 se blizi 17 tis. voz/den.
Oproti roku 2016 se jedna o pramérny nardst o zhruba 16 %.

Dal§imi vyznamnymi radialami jsou silnice 1/20 ve sméru na Touzim, 11/220 na Nejdek a 11/222 na

Chodov. Na téchto radialach se intenzity na vstupu do oblasti Karlovych Varl pohybuji okolo

Cast vozidel za¢ne vlivem vytizeni pratahu silnice 11/220 vyhledavat alternativni trasy jako napfiklad
silnici 111/2206.

Mozné je také porovnani celkovych dopravnich vykond na modelované siti.
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Tabulka 7 - Srovnani dopravnich vykonu realistického nulového scénafe s rokem 2016

Vozokilometry 2798 560 3192 828 +141 %
Vozohodiny 39 355 44724 + 13,6 %

V celkovych dopravnich vykonech se pocet vozokilometrd ujetych v§emi vozidly za jeden den zvysil
na modelované siti 0 14 %. Jedna se tak o niz§i narast nez na hlavnich tazich silnic 1/6 a 1/13. Dano je
to vyvojem mezioblastnich vztah( v tomto scénafi, kdy doprava z malych obci roste jen velmi malo nebo
i klesa, a to snizuje celkovy riist dopravy. Narlst vozohodin, které stravi vSechna vozidla na modelované
siti za jeden den, se zvysSil méné vyrazné, a to pfedevsim v disledku zprovoznéni novych Useku silnic,

na kterych je mozné jet vysSi rychlosti, pfedevs§im dalnice D6 a prelozky silnice 1/13.

8.1.2 Realistické pracovni scénare tematické casti A
V rdmci realistického nulového scénéafe roku 2040 byl modelovan vyvoj na komunikaéni siti pfi
nezprovoznéni zadného feseného zaméru v Uzemni studii. UvaZovany v$ak byly okolni stavby a to

pfedevsim dostavba dalnice D6.

V ramci tematické ¢asti A (pritah a obchvat Karlovych Vard) bylo provéfovano celkem 9 variant
Uprav vedeni stavajici silnice 1/6. Tyto varianty byly modelovany v jednotlivych pracovnich scénafich.
Kazdy pracovni scénar vychazi z realistického nulového scénare, navic je pak v kazdém pracovnim
scénafi zanesena nova trasa prutahu nebo obchvatu a dal$i navazujici stavby nebo stavby doplfiujici

zakladni komunikacéni sit’ mésta Karlovy Vary.
Z hlediska navazujicich nebo doplfiujicich staveb byly uvazovany nasledujici:
Tabulka 8 — Navazujici a doplfiujici stavby tematické casti A

ve varianté 3 pouze od obchvatu ve
sméru na Nejdek,
ve varianté 5 pouze z centra k obchvatu

Radiala propojujici centrum se smérem na Nejdek
(pfelozka 11/220)

ProdlouZeni ul. Charkovska (v&etné mostu a MUK
Charkovska)

Paralelni komunikace s ul. Zapadni

Propojeni ul. Jachymovska a ul. Zelezniéni mimo varianty 3

Propojeni ul. Fricova a ul. U Trati

Propojeni z arealu Tesco ke krajskému ufadu

1/20 Karlovy Vary, TaSovice — okruzni kfizovatka

PFeloZka silnice 1/20 (Zalmanov — Touzim)

Z hlediska samotného prutahu nebo obchvatu jsou jednotlivé varianty feSeny nasledovné:
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Varianta 1

Jedna se o upravu pritahu silnice 1/6 ve stavajici stopé se zahloubenim v délce 1300 m. Nad
tunelem je vedena obsluzna komunikace. Na pratahu je navrzena nova MUK (Charkovska) souvisici
s napojenim prodlouzené ulice Charkovska a radialy propojujici centrum se smérem na Nejdek.

Soudasti této varianty je i propojeni Ostrovského mostu s ul. Jachymovska.

Varianta 2

Jedna se o tunelové feSeni pratahu v nové trase. V misté stavajiciho pratahu silnice I/6 je navrzena
mistni obsluZzna komunikace s vylou¢enim tranzitni nakladni dopravy a sniZzenim nejvyssi dovolené
rychlosti na 50 km/h. MUK Charkovska je napojena pouze na mistni komunikaci, tunelova trasa priitahu

napojena neni.

Varianta 3

Jedna se o nejkratsi variantu obchvatu a to v iseku od MUK Rybafe po MUK Bohatice. Na
stavajicim prutahu silnice 1/6 mezi témito kfizovatkami je vylou€ena tranzitni nakladni doprava a snizena
nejvyssi dovolena rychlost na 50 km/h. Na trase obchvatu je zfizena jedna nova MUK Sedlec, ktera

napojuje radialu ve sméru na Nejdek.

Varianta 4

Tato varianta obchvatu zagina tpravou stavajici MUK Rybafe dale v soub&hu s Zelezniéni trati dale
pokraduje v severovychodnim sméru k MUK Sedlec a MUK Otovice, od které se stadi jiznim smérem
ke kFizeni se stavaijici silnici 1/13. Zde je navrzena neuplna MUK Vysoka a trasa obchvatu se zpét
napojuje na stavajici silnici 1/6 v rovnéz v neuplné MUK Drahovice. Na trase obchvatu jsou navrzeny
MUK Vysoka v misté k¥izeni se silnici 1/13, MUK Otovice napojujici silnici 11/22129 ve sméru na
Hroznétin a MUK Sedlec napojujici radialu z centra ve sméru na Nejdek. Soudasti této varianty je i
stavba vychodniho obchvatu Otovic. Na stavajicim pritahu silnice 1/6 mezi MUK Bohatice a MUK

Rybafe je vylou€ena tranzitni nakladni doprava a snizena nejvy$si dovolena rychlost na 50 km/h.

Varianta 5

Trasa obchvatu v této varianté respektuje koridor ZUR ur&eny pro tzv. maly obchvat. Je vedena
v iseku MUK Jenisov po MUK Bohatice. Na trase jsou navrzeny dvé nové MUK Stara Role napojujici
silnici 11/220 ve sméru na Nejdek a MUK Sedlec napojujici radialu ve sméru do centra. Na stavajicim
pratahu silnice 1/6 mezi MUK Jeni$ov a MUK Bohatice je vylougena tranzitni nakladni doprava a sniZzena

nejvyssi dovolena rychlost na 50 km/h.
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Varianta 6

Trasa obchvatu v této varianté respektuje koridor ZUR ur&eny pro tzv. velky obchvat. Je vedena
v useku nové navrzené MUK JeniSov po MUK Drahovice. Na trase jsou navrzeny MUK Stara Role
napojujici radialu z centra ve sméru na Nejdek, MUK Otovice napojujici silnici 11//22129 ve sméru na
Hroznétin a MUK Vysoka v misté kFizeni se silnici 1/13. Soudasti této varianty je i stavba vychodniho
obchvatu Otovic. Na stavajicim priitahu silnice /6 mezi MUK Jeni$ov a MUK Bohatice je vylougena
tranzitni nakladni doprava a snizena nejvyssi dovolena rychlost na 50 km/h.

Varianta 7

Jedna se o nejdel$i severni variantu obchvatu, a to v Gseku nové navrzenych MUK Pod Rohem
(na useku Jenigov — Nové Sedlo) a MUK Drahovice (na useku Karlovy Vary — Ol$ovéa Vrata). Na trase
jsou navrzeny MUK Stara Role napojujici radialu z centra ve sméru na Nejdek, MUK Otovice napojujici
silnici 111/22129 ve sméru na Hroznétin a MUK Vysoka v misté kiizeni se silnici 1/13. Sougasti této
varianty je i stavba vychodniho obchvatu Otovic. Na stavajicim pritahu silnice 1/6 mezi MUK JeniSov a

MUK Bohatice je vylou&ena tranzitni nakladni doprava a sniZzena nejvy$si dovolena rychlost na 50 km/h.

Varianta 8

Jedna se o jizni variantu obchvatu, a to v Gseku jiz od MUK Sokolov po MUK Zalmanov (do které
bude zausténa také prelozka silnice 1/20). Na trase nejsou navrzeny zadné dalSi kfizovatky. Vzhledem
k charakteru trasy (neobsluhuje tranzit ve sméru Ostrov — Cheb) nebyly na stavajicim pratahu silnice

I/6 navrzeny zadné omezujici Upravy.

Varianta 9

Jedna se o superijizni variantu obchvatu, a to v useku MUK Sokolov po MUK Bochov. Na trase je
navrzeny MUK Rybni&na pro napojeni pielozky silnice 1/20. Vzhledem k charakteru trasy (neobsluhuje
tranzit ve sméru Ostrov — Cheb) nebyly na stavajicim pratahu silnice 1/6 navrzeny zadné omezuijici

upravy.

Intenzity dopravy v jednotlivych pracovnich realistickych scénéfich jsou doloZzeny v grafické ¢asti
ve vykresech 4.3.1 az 4.3.9. Zmény v intenzitach dopravy v jednotlivych variantach vzdy oproti

realistickému nulovému scénafi jsou dolozeny v grafické ¢asti ve vykresech 4.4.1 az 4.4.9.
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Nasleduje prehled vysledkl z modelovani jednotlivych pracovnich scénafll. Zkoumana byla

pfedevsim intenzita na stavajicim pritahu a intenzita na nové trase pritahu nebo obchvatu.

Obrazek 5 - Schéma profilli pro porovnani intenzit v pracovnich scénafich
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Vart 1ll. etapa: Navrh

Z porovnani intenzit v jednotlivych pracovnich scénéfich je patrné, Ze nejefektivnéjsi z hlediska
odvedeni dopravy ze stopy stavajiciho pratahu silnice 1/6, je varianta €. 4, kde intenzity v Useku mezi
Chebskym mostem a MUK Charkovska klesaji az k 10 tis. voz/den z ptivodnich vice nez 30 tis. voz/den.
Varianta je pro vozidla vyhodna, nebot je navrZzena na rychlost 130 km/h a zaroven Usti blizko centra
mésta v MUK Rybare, &imz je vyuzivana i radialni, pfipadné& mistni dopravou. S odsouvanim trasy
obchvatu v dalSich variantach severniho obchvatu dale od centra klesa vyuziti obchvatu pravé mistni
dopravou. Kromé blizkosti méstu ma vliv i nejvy$si dovolena rychlost, coz je jeden z hendikept varianty
¢. 3, ktera neni nejefektivnéjsi pravé z divodu nizsi dovolené rychlosti.

Tunelové varianty ponechavaji na povrchovych komunikacich pfimo nad tunely nejmensi Cast
dopravy, vuseku od MUK Charkovska kolem Chebského mostu klesa intenzita na povrchu
k 5 tis. voz/den. Vice dopravy do sebe dokaze natahnout tunelovy pritah ve varianté ¢. 1 pfedevsim
z dlivodu napojeni na radialu ve sméru na Nejdek, které ve varianté ¢. 2 chybi. Ve varianté ¢. 1 pak také

neni k dispozici alternativni trasa na povrchu, ktera by spojovala oba konce trasy tunelové.

Jizni varianty obchvatl dokazou efektivné pfevést pouze tranzitni dopravu ve sméru Praha — Cheb.
Pro dal$i vyznamné dopravni vztahy, napf. pro Ostrov — Cheb, pro napojeni radialnich sméri na
Chodov, Nejdek nebo Hroznétin ani pro mistni dopravu v ramci Karlovych Var( nejsou pouzitelné
z diivodu ,vysoké“ vzdalenosti napojovacich bodi (MUK Zalmanov / Bochov, MUK Sokolov).
Hendikepem je také absence dalSich mimouroviiovych kfizovatek, které by umoZznovaly napojeni
kfizujici komunikacni sité. Osidleni jizné od Karlovych Var( je zde vSak fidké.

Radiala spojujici centrum mésta se silnici 11/220 ve sméru na Nejdek, pak pfebira v rozmezi zhruba

5 a7 tis. voz/den. Odleh&uje pfedevsim stavajicimu pratahu silnice 11/220 pfes Starou Roli.

Mozné je také porovnani zmény dopravnich vykonl na modelované siti pfi zprovoznéni

jednotlivych variant oproti nulovému scénafi.

Obrazek 6 - Srovnani zmény vozokilometr(l jednotlivych variant s nulovym scénarem
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Vart 1ll. etapa: Navrh

Obrazek 7 - Srovnani zmény vozohodin jednotlivych variant s nulovym scénafem
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Nejvyssi pfinosy z dopravnich vykonu vykazuji varianty jiznich obchvata (8 a 9), a to ve
vozokilometrech i vozohodinach. Je to zplsobeno zkracenim tras pro tranzitni dopravu ve sméru Praha
— Cheb. Vzhledem k tomu, Ze ostatni vyznamné dopravni vztahy zprovoznéni kterékoli z jiznich variant

vyrazné neovlivni, jsou dopravni vykony ovlivnény pouze témito pfinosy.

NizSi pfinosy pak pfinasi varianty pritahu (1 a 2), které zpUsobuji pfedevSim zrychleni dopravy
v ose stavajiciho pratahu méstem Karlovy Vary. Mirné vys$si pfinos ma varianta 2 s delSim tunelem, kde
je tak mozné zvySeni rychlosti na delSim useku. Vliv na snizeni vozokilometri pak ma predevsim
zprovoznéni radialy z centra ve sméru na Nejdek, jakozZto prelozky stavajiciho pratahu silnice 11/220. U
vozidel sméfujicich z Nejdku do centra Karlovych Var( nebo na Prahu tim dochazi kromé zrychleni i ke

zkraceni cest.

Nasledu;ji varianty severnich obchvatu 4, 6 a 7, které jsou navrzeny pfevazné s dovolenou rychlosti
130 km/h. | u téchto variant dochazi k znatelnému poklesu vozohodin vlivem zrychleni tranzitnich cest,
a to jak ve sméru od Prahy i Ostrova. Zaroven se vSak zvySuji vozokilometry, coz je zplsobeno
trasovanim obchvatu, které prodluzuje cesty tranzitujicim vozidlim pfedevsim ve sméru Praha — Cheb.

Pfinosy klesaji se vzdalovanim obchvatu od mésta a jeho prodluzovanim, nejvyssi jsou tedy u varianty

dovolenou rychlosti. Pfinosy opét klesaji se vzdalovanim obchvatu od mésta, nejnizsi pfinos v urychleni

cest ze v8ech sledovanych variant ma proto varianta 5.
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8.1.3 Realisticky navrhovy scénar
Realisticky navrhovy scénai modeluje vysledné uspofadani komunikaéni sité vybrané

v tematickych Castech A i B. Jedna se tak o vysledny navrh komunikacni sité.

V ramci tematickeé ¢asti A byla do navrhu vybrana varianta €. 2, v ramci tematické Casti B byly do

navrhu vybrany varianty dle nasledujici tabulky.

Tabulka 9 - Varianty vybrané do vysledného navrhu komunikaéni sité

Tematicka cast A

Obchvat / pratah Karlovych Vart | varianta €. 2
Tematicka cast B

[1/209 Nové Sedlo, obchvat varianta A1
Chodov, vychodni obchvat varianta A1
[1/222 Karlovy Vary — Chodov, pfelozka varianta A1
Prelozka silnice 11/222 (obchvat Poceren) varianta A1
[1/209 Nova Role, jihovychodni obchvat varianta A1
[1/220 Meziroli, pfelozka varianta A1
[11/2204 Dépoltovice, pfelozka varianta A1
[11/2204 Odef, prelozka varianta A1
Vychodni obchvat Otovic varianta A1
Otovice — Cankov varianta A1
[11/22129 Podlesi, prelozka varianta A1
Silniéni napojeni mezinarodniho letisté Karlovy Vary | varianta A1

Intenzity dopravy v realistickém navrhovém scénafi jsou doloZeny v grafické &asti ve vykrese 4.5.
Zmény v intenzitach dopravy oproti realistickému nulovému scénafi jsou dolozeny v grafické ¢asti ve
vykrese 4.6.

Vysledky dopadl zprovoznéni jednotlivych zamérl (variant pratahu / obchvatu v rdamci tematické
¢asti A i jednotlivych zaméra v ramci tematické ¢asti B) na pferozdéleni dopravnich tok( byly podrobnéji
popsany v pfedchozich kapitolach. Nasleduje struény souhrn vlivu zprovoznéni vSech navrhovanych
staveb.

Tunelové feSeni priitahu v Karlovych Varech pfevezme stavajici dopravni zatéz, na navrzené
mistni komunikaci nad tunelem se budou intenzity pohybovat kolem 5 tis. voz/den. Radiala z centra ve
sméru na Nejdek pfevezme dopravu predev§im ze stavajiciho pratahu silnice 11/220, ale také tfeba

z ul. Zelezniéni. Vysledné intenzity na radiale se pohybuji v rozmezi 5 a 9 tis. voz/den.

Prelozka silnice 1/20 Touzim — Zalmanov pfevezme dopravu predevsim ze silnice 11/198, ktera také

propojuje stavajici silnici I/20 a planovanou dalnici D6. Natahne na sebe dopravu i z okolnich paralelnich
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silnic 1. tfidy a v men&i mife i stavajici silnice 1/20. Vysledna intenzita na pfeloZce silnice 1/20 se

pohybuje kolem 3 tis. voz/den.

Zasadnéjsi vyznam na intenzity v feSeném Uzemi ma také prelozka 11/222 Karlovy Vary — Chodov,
ktera urychluje dopravni spojeni mezi obéma mésty a pfebira dopravu nejen ze stavajiciho vedeni

silnice 11/222, ale takeé silnice 111/2226 pfes JeniSov.

Vychodni obchvat Chodova ulevuje od tranzitni dopravy pfedevSim méstu samotnému, kde je na
pratazich silnic 11/209 i 11/222 pozorovatelny pokles intenzit okolo 2 tis. voz/den. V $ir§im okoli zplsobuje
pouze dil&i pfesuny, napfiklad na sebe natahuje dopravu ze silnice 111/2224 pfes mistni ¢ast Jimlikov
nebo zplsobuje mensi pfesuny mezi jednotlivymi radialami sméfujicimi do mésta. Tyto pfesuny maji i
negativni vliv, kdy zprovoznéni obchvatu Chodova v kombinaci s pfelozkou 11/222 Karlovy Vary —

Chodov zpUsobuje nardst dopravy v obci Bozi¢any na silnici 11/209.

Dalsi pfelozky v navrhované silni¢ni siti maji spiSe lokalni vyznam pro odvedeni tranzitni dopravy

mimo zastavéna uzemi obci.
Nasleduje porovnani celkovych dopravnich vykond na modelované siti.

Tabulka 10 - Srovnani dopravnich vykonu realistického nulového scénare roku 2040 s rokem 2016

Vozokilometry 3191 253 3178 523 -12730 -0,3%
Vozohodiny 44 697 43 471 - 1226 -2,7%

| pfes to, ze ve vysledném navrhu je fada obchvatl, které prodluzuji cesty oproti stavajicim
pratahtm, celkova bilance ujetych kilometrd je zaporna. Nejvétsi pfinos k této Uspore je ze zaméru
v tematické ¢asti A, coz je patrné z grafu zmény vozokilometr v pfedchozi kapitole. | celkova bilance
tematické ¢asti B vSak vychazi zaporné a dochazi tak k dalSi Uspofe ujetych kilometr(. Obdobné vychazi
srovnani i v oblasti vozohodin, kdy 60 % celkové Uspory stravenych hodin pfipada na zaméry

z tematické casti A.

9 Ekonomické vyhodnoceni ramcovych ekonomickych nakladu a

prinosu jednotlivych alternativ a variant

Ekonomicka analyza variant byla provedena zjednoduSenym zpusobem pfi zachovani princip(
uvedenych v Rezortni metodice pro hodnoceni ekonomické efektivity projektt dopravnich staveb (SFDI,
2017). Vystupy z ekonomické analyzy nejsou prezentovany samostatné, ale vstupuji do multikriterialni

analyzy.
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Hlavnimi vstupy do ekonomického posouzeni jsou:

Stavebni naklady

Néaklady na udrzbu a opravy silniéni infrastruktury
Naklady na ¢as uzivatell

Provozni naklady vozidel

Do ekonomického hodnoceni nevstupuji externi naklady (hluk, emise, dopravni nehodovost),
protoZe ty jsou samostatnymi kritérii multikriterialni analyzy. Zjit&nou €istou sou¢asnou hodnotu je proto

nutné brat jako orientaéni.

Referenéni pro v8echny posuzované varianty je varianta bez projektu, ktera predpoklada
zachovani stavajiciho stavu silni¢ni sité a béznou Uroven udrzby a oprav. Z praktickych ddvodu byly
vytvofeny dva nulové stavy. Prvni z nich slouzi pro varianty pritahu a severnich obchvatu, druhy nulovy
stav pak pro obé jizni varianty. V3echny hodnoty z dopravniho modelu byly pfepocéteny tak, aby

posuzovane varianty byly srovnatelné.

Hlavnim vystupem je Cistd sou€asna hodnota. Vzhledem k tomu, Ze u nékterych variant nelze
vycislit hodnotu vnitiniho vynosového procenta, nelze tento faktor pouzit jako vstup do multikriterialni

analyzy.

9.1 Posuzované varianty

Je posuzovano devét projektovych variant, pfiéemz dvé z nich maji podvarianty. Celkem tedy do

posouzeni vstupuje 11 projektovych a dvé vySe zminéné varianty bez projektu.

Tabulka 11 — Pfehled posuzovanych variant

Piehled posuzovanych variant
Ozn. Popis varianty
O0A |Referencni pro varianty 1 az 7
0B |Referenéni pro varianty 8 a 9
1 Pratah ve stavajici stopé
2 |Pratah severné od stavajici I/6
3A |Kombinace variant 4 + 5 - pfeloZka traté
3B |Kombinace variant 4 + 5 - demolice budov
4A [Maly obchvat podél traté - pfelozka traté
4B |Maly obchvat podél traté - demolice budov
Maly obchvat dle ZUR
Severni obchvat
Superseverni obchvat
Jizni obchvat
Superjizni obchvat

© 00 NO O,
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9.2 Naklady investora

Na zakladé zpracovanych rozpoctl v aktualni cenové urovni byla zpracovana cena variant a

zameérQ v obou tematickych ¢astech. Vypocet stavebnich nakladu jednotlivych variant byl sestaven dle

1ll. etapa: Navrh

"CN-SPK aktualizace 2019 schvalenych Centralni komisi MD CR dne 26. 02. 2019,

https://www.sfdi.cz/pravidla-metodiky-a-ceniky/cenove-databaze/

Tabulka 12 — Prehled stavebnich nakladu, tematicka ¢ast A

Cislo | Délka trasy | Celkova cena (bez Celkové cena Cena za km
varianty [km] DPH) (v€etné DPH) (bez DPH)
1 1,860 | 4979379242 KE| 6025048883 KE| 2677 085614 K&
2 2,512 8981918883 K&| 10868 121 848 KE| 3 575604 651 K¢
3A 5,660 | 12 169 657 446 K& | 14 725285 510 KE| 2 150 116 157 K&
3B 5,660 | 11 553 560 266 K& |13 979 807 922 K& | 2 041 265 065 K&
4A 11,446 | 11 570 597 584 K¢ | 14 000 423 076 KE| 1010 885 688 K&
4B 11,446 | 10 796 584 200 K¢ | 13 063 866 882 K& 943 262 642 K&
5 10,247 |13 675 036 927 K& | 16 546 794 681 KE | 1 334 540 541 K¢
6 14,808 | 13 377 927 029 K& | 16 187 291 705 K& 903 425 650 K&
7 16,445 (13 433 377 513 K& | 16 254 386 790 K& 816 866 982 K&
8 23,966 | 33 562 031 206 K& |40 610 057 759 K& | 1400 401 870 K&
9 28,335 |49 851 281 595 K& | 60 320 050 730 K& | 1 759 353 506 K&
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Tabulka 13 — Prehled stavebnich nakladu, tematicka ¢ast B

1ll. etapa: Navrh

('v')islvo Varianta Délka trasy Celkova cena Ceilkovvé cena Cena za km
zameéru [km] (bez DPH) (v€etné DPH) (bez DPH)

08, 51, A1 15,710 3347010177 KE| 4049882314 KE| 213049 661 K&
53 A2 17,290 | 3338 101270 K&| 4 039 102 537 K¢ 193 065 429 K&
11 A1 3,180 350 406 417 KE| 423 991 764 K& 110 190 697 K&

A2 3,230 407 867 069 K&| 493 519 153 K¢& 126 274 634 K&
12 A1 2,090 119 152 404 K& 144 174 408 K& 57 010 719 K&
A2 2,110 265 751 098 K¢& 321 558 829 K¢ 125 948 388 K&
17 A1 1,260 95 623 822 K& 115 704 825 K¢& 75 891 922 K&
A2 1,310 97 553 368 K& 118 039 575 K& 74 468 220 K&
26 A1 3,020 159 795 526 K& 193 352 586 K& 52 912 426 K&
A2 4,440 203 599 606 K& | 246 355 524 K& 45 855 767 K&
o7 A1 1,560 56 304 475 K¢& 68 128 414 K& 36 092 612 K&
A2 2,050 78 657 451 K& 95175 515 Ké 38 369 488 K&
A1 1,730 107 983 085 K& 130 659 533 K& 62 417 968 K&
28 A2 1,720 153 107 740 K& 185 260 365 K& 89 016 128 K¢&
A3 1,990 156 891 179 K& 189 838 326 K& 78 839 788 K&
57 A1 1,250 43 935 834 K& 53 162 359 K& 35 148 667 K&
A2 1,220 44 245 241 K¢ 53 536 742 K& 36 266 591 K&
31 A1 6,310 783 563 699 K& 948 112 076 K& 124 178 082 K¢&
A2 4,630 765 646 769 K& 926 432 590 K¢ 165 366 473 K&
34 A1 1,380 53 501 959 Ké& 64 737 370 K& 38 769 535 Ké
A2 1,140 41 860 085 K& 50 650 703 K& 36 719 373 K&
XX A1 1,590 51 830 820 K& 62 715 292 K& 32 598 000 K&
A2 1,670 54 306 078 K¢& 65 710 354 K& 32 518 609 K¢&

475’_)5‘?4’ A1 1,330 62 393 168 K¢& 75495 733 K& 46 912 156 K&

56 A1 3,460 309 294 393 K¢ 374 246 216 K& 89 391 443 K¢&
A2 3,500 283 224 349 K& 342 701 462 K& 80 921 243 K&
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9.3 Naklady na udrzbu a opravy

Ekonomické vyhodnoceni je brano jako rozdilové, do posouzeni tedy vstupuje pouze ta ¢ast silniéni
sité, ktera je realizovana nad ramec nulové varianty. Uvazuje se, Ze vétSina stavajici sité zlstane i po

realizaci pritahu nebo obchvatu funkéni a bude tfeba na ni provadét béznou udrzbu a opravy.

Tabulka 14 — Rekapitulace délek silni¢ni sité

Rekapitulace délek silni¢ni sité
| . Délka ’silnic":nl’ Rozdil délek TLfneIové
Ozn. Popis varianty sité useky
[km] [km] [km]

OA |Referenéni pro varianty 1 az 7 343

OB |Referenéni pro varianty 8 a 9 229
1 Pritah ve stavajici stopé 361 17 1,300
2 |Pratah severné od stavajici I/6 361 18 2,285
3A |Kombinace variant 4 + 5 - pfelozka traté 370 26 1,780
3B |Kombinace variant 4 + 5 - demolice budov 370 26 1,780
4A [Maly obchvat podél traté - pfelozka traté 374 30 0,170
4B |Maly obchvat podél traté - demolice budov 374 30 0,170
5 |Maly obchvat dle ZUR 378 35 2,070
6 |[Severni obchvat 378 35 0,560
7 |Superseverni obchvat 380 36 0,000
8 |Jizni obchvat 274 45 6,540
9  |Superijizni obchvat 280 52 14,895

Néaklady na udrzbu a opravy jsou pak uvazovany pro &tyfpruhovou silnici I. tfidy, dle Rezortni
metodiky, tab. 8.37 a tab. 8.38, naklady na tunelové useky potom hodnotou 40,29 K&/m/den pro jednu

tunelovou troubu.

Narust provoznich nakladl je nejvyssi u obou jiznich variant, kde jsou nové Useky silnice nejdelsi

a jsou zde soucasné i nejdelSi tunelové useky.
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9.4 Naklady na ¢as uzivatell

Néaklady na €as jsou pfimo umérné dopravnimu vykonu vyjadfenému ve vozohodinach. Pro jejich
uréeni byly pfevzaty vystupy dopravniho modelu, které jsou vyjadfeny jako uspora &asu ve

vozohodinach proti pfislusné referencéni varianté.

Tabulka 15 — Rekapitulace uspor ¢asu

Rekapitulace uspor ¢asu
Doprawni . Y
. . . Uspora Casu
Ozn. Popis varianty wkon
[wozohod/rok] | [vozohod/rok]
OA |Referen¢ni pro varianty 1 az 7 8 837 015
OB |Referenéni pro varianty 8 a 9 6 568 540
1 Pritah ve stavajici stopé 8 565 455 271 560
2 |Pratah severné od stavajici I/6 8 533 335 303 680
3A |Kombinace variant 4 + 5 - pfelozka traté 8 815 845 21170
3B |Kombinace variant 4 + 5 - demolice budov 8 815 845 21170
4A [Maly obchvat podél traté - pfelozka traté 8612 175 224 840
4B |Maly obchvat podél traté - demolice budov 8612 175 224 840
5 |Maly obchvat dle ZUR 8 853 075 -16 060
6 |Severni obchvat 8 755 255 81 760
7 |Superseverni obchvat 8 782 995 54 020
8 |Jizni obchvat 6 253 910 314 630
9  |Superjizni obchvat 6 249 530 319 010

VSechny varianty vyjma varianty 5 vykazuji po realizaci Uspory cestovniho ¢asu. Ve variantach 1
az 7 jsou uspory dany vysSi cestovni rychlosti vétSiho poctu vozidel s tim, Ze negativni vliv ma délka
trasy a délka tunelovych Usekd. U jiznich variant 8 a 9 jsou Uspory dany relativné malym pocétem vozidel,

ktera ujedou vyrazné kratSi drahu, obvykle na trase Cheb (Sokolov) - Praha.

9.5 Provozni naklady vozidel

Provozni naklady vozidel jsou pfimo umérné dopravnim vykon{im vyjadfenym ve vozokilometrech.
Pro jejich uréeni byly pfevzaty vystupy dopravniho modelu, které jsou vyjadieny jako uspora ¢asu ve

vozokilometrech proti pFislusné referen¢ni variantée.
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Tabulka 16 — Rekapitulace uspor vozokm

1ll. etapa: Navrh

Rekapitulace uspor vozokm
, , Do,p ravni Uspora
Ozn. Popis varianty wkon
[vozokm/rok] | [vozokm/rok]
0A |Referenéni pro varianty 1 az 7 616 197 015
OB |Referenéni pro varianty 8 a 9 475 477 470
1 Pritah ve stavajici stopé 612 160 480 4 036 535
2 |Pratah severné od stavajici I/6 611 380 475 4 816 540
3A |Kombinace variant 4 + 5 - pfelozka traté 616 362 360 -165 345
3B [Kombinace variant 4 + 5 - demolice budov 616 362 360 -165 345
4A [Maly obchvat podél traté - pfelozka traté 623 245 165 -7 048 150
4B [Maly obchvat podél traté - demolice budov 623 245 165 -7 048 150
5 |Maly obchvat dle ZUR 619 968 925 -3 771910
6 |Severni obchvat 626 555 350 | -10 358 335
7 |Superseverni obchvat 625 200 835 -9 003 820
8 |Jizni obchvat 466 937 930 8 539 540
9 |Superjizni obchvat 466 167 415 9 310 055

Varianty 1, 2, 8 a 9 vykazuji po realizaci uspory dopravniho vykonu ve vozokilometrech. Ve

zbyvajicich variantach je Uspora Casu vyvazena zvySenim poctu kilometrl, které vozidla musi

absolvovat.

Naklady na provoz vozidel byly vzaty dle Rezortni metodiky, tab. 8.48.

9.6 Vysledky ekonomické analyzy

Vysledkem ekonomické analyzy je Cista soucasna hodnota (ENPV), ktera vstupuje jako jeden
z parametrl do multikriterialni analyzy. S ohledem na zpusob vyhodnoceni MKA neni dulezita vyse
ENPV, ale spiSe jeji pomér vzhledem k ostatnim variantam.
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Tabulka 17 — Rekapitulace hodnot ENPV

Rekapitulace hodnot ENPV
. . ENPV
Ozn. Popis varianty

[mil. K&]

1 Pratah ve stavajici stopé -3 217
2 |Pratah severné od stavajici I/6 -7 607
3A |Kombinace variant 4 + 5 - pfeloZka traté -14 244
3B [Kombinace variant 4 + 5 - demolice budov -13 628
4A |Maly obchvat podél traté - prelozka traté -12 587
4B |Maly obchvat podél traté - demolice budov -11 813
5 |Maly obchvat dle ZUR -17 504
6 [Severni obchvat -16 920
7 |Superseverni obchvat -16 378
8 |Jizni obchvat -35 443
9 |Superjizni obchvat -58 851

U Zadné z variant nebyla zjisténa kladnd hodnota ENPV, jde vSak pouze o orientaéni hodnotu,
vzhledem ke zjednodu$eni vypocétu a vypusténi nékterych pfiznivych faktor(. NejlepSiho vysledku

dosahly varianty 1 a 2, s velkym odstupem nejhorsi vysledek vykazuji obé jizni varianty.

10 Multikriterialni porovnani vybranych alternativ obchvatu a

variant prelozek silnic
Cilem multikriterialniho hodnoceni je transformace rlznych ukazatelu, které vyjadfuji vliv zkoumané
dopravni stavby na své okoli, na vzajemné porovnatelnou zakladnu. Poté je pomoci vazeného priméru
mozné ohodnotit spoleénym ukazatelem kazdou z posuzovanych variant a je mozné stanovit jejich

poradi.

Proti analyze naklad(l a pfinost (CBA), ktera je zaméfena pfedevsim na ekonomické kritérium, je
multikriterialni analyza nastrojem pro feSeni vétSiho poctu rlznych cill, které nelze vzdy presné
kvantifikovat pomoci finanénich nakladd a vah socialni prospéSnosti. Zaroven je mozné do
hodnocenych kritérii zahrnout i vlivy, u kterych je obtizné nebo nemozné jejich finanéni vyjadreni a jejich

zahrnuti do CBA tak neni mozné.

Vysledkem hodnoceni bude pofadi hodnocenych variant od nejvhodnéjsi po nejméné vhodnou dle
stanovenych kritérii. Optimalnim (nejvhodnéjSim) feSenim je oznalena ta varianta, ktera nejlépe

vyhovuje hodnoceni podle sestaveného souboru kritérii.

Multikriterialni hodnoceni na rozdil od CBA nema jasné definovanou hranici pfijatelnosti a je proto
vhodna pro porovnani vice variant. Vysledek MKA pak slouZi jako podklad pro rozhodnuti o vybéru

preferované trasy.
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10.1 Kritéria MKA

PFfi vybéru kritérii MKA byly zohlednény odliSnosti variant stavby =z hlediska technického,
ekonomického, z hlediska zivotniho prostfedi apod.

Tabulka 18 — Kritéria MKA

Kritéria MKA
Ozn. |Popis
K1 |Vedeni trasy
K2 |Stavebné technické feSeni
K3 |Doprawi obsluznost uzemi
K4 |Pfirodni a uzemni podminky
K5 |Ekonomika stavby
K6 |Vlivna obyvatele a navitéwniky
K7 |Rychlost wstawy

Pro zakladni kritéria K1 az K7 je pouzita metoda FDMM (Forced Decision Matrix Method). Vaha
jednotlivych kritérii i hodnoceni jednotlivych variant, zda splfiuji jednotlivé kritéria, se uréuje parovym
porovnanim. Znamena to, Ze pfi porovnani dvou kritérii je vyznamnéjsi z nich hodnoceno Cislem 1 a

méné vyznamné Cislem 0. Vaha pro zvolena kritéria pak vychazi nasledovné:

Tabulka 19 — Parové porovnani kritérii

Parové porovnani kritérii
Ozn. |Popis K1 K2 K3 K4 K5 | K6 K7 | vaha
K1 [Vedeni trasy 1 0 0 0 0 1 0,095
K2 |Stawebné technické reSeni 0 0 0 0 0 1 0,048
K3 [Doprawni obsluznost uzemi 1 1 0 0 0 1 0,143
K4 |Pfirodni a uzemni podminky 1 1 1 1 1 1 0,286
K5 |Ekonomika stavby 1 1 1 0 0 1 0,190
K6 |Vlivna obyvatele a navstéwniky 1 1 1 0 1 0,238
K7 [Rychlost wstawby 0 0 0 0 0 0 0,000

Jednotliva kritéria jsou dale délena na podkritéria, ktera pomahaji zpfesnit celkové ohodnoceni
varianty. Pro podkritéria je pouzita metoda DMM (Decision Matrix Method). Vaha jednotlivych podkritérii
je ohodnocena bodovou stupnici od 1 po 10 (10 ma nejvétsi vahu). Jako stupnice, podle které se hodnoti
jednotlivé varianty, jsou zvoleny skutecné hodnoty vyjadiené v pfislusnych m.j., eventuelné udaj o

splnéni kritérii.

Bliz8i popis kritérii a podkritérii je v samostatném materidlu vénovaném navrhu multikriterialni

analyzy.
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10.2 Vysledek MKA

Popis jednotlivych variant dle kritérii MKA je na nasledujici strance, stejné jako vyhodnoceni MKA.
NejlepSiho hodnoceni dosahla varianta €. 2, nasledovana variantou ¢. 1. Z vysledk( hodnoceni Ize
vysledovat, Ze ¢im dale od mésta je varianta navrzena, tim horSiho vysledku dosahuje. Je to dano tim,
Ze se vzrUstajici vzdalenosti klesa vyuzitelnost stavby pro vétsi pocet obyvatel a snizuji se pfinosy
takového feSeni. Vysledek je ovlivnén tim, Ze silnice I/6, resp. jeji pfeloZzka plni tranzitni funkci pouze
z &asti, ve své vétsiné je vyuzivana pfimo obyvateli regionu a stava se nedilnou souc¢asti dopravni sité
mésta. Uloha tranzitu je nejlépe pozorovatelna na jiznich variantach, které se s vyraznym odstupem

umistily na poslednich dvou pfi¢kach.
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Vart Ill. etapa: Navrh

11 Zavérecné shrnuti a doporuceni

Hlavnim cilem lll. etapy - Navrh bylo doporuéit koncepci rozvoje systému silni¢ni dopravy v FeSeném
(navrhovém) uzemi pro tematické okruhy A i B, resp. v jejim kompletnim propojeni. Zavér z doporuceni

a jeho odlGvodnéni je soucasti odstavce 11.2.

V prubéhu zpracovani Zpracovatel navrhl a projednal s Pofizovatelem scénafe vyvoje dopravy a
rozvoje funk&nich ploch, které jsou struné popsany vramci odstavce 4. této textové casti. Jejich
kompletni a podrobny rozsah je uveden v materialu, ktery byl zpracovan v ramci Il. etapy — Ovéfeni
zadani, pfiloha €. 1 — Navrh scénaru vyvoje dopravni poptavky a uspofadani silniéni sité. Béhem praci

na lll. etapé Pofizovatel schvalil scénare vyvoje dopravy.

Dale doslo ke zpracovani zakladnich navrh Uprav a prelozek komunikaci pro tematické okruhy A a
B v podrobnostech technické studie. V ramci deviti variant tematické €asti A (viz. odstavec 5. této
textové Casti) a tfinacti zaméru tematické ¢asti B (viz. odstavec 6. této textové ¢asti) bylo vypracovano
pro kazdou variantu zaméru smérové a vyskové feSeni jednotlivych navrhd, kategorie a na zakladé

dalSich parametr( i dovolena rychlost.

V ramci zpracovani variant tematické ¢asti A, které nutné predchazely feSeni zamér( tematické
Casti B, bylo feSeni deviti variant konzultovano na dotéenych obcich, se spravci komunikaci a dalSimi
vybranymi subjekty dle pfedchoziho upfesnéni Pofizovatelem. Struéné shrnuti z téchto projednani je
uvedeno v odstavci 7 této textové ¢asti. Projednani jednotlivych zamérl a rozsahu navrhovanych Uprav
v ramci tematické ¢asti B bylo projednano na pravidelnych vyrobnich vyborech pouze s Pofizovatelem.

Dale bylo nutné zpracovani dopravnich modeld vyhledovych stav( pro jednotlivé varianty uprav
silni¢ni sité a pro vybrané scénare rozvoje funkénich ploch. Popis dil€ich vysledku a jejich zpracovani

je soucasti odstavce 8. a 9. této textové Casti.

Soucdasné bylo zpracovano analytické vyhodnoceni alternativ, stanoveni vlivu navrhovanych aprav
na uzemi dle hledisek multikriterialniho hodnoceni, samostatné pro tematické okruhy A a B, viz.

nasledujici odstavec 11.1.

Pro objektivni doporu€eni vybrané varianty feSeni bylo v pfedstihu navrzeno a v ramci Il. etapy
schvaleno Pofizovatelem multikriterialni hodnoceni pro oba tematické okruhy A a B. Rozsah a naplni

multikriterialni analyzy je pak podrobnéji popsano v ramci odstavce 10.

Grafickymi vystupy lll. etapy jsou vykresy a schémata popisujici navrzené variantni feSeni béhem
jejiho zpracovani, doporuc¢enou koncepci silniéni sité, kartogramy intenzit z dopravniho modelu
jednotlivych variant, vykresy detailt technického feSeni jednotlivych variant. Hlavni vykresem je pak

problémovy vykres navrzené silni¢ni sité a koordinacni vykres kompletni navrzené silnicni sité.
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11.1 Zavéry z komplexniho posouzeni stavajici i navrhované silniéni sité

Vyhodnoceni stavajici silni¢ni sité probihalo hned z nékolika ohledd a nasledné byl zpracovan
Problémovy vykres (Graficka ¢ast, |. etapa), ktery vyznacoval problémova mista sité. Popis problémi

byl rovnéZ souhrnné uveden v |. etapé Uzemni studie v jeji Textové &asti.

Nejdfive byla stanovena posuzovana sit z hlediska jeji rozsahu na zakladé zadani, tzn. v feSeném
uzemi. Oblast byla rovnéz pfizpusobena pro potfeby zpracovani dopravniho modelu tak, aby vSechny
zmeény Vv intenzitach dopravy vyvolané zanesenim libovolné nové pfeloZky silnice nebo Upravy stavajici
komunikacéni sité v navrhovém uzemi probéhly na zahrnuté siti. Vzhledem k tomu byla oblast oproti
pUvodnimu zadani rozsSifena a to pfedevsim v jizni ¢asti, tzn. se zahrnutim obci Touzim, Tepla, Otro¢in

a Mnichov.

Ve stanovené oblasti byly posuzovany veskeré silnicni komunikace, tedy dalnice a silnice I. tfidy,
II. tfidy, Ill. tfidy a v ramci dopravniho modelu i vybrané mistni komunikace pfedevdim ve méstech
Karlovy Vary, Ostrov a Sokolov. Byly provéfeny jejich navaznosti v ramci Karlovarského kraje i mimo
néj, napojeni feSeného Uzemi na vyznamna sidla v okolnim stfedoevropském prostoru i vazby v ramci
feSeného uzemi. Cela silni¢ni sit byla prozkoumana, at’ uz osobné& nebo s vyuzitim vefejné dostupnych
mapovych sluzeb. V ramci dopravnich charakteristik byly zjistovany parametry jednotlivych Useku
komunikaci, jako dovolena rychlost, smérové a vySkove vedeni, Sifkové uspofadani nebo moznosti
predjizdéni. U kfizovatek bylo prozkoumano jejich uspofadani, prednosti v jizdé nebo pocty pruhl. Dale
byly zkoumany uzemni charakteristika, Uzemni stfety (s limity vyuziti tzemi), dopravni zavady, priichod

zastavénym Uzemim a vazba na zaméry (dopravni i nedopravni).

Cast udaju o silniéni siti (pfedevsim v ramci dopravnich charakteristik) byla vyuzita pfi tvorbé
dopravniho modelu, kde udaje o zahrnutych komunikacich slouzi jako jedna ze vstupnich datovych
vrstev. DalSi vyuZiti bylo pfi analyze problematickych mist sité, kde udaje o jednotlivych Usecich
komunikaci slouZily pro stanoveni jejich orientaéni kapacity. Udaje o dopravnich zavadach a uzemnich
stfetech slouzily k identifikaci problém0 na stavajici silni¢ni siti, které pak byly dale zkoumany. Souhrn

zakladnich Gdajt o silniéni siti byl souéasti |. etapy zpracovani Uzemni studie.

Zjistované problémy jsou uvedeny v odstavci 3 této textové Casti, v€etné uvedeni zavéru o stavajici

silniéni siti s rozdélenim na jednotlivé silniéni komunikace v feSeném Gzemi.

V ramci navrhované silniéni sité bylo postupovéano tak, Ze nejdfive byla feSeno vedeni silnice 1/6 na
Uuzemi K. Varu a okoli v ramci tematické ¢asti A. Nasledné po vybrani doporu¢eného vedeni silnice 1/6

byla doplnéna sit okolnich a navazujicich silni€nich komunikaci feSenych v ramci tematické ¢asti B.

V ramci lll. etapy zpracovani bylo provéfovano v ramci tematické ¢asti A celkem 9 variant feSeni
vedeni silnice 1/6 na Uzemi Karlovych Vard. Jedna se o dvé varianty, které feSi vedeni silnice 1/6
prutahovou kapacitni komunikaci. DalSich pét variant feSi vedeni silnice 1/6 jako severni obchvat

Karlovych Vart(, resp. dvé varianty jsou feSeny v trase jizniho obchvatu Karlovych Var(.

Valbek “ strana &. 96



Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Vart Ill. etapa: Navrh

11.1.1 VARIANTA ¢é.1 - Uprava prutahu silnice 1/6
Vedeni trasy

Tvar zakladni komunikacni kostry maximalné respektuje soulasny stav zejména vedenim
vnitromeéstského Useku silnice 1/6 ve stopé stavajici trasy. K ni je pro dokompletovani sité pfipojena

pouze prelozka silnice 11/220.

Zachovani silnice 1/6 v pGvodni trase po levém bfehu Ohfe protinajici SirSi centrum mésta Karlovy
Vary mlze paradoxné pozitivné ovlivnit urbanistickou strukturu mésta a jeho centra. Nutné odclonéni
tranzitni trasy ukrytim do podpovrchového useku a timto vyvolana humanizace povrchového prostoru
bude mit zna¢ny iniciaéni vyznam pro urbanisticky rozvoj — revitalizaci méstské struktury na levém bfehu
Ohfre.

Pfitom varianta ¢.1 ma minimalizovany dopad do nezastavéného pfirodniho zazemi mésta — vlivy na
zivotni prostredi, bariérovy efekt, fakticky zabor PF i blokaci rozvojovych pozemk(. Tyto negativni
faktory se projevi ¢asteéné pouze u prelozky silnice 11/220. Negativni faktor mize byt spatfovan i
v neexistenci pfiméfené objizdné trasy — toto je feSeno v zavére€ném doporuéeni pro Upravu vedeni

silnice 11/220 v ramci &asti doporugeni pro UPD, viz. odstavec 12.3.1.

Podpovrchova trasa vedena v puivodni stopé je nejkratsi a vySkové nejméné clenitd, proto pfirozené

prfevezme tranzitni dopravu silnice 1/6, kterou skryje pod povrch. Vzhledem k téZidtni poloze v blizkosti

a podstatné ¢asti dulezitych cili vSak pfevezme i nejvyssi podil vnitroméstské tranzitni dopravy.

To umozni na uvolnéném povrchu dotvofit strukturu méstskych prostord humanizovanou sbérnou
komunikaci — méstskou tfidou. Ta pfirozené propoji ostatni vyznamové odpovidajici méstské tfidy —
stavajici Chebsky most do centra mésta, Ostrovsky most do lazeriské zény a jeji protilehlé rameno do
predprostoru horniho nadrazi, pfipravovany most v prodlouzeni Charkovské ulice k dolnimu nadrazi a
protilehlou pfelozku silnice 11/220. Tim dojde k zeslabeni bariérového efektu stavajici trasy silnice 1/6 na

urovern méstskych ulic.

Nova povrchova meéstska tfida sou¢asné definuje kompozi¢ni osu verejného prostranstvi. To se

stane tézistém vystavby na levém bfehu Ohfe a umozni tak pfiblizit — propojit urbanni strukturu

pravobfezni a levobiezni ¢asti mésta.

Urcitou miru zklidnéni puvodni trasy silnice 1/6 umozni i ostatni varianty Uzemni studie, avSak ne
jako opatfeni pfimo vyvolané navrzenym feSenim. Toto zklidnéni vSak nebude vyvolanou nutnosti
zakladniho dopravniho feseni a k jeho realizaci uz nemusi byt vile ani prostfedky. Navic mira ocisténi
puvodni trasy od pfedevsSim vnitroméstské tranzitni dopravy bude zavisla na razantnosti zklidfujicich

opatfeni a vzdalenosti zvolené dopravni trasy od t&Zi5t& mésta.

Obecné ve vSech severnich variantach se navrhuje Uprava napojeni silnice 1/20 na silnici 1/6

v zasadé stejnym zplsobem.

Stavebné technické reSeni
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Budovani silnice 1/6 v plvodni stopé v podpovrchovém feSeni ¢asteéné zakrytém novou méstskou
sbérnou komunikaci bude stavebné i logisticky vysoce narocné. Vzhledem k neexistenci pfiméfenych
objizdnych tras pro tranzitni dopravu bude vystavba pravdépodobné rozdélena na etapy po jednotlivych
jizdnich pasech (nejdfive ve sméru na Prahu leva, resp. prava polovina smérové délené &tyipruhové
komunikace). Tak bude moZno po celou dobu realizace zachovat dopravni obsluhu navazujici zastavby

i dopravni propojeni do sité méstskych komunikaci.

Budovani silnice 11/220 Easteéné v razeném tunelu a pfevazné ve volném prostoru pfiméstske krajiny

bude stavebné i logisticky standardné naro¢né.
Dopravni obsluznost uzemi

Pratahova trasa silnice 1/6 nepfispéje k lepSimu dopravnimu napojeni stabilizovanych i rozvojovych
ploch severniho sektoru mésta olekavanému od obchvatovych variant. Charakter rychlostni
CtyFpruhové komunikace s fidce umisténymi mimouroviiovymi kfizovatkami v8ak charakteru a nizké
kapacité téchto rozvojovych ploch neodpovida. Stavajicimi obyvateli téchto prostord jsou navic

obchvatové trasy vnimany standardné spiSe jako nezadouci zatéz uzemi.

K dopravni obsluze stabilizovanych i rozvojovych ploch severniho sektoru mésta ¢asteéné prispéje
navazujici prelozka silnice 11/220. Trasa je pfemisténa mimo stisnéné prostory historickych center
meéstskych ¢asti, avdak v pfimém dosahu rozvojovych ploch. Vzhledem ke své zatézi a charakteru
dvoupruhové komunikace s hustéji umisténymi uroviiovymi kfizovatkami bude pfirozené slouZit jejich

obsluze.

Specifikem varianty ¢.1 je moznost zakong€it vychodni konec nové méstské tfidy vedené nad
podpovrchovym uUsekem pritahu 1/6 pfirozenym napojenim jiznim smérem pres Ostrovsky most do
lazenské zony a severnim smérem do Nakladni ulice pfipadné i novou tunelovou propojkou do lokalniho

centra za hornim nadrazim.

Zachovani kapacitni dopravy ve stavajici patefni ose mésta vyznamné pfispéje ke zlepSeni dopravni
obsluhy centralnich a dalSich navazujicich ploch. Omezeni zavadéni zbytné dopravy do vybranych
prostor bude zavislé na mife zklidiujicich opatfeni na méstské uliéni siti. Kratka pfipojeni na kapacitni
dopravni trasu z téchto prostor naopak plynule odvedou maximalni podil pro toto uzemi potfebné

dopravy.

Zachovani tranzitni trasy v ptivodnim koridoru v t&ésném kontaktu s centrem mésta umozni atraktivni

umisténi stanovist systému P+R, P+G a zdkladen sdilenych resp. autonomnich aut v t&Zisti poptavky,

coz zvysi okruh jejich uzivatell jak z Fad obyvatel mésta tak jeho navstévnika.
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Pfirodni a 1zemni podminky

Silnice 1/6 realizovana v plvodni stopé podpovrchovym usekem zakrytym novou sbérnou
komunikaci — méstskou tfidou ma minimalizovany dopad do nezastavéného pfirodniho zazemi mésta.
Totéz plati pro dotéeni limitd vyuziti Uzemi novou trasou, které je minimalizované na pfipady feSené jiz

stavajici trasou komunikace (OPPLZ).

Rovinata kratka trasa podpovrchového Useku znamena minimalizaci bariérového efektu, spotfeby
PHM, produkce hluku a exhalaci, jizdni doby, zaboru PF, zasahu do krajinného razu, urbanistické

struktury okraju mésta.

Argumenty na podporu kratké vnitroméstské trasy silnice 1/6 podle varianty ¢.1 jsou oCekavané
zdrazovani pohonnych hmot v&. elektrické energie, eliminace bariérového efektu a zdboru méstského

prostoru podpovrchovym feSenim, eliminace znehodnoceni padniho fondu a dotéeni krajinného razu.

Argument ofekavané modernizace autoparku i stavebnich konstrukci, ktera povede ke snizovani
hlukové a emisni zatéze se uplatiuje cca shodné ve prospéch vSech variant, kdyz pfi hodnoceni stoji

kontakt se zastavbou proti rozsahu zasazeného Uzemi.

Pfelozka silnice 11/220 realizovana pfevazné ve volném prostoru pfiméstské krajiny ma standardni
dopad do nezastavéného pfirodniho zazemi mésta i dotcenych limitl vyuziti Uzemi. Hlavni potencialni
problém — bariérovy efekt je eliminovan navrhem trasy ¢astecné v razeném tunelu a ¢astecné v soub&hu

se stavajici Zelezniéni trati.
Ekonomika stavby

Naklady na jednotky stavby podpovrchové trasy silnice 1/6 zakryté sbérnou komunikaci — méstskou
tfidou budou nadstandardni. S ohledem na jeji minimalizovany rozsah oproti obchvatovym variantam,
tfeba zvazit také rizikovou nutnost a soucasné pfilezitost sdruzeni finanénich zdroju (CSFDI, KUKVK,
SMKYV,...).

Vzhledem k minimalizované délce zakladni trasy silnice 1/6 i doplfikové preloZky silnice 11/220
obsaZzené v obdobném rozsahu vesmé&s ve vSech variantach uzemni studie Ize olekavat jesté vyssi

pfinosy varianty ¢.1 z hlediska dlouhodobych provoznich nakladi.

Vyznamnym pfinosem varianty €.1 je vyvolani bezprostfedniho impulzu k feSeni dlouhodobé potfeby
revitalizace a urbanizace levobiezniho prostoru mésta. To bude vyvolana investice zfejmé vysSiho fadu
a delSiho ¢asového horizontu nez vlastni realizace komunikace. Nahrazeni pritahu silnice 1/6 méstskou
tfidou v€etné napojeni ulicni sité mésta a pfelozek inzenyrskych siti vytvofi nezbytny zaklad pro tuto

transformaci spojenou s vyraznym zhodnocenim rozsahlych pozemka.
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Vliv na obyvatele a navstévniky

V zavislosti na zvoleném zpUsobu vystavby mize mit realizace varianty €.1 a na ni navazujicich vyse
uvedenych pfilezitosti spocivajicich v revitalizaci dot¢eného uzemi nejvyssi do€asny negativni dopad

na fungovani Sir§iho centra mésta, zivot jeho obyvatel i pohodu navstévnikd.

Za nejvyznamnéjsi pozitivni faktor Ize vSak nehledé na pfiznivé technicko-ekonomické ukazatele
povazovat pfinos realizace varianty €.1 pro nasledné trvalé uzivani levobfezni ¢asti mésta jeho obyvateli
a pro vnimani obrazu mésta jeho navstévniky. Ten je zajiStén pouze v této varianté, ktera pfimo vyvola

nutnost revitalizace koridoru dot€eného touto trasou po jejim dokonéeni.
Rychlost vystavby

Vzhledem ke stavebni i logistické narocnosti mize byt o¢ekavana nadstandardni doba realizace
varianty €¢.1. Na druhé strané s ohledem na neexistenci objizdnych tras v dobé realizace a omezené
moznosti etapizace mize byt vyvijen tlak na mimoradné vzepéti vSech zainteresovanych subjektd a

zdroju k dosazeni maximalniho zkraceni doby realizace.
Realizac€ni rizika

Varianta ¢.1 nefeSi vSechny zavady stavajici trasy pr0tahu silnice 1/6 feSenym uUzemim ani
neodpovida na politické proklamace o budoucim vyvoji — sniZeni rychlosti ve smérovych obloucich

v prostoru OlSovych Vrat, v tunelovych Usecich, homogenita trasy silnice 1/6 (D6).

Preruseni homogenni kategorie dalnice D6 v celém pribéhu feSenym Uuzemim v pfipadé zachovani
vnitroméstského prutahu neni specifickym negativnim faktorem varianty ¢.1, protoze ani trasa velkého
obchvatu neni vzhledem k vysokym nakladim ministerstvem dopravy CR zafazena jako Usek dalnice
D6.

Varianta ¢€.1 je soustfedéna pfedevSim na tvorbu mésta, urbanistickou ekonomii a realné pfinosy

rozvoji regionu.

11.1.2 VARIANTA ¢.2 — Tunelové reSeni pratahu silnice 1/6
Vedeni trasy

Tvar zakladni komunikacni kostry maximalné respektuje soulasny stav zejména vedenim
vnitroméstského Useku silnice 1/6 podél stopy stavajici trasy. K ni je pro dokompletovani sité pfipojena

pouze prelozka silnice 11/220.

Zachovani silnice 1/6 v cca plvodni trase po levém brehu Ohfe protinajici SirSi centrum mésta
Karlovy Vary muze paradoxné pozitivné ovlivnit urbanistickou strukturu mésta a jeho centra. Nutné
odclonéni tranzitni trasy ukrytim do tunelového useku a timto umoznéna humanizace povrchového
prostoru bude mit znacny iniciaCni vyznam pro urbanisticky rozvoj — revitalizaci méstské struktury na
levém bfehu Ohre.
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Pfitom varianta ¢.2 ma minimalizovany dopad do nezastavéného pfirodniho zazemi mésta — vlivy na
zivotni prostredi, bariérovy efekt, fakticky zabor PF i blokaci rozvojovych pozemk(. Tyto negativni
faktory se projevi Caste¢né& pouze u prelozky silnice 11/220. Pfiméfené objizdné trasy pak bude
predstavovat humanizovany stavajici priitah méstské sbérné komunikace, pfipadné upravené vedeni

silnice 11/220 feSené v zavére¢ném doporuceni pro Upravu Uzemni studie.

Tunelova trasa vedena v soubéhu s plivodni stopou je nejkratsi a vySkové nejméné ¢lenita, proto
pfirozené pfevezme tranzitni dopravu silnice 1/6, kterou skryje pod povrch. Vzhledem k t&ZiStni poloze
v blizkosti a podstatné ¢asti dulezitych cild pfevezme i vy$Si podil vnitroméstské tranzitni dopravy.
S ohledem na niz8i pocet a nevyhodny tvar kfizovatkovych napojeni bude tento podil nizSi nez u

varianty ¢.1.

Tunelové feSeni umozni na uvolnéném povrchu dotvofit strukturu méstskych prostord
humanizovanou sbérnou komunikaci — méstskou tfidou vytvofenou z ¢asti stavajiciho prutahu silnice
I/6. Ta pfirozené propoji ostatni vyznamové odpovidajici méstské tfidy — stavajici Chebsky most do
centra mésta, pfipravovany most v prodlouzeni Charkovské ulice k dolnimu nadrazi a protilehlou
prelozku silnice 11/220, pfipadné i Ostrovsky most do lazeriské zény a jeho protilehlé rameno do
Nakladni ulice. Tim dojde k zeslabeni bariérového efektu stavajici trasy silnice 1/6 v centru mésta na
uroven méstskych ulic.

Nova povrchova méstska tfida soutasné definuje kompozi¢ni osu vefejného prostranstvi. To se

stane tézistém vystavby na levém biehu Ohfe a umozni tak pfiblizit — propojit urbanni strukturu

pravobfezni a levobiezni ¢asti mésta.

Na rozdil od varianty ¢.1 humanizace pUvodni zklidnéné trasy 1/6 nebude opatfenim pFimo

vyvolanym navrzenym tunelovym feSenim - k jeji realizaci uz nemusi byt vlle ani prostfedky.
Stavebné technické feSeni

Budovani silnice 1/6 v soubéhu s puUvodni stopou v tunelovém feSeni nezavislém na Upravach
plvodni trasy — nové méstské sbérné komunikace bude stavebné i logisticky méné naroéné, nez u
varianty ¢.1. Vzhledem existenci pfiméfené objizdné — plvodni trasy pro tranzitni dopravu mezi obéma
stavenisti portald tunelu bude vystavba relativné nezavisla na funkénosti dopravni kostry. Rovnéz bude
mozno po celou dobu realizace tunelu zachovat dopravni obsluhu navazujici zdstavby i dopravni

propojeni do sité méstskych komunikaci.

Budovani silnice 11/220 ¢aste¢né v razeném tunelu a pfevazné ve volném prostoru pfiméstské krajiny

bude stavebné i logisticky standardné naro¢né.
Dopravni obsluznost uzemi

Pratahova trasa silnice 1/6 nepfispéje k lepSimu dopravnimu napojeni stabilizovanych i rozvojovych
ploch severniho sektoru mésta olekavanému od obchvatovych variant. Charakter rychlostni

StyFpruhové komunikace s fidce umisténymi mimouroviiovymi kfizovatkami v8ak charakteru a nizké
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kapacité téchto rozvojovych ploch neodpovida. Stavajicimi obyvateli téchto prostorll jsou navic

obchvatové trasy vnimany standardné spiSe jako nezadouci zatéz uzemi.

K dopravni obsluze stabilizovanych i rozvojovych ploch severniho sektoru mésta ¢astecné pfispéje
navazujici prelozka silnice 11/220. Trasa je pfemisténa mimo stisnéné prostory historickych center
méstskych &asti, aviak v pfimém dosahu rozvojovych ploch. Vzhledem ke své zatéZi a charakteru
dvoupruhové komunikace s hustg&ji umist&énymi droviiovymi kfizovatkami bude pfirozené slouZit jejich

obsluze.

Zachovani kapacitni dopravy ve stavajici patefni ose mésta vyznamné pfispéje ke zlepSeni dopravni
obsluhy ploch navazujicich na centrum mésta. V zavislosti na zplsobu napojeni tunelu pfispéje i ke
zklidnéni vlastniho centra. Omezeni zavadéni zbytné dopravy do vybranych prostor bude zavislé na
mife zklidriujicich opatfeni na méstské uliéni siti. Kratka pfipojeni na kapacitni dopravni trasu z téchto

prostor naopak plynule odvedou maximalni podil pro toto Uzemi potfebné dopravy.

Zachovani tranzitni trasy v ptivodnim koridoru v tésném kontaktu s centrem mésta umozni atraktivni

umisténi stanovist systému P+R, P+G a zakladen sdilenych resp. autonomnich aut v tézisti poptavky,

coz zvysi okruh jejich uzivatelu jak z fad obyvatel mésta tak jeho navstévnikd.
Pfirodni a izemni podminky

Silnice 1/6 realizovana tunelovym Usekem v soubéhu s puvodni trasou pfeménénou na sbérnou
komunikaci — méstskou tfidu ma minimalizovany dopad do nezastavéného pfirodniho zazemi mésta.
Totéz plati pro dotéeni limitd vyuziti Uzemi novou trasou, které je minimalizované na pfipady feSené jiz

stavajici trasou komunikace (OPPLZ).

Rovinata kratka trasa podpovrchového Useku znamena minimalizaci bariérového efektu, spotieby
PHM, produkce hluku a exhalaci, jizdni doby, zaboru PF, zasahu do krajinného razu, urbanistické

struktury okraj{i mésta.

Argumenty na podporu kratké vnitroméstské trasy silnice 1/6 podle varianty ¢.2 jsou oCekavané
zdrazovani pohonnych hmot v¢&. elektrické energie, eliminace bariérového efektu a zaboru méstského

prostoru tunelovym feSenim, eliminace znehodnoceni plidniho fondu a dotéeni krajinného razu.

Prelozka silnice 11/220 realizovana prevazné ve volném prostoru pfiméstské krajiny ma standardni
dopad do nezastavéného pfirodniho zazemi mésta i dotéenych limitd vyuziti Gzemi. Hlavni potencialni
problém — bariérovy efekt je eliminovan navrhem trasy ¢astecné v razeném tunelu a ¢astecné v soubéhu

se stavajici zelezni¢ni trati.
Ekonomika stavby

Naklady na jednotky stavby tunelové trasy silnice 1/6 budou nadstandardni. S ohledem na jeji
minimalizovany rozsah oproti obchvatovym variantam, které vesmés obsahuji rozsahlé mostni a

tunelové useky, bude celkovy investiCni naklad niZsi.
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Vzhledem k minimalizované délce zakladni trasy silnice 1/6 i doplhkové prelozky silnice 11/220
obsazené v obdobném rozsahu vesmeés ve vSech variantach uzemni studie lze oCekavat jesté vysSi

pfinosy varianty ¢.2 z hlediska dlouhodobych provoznich nakladd.

Vyznamnym pfinosem varianty €.2 je ¢aste€né navazujici vyvolani impulzu k feSeni dlouhodobé
potfeby revitalizace a urbanizace levobfezniho prostoru mésta. To bude propojena investice zfejmé
vy88iho fadu a delSiho Casového horizontu nez vlastni realizace tunelové trasy komunikace /6.
Pfeména useku silnice 1/6 na méstskou tfidu v€etné napojeni uliéni sit€ mésta a pielozek inzenyrskych
siti vytvofi nezbytny zaklad pro transformaci Uzemi spojenou s vyraznym zhodnocenim rozsahlych

pozemkd.
Vliv na obyvatele a navstévniky

V zavislosti na zvoleném zplsobu vystavby mlze mit realizace varianty ¢€.2 vysoky docasny

negativni dopad na fungovani $irSiho centra mésta, Zivot jeho obyvatel i pohodu navstévnika.

Za nejvyznamnéjsi pozitivni faktor Ize povazovat pfiznivé technicko-ekonomické ukazatele. PFinos
realizace pfilezitosti navazujicich na realizaci varianty ¢.2 — revitalizace €asti stavajici trasy pritahu
silnice 1/6 pro nasledné trvalé uzivani levobfezni Casti mésta jeho obyvateli a pro vnimani obrazu mésta
jeho navstévniky je cca shodny s ostatnimi variantami kromé& varianty €.1, kde se jedna o pfimo

vyvolané upravy.
Rychlost vystavby

Vzhledem ke stavebni naro¢nosti mize byt ocekavana nadstandardni doba realizace varianty ¢.2.
To vS8ak nemusi byt pro budovani vlastnich tunelovych tubus( pfi zvladnutém napojeni na stavajici
silniéni sit zasadni problém.

Realizaéni rizika
Varianta ¢.2 nefe$i vSechny zavady stavajici trasy prutahu silnice 1/6 feSenym Uzemim ani

neodpovida na politické proklamace o budoucim vyvoji — sniZzeni rychlosti ve smérovych obloucich

v prostoru OlSovych Vrat, v tunelovych udsecich, homogenita trasy silnice 1/6 (D6).

Preruseni homogenni kategorie dalnice D6 v celém prabéhu FeSenym Uzemim v pFipadé zachovani
vnitroméstského prutahu neni specifickym negativnim faktorem varianty ¢.2, protoZe ani trasa velkého
obchvatu neni vzhledem k vysokym nékladdim ministerstvem dopravy CR zafazena jako Usek dalnice
D6.

Varianta &.2 je soustfedéna pfredevSim na technicko-ekonomicky pfiznivé dopravni feSeni,

urbanistickou ekonomii a realné pfinosy rozvoji regionu.
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11.1.3 VARIANTA ¢€.3 — Propojeni variant €. 4 a 5 v mistni ¢asti Sedlec
Vedeni trasy

Vedeni silnice /6 v nové trase je vzajemnym propojenim (kombinaci) dil€ich &asti tzv. malych
severnich obchvatll feSenych samostatné ve variantach &. 4 a 5. Napojeni na stavajici pratah v ZU je
pred stavajici MUK Rybafe, dale pokraduje trasa severné prestavbou stavajici MUK Rybare s preferenci
(vedeni hlavni komunikace prelozky sil.l/6) po obchvatové trase nasledné v soubéhu s Zelezni¢ni trati
(podvariantné s posunem — pielozkou zelezni¢ni trati/zachovani trati s vyvolanou demolici stavajici
zastavby), kfizenim stavajici silnice 111/2201 v ¢asti Sedlec a mostni estakadou s naslednou zménou
sméru v mistni ¢asti Bohatic. Nova obchvatova trasa je vedena &asti Bohatice v razeném dvou
tubusovém tunelu s viezdovym a vyjezdovym portalem. V KU se pak obchvat napojuje pfes nové

vybudovanou okruzni kfizovatku do upravené MUK Bohatice.

Tvar zakladni komunikac¢ni kostry predstavuje kompromis mezi pratahem okrajovymi castmi
méstského prostoru, resp. obchvatem jadrového uzemi mésta — ,supermaly obchvat®. Na vychodnim
okraji méstské zastavby navazuje na stavajici trasu silnice 1/6 v MUK Bohatice a sleduje dfive
provéfovanou trasu ,malého obchvatu®, na zapadnim okraji se oproti ni pfimyka k zelezni¢ni trati se

zausténim do MUK Rybére.

K trase ,supermalého obchvatu“ je na severnim okraji v MUK Sedlec pro dokompletovani zakladni
komunikaéni kostry pfipojena prelozka silnice 11/220, jejiz provoz je zapadnim a vychodnim smérem

pfeveden na obchvat silnice 1/6.

Trasa ,supermalého obchvatu® vyuziva ¢asti koridor(i dlouhodobé vice ¢i méné uspésné chranénych
pfed zastavbou. S ohledem na zatéz, charakter a technické parametry silnice 1/6 jsou dil¢i useky
navrzeny jako tunelové — Bohatice, nebo mostni — Sedlec, Rybafe. Soucasné je omezen pocet

kfizovatkovych napojeni, ¢imz je potlacen pfinos trasy pro dopravni obsluhu okrajového Uzemi mésta.

Pfitom varianta ¢.3 ma i pfes vedeni pomérné urbanizovanym prostorem znac¢ny dopad do
nezastavéného zazemi mésta — vlivy na zivotni prostfedi, bariérovy efekt, fakticky zabor PF i blokaci

rozvojovych pozemku. Tyto negativni faktory se projevi i u pfelozky silnice 11/220.

PFfiméfenou objizdnou havarijni trasu bude pfedstavovat stavajici pratah silnice 1/6 humanizovany

na sbérnou komunikaci — méstskou tfidu.

Trasa ,supermalého obchvatu“ propojuje stavajici useky silnice 1/6 vstupujici do mésta na vychodé i
zapadé v hlubokém udoli Ohre. Je stfedné dlouha, avSak vySkové znaéné Clenita. Presto vzhledem ke
své poloze — vzdalenosti od centra pfevezme maximalni podil tranzitni dopravy silnice 1/6. Vzhledem
k pfimknuti i k okrajovym ¢astem mésta prevezme i urlity podil vnitroméstské tranzitni dopravy

limitovany pocétem kfizovatkovych napojeni.
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Stavebné technické reSeni

Budovani silnice 1/6 v trase ,supermalého obchvatu“ nezavislé na Upravach plvodni trasy silnice 1/6
— nové sbérné komunikace (méstskeé tfidy) bude pfi zapocteni tunelovych a mostnich Useku stavebné
nadstandardné naro¢né. Vzhledem existenci pfiméfené objizdné trasy pro tranzitni dopravu mezi
obé&ma napojovacimi body bude vystavba relativné nezavisla na funk&nosti dopravni kostry dotéeného

uzemi.

Budovani silnice 11/220 pfevazné ve volném prostoru pfiméstské krajiny bude stavebné i logisticky

standardné naroéné.
Dopravni obsluznost uzemi

Trasa ,supermalého obchvatu“ silnice 1/6 charakteru rychlostni étyfpruhové komunikace s fidce
umisténymi mimourovnovymi kfizovatkami pouze omezené pfispéje k lepSimu dopravnimu napojeni
stabilizovanych i rozvojovych ploch severniho sektoru mésta. Prioritné tranzitni vyznam komunikace
neodpovida charakteru a nizké kapacité téchto ploch. Stavajicimi obyvateli téchto prostort je navic

obchvatové trasa vnimana obecné spiSe jako nezadouci zatéz uzemi.

K dopravni obsluze stabilizovanych i rozvojovych ploch severniho sektoru mésta nepfispéje ani

navazujici prelozka silnice 11/220, jejiz provoz je od MUK Sedlec pfeveden na obchvat silnice 1/6.

Pfeneseni kapacitni tranzitni dopravy na okraj jadrového Uzemi mésta pfispéje k odstranéni
podstatné &asti tranzitni dopravy. Omezeni zavadéni zbytné dopravy do vybranych prostor centra mésta
bude zavislé na mife zklidriujicich opatfeni na méstské uli¢ni siti. Kratka pfipojeni na kapacitni dopravni

trasu z téchto prostor naopak plynule odvedou maximalni podil pro toto Uzemi potfebné dopravy.

PFiblizeni napojovacich bodl na zakladni silni¢ni sit ,supermalého obchvatu“ centru mésta umozni
rovnéz atraktivni umisténi stanovist systému P+R, P+G a zakladen sdilenych resp. autonomnich aut

v tézisti poptavky, coz zvysi okruh jejich uzivateld jak z Fad obyvatel mésta tak jeho navstévnikd.
Pfirodni a izemni podminky

Silnice 1/6 realizovana v trase ,supermalého obchvatu“ bude mit zna¢ny, nikoliv v§ak fatalni dopad
do nezastavéného i zastavéného Uzemi mésta (spiSe nez do volné krajiny). Dot&eni limitd vyuziti Gzemi
novou trasou je dano vyuzivanim proluk v pfiméstské zastavbé, které casto zlstavaji nezastavéné

pravé z davodli omezeni témito limity.

Stfedné dlouha a vySkové pomérné Clenitéa trasa ,supermalého obchvatu“ znamena znacné
uplatnéni bariérového efektu, vysoké spotfeby PHM, produkce hluku a exhalaci, jizdni doby, zaboru PF,
dotéeni urbanistické struktury okrajli mésta. Navic v zapadni ¢asti mésta v Rybafich, kde prochazi podél
zelezniéni trati pomérné hustou zastavbou, ma charakter méstského pratahu. Tomu vyznam silnice 1/6

neodpovida z hlediska obsluznosti Gzemi i miry negativnich vlivd.

Argumenty na podporu trasy ,supermalého obchvatu® podle varianty €.3 jsou eliminace bariérového

efektu a zaboru méstského prostoru ¢asteénym tunelovym feSenim a soubéhem se stavajici zelezniéni
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trati, eliminace znehodnoceni pldniho fondu a dotéeni krajinného razu umisténim do proluk
zastavéného uzemi. Pfijetim varianty €.3 bude mozno opustit uzemni hajeni koridoru trasy velkého

obchvatu mésta Karlovy Vary a tim uvolnit rozvojovy potencial sousednich pfiméstskych sidel.

Prelozka silnice 11/220 realizovana prevazné ve volném prostoru pfiméstské krajiny ma standardni

dopad do nezastavéného pfirodniho zazemi mésta i dot€enych limitd vyuziti uzemi.
Ekonomika stavby

Naklady na jednotky stavby pozemni, mostni a tunelové ¢asti trasy ,supermalého obchvatu® silnice
1/6, v&. prelozky useku zelezni¢ni trati budou v priméru nadstandardni. S ohledem na jeji stfedni rozsah

dosahne jeji celkova investiéni narocnost pravdépodobné rovnéz stifedni hodnoty.

Vzhledem ke stfedni délce zakladni trasy silnice 1/6 a zkraceni trasy doplfkové prelozky silnice 11/220
Ize oCekavat i pfes vyskovou Clenitost trasy i stfedni naro¢nost varianty ¢€.3 z hlediska dlouhodobych

provoznich naklad.

Vyznamnym pFinosem varianty €.3 je vysoky podil tranzitni dopravy vymisténé z prostoru SirSiho
centra mésta pfi zachovani tésného kontaktu s napojovacimi body trasy a umoznéni feSeni dlouhodobé

potfeby revitalizace a urbanizace levobfezniho prostoru mésta.
Vliv na obyvatele a navstévniky

V zavislosti na zvoleném zplsobu vystavby muze mit realizace varianty ¢.3 vysoky docasny
negativni dopad na fungovani severniho sektoru mésta a zivot jeho obyvatel. Lze i v§ak budovat

etapovité a doplnit ochrannymi opatfenimi vii¢i pomérné fidké zastavbé dotéeného uzemi.

Za nejvyznamnéjSi pozitivni faktor Ize povazovat pfiznivé technicko-ekonomické ukazatele. Pfinos
prilezitosti navazujicich na realizaci varianty €.3 — revitalizace stavajici trasy pratahu silnice 1/6 pro
nasledné trvalé uzivani levobfezni Casti mésta jeho obyvateli a pro vnimani obrazu mésta jeho

navstévniky je cca shodny s ostatnimi variantami kromé varianty €.1.
Rychlost vystavby

Vzhledem k primérné stavebni naro¢nosti a mensi délce v ramci obchvatovych variant mize byt

oCekavana standardni doba realizace varianty ¢€.3.
Realizaéni rizika

Varianta ¢.3 nefe$i vSechny zavady stavajici trasy prutahu silnice 1/6 feSenym Uzemim ani
neodpovida na politické proklamace o budoucim vyvoji — sniZeni rychlosti ve smérovych obloucich

v prostoru OlSovych Vrat, v tunelovych Usecich, homogenita trasy silnice 1/6 (D6).

Preruseni homogenni kategorie dalnice D6 v celém pribéhu feSenym Uzemim v pFipadé realizace
~supermalého obchvatu® neni specifickym negativnim faktorem varianty ¢.3, protoze ani trasa velkého
obchvatu neni vzhledem k vysokym nakladim ministerstvem dopravy CR zafazena jako Usek dalnice
D6.
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Varianta €.3 je soustfedéna pfedevSim na kompromisni technicko-ekonomicky pfiznivé dopravni
feSeni uplatnénim nejkratsi obchvatové trasy, které umozni definitivni stabilizaci vybrané varianty jak

v UPD, tak v pfipravé rozvoje regionu.

11.1.4 VARIANTA ¢.4 — Maly obchvat v soubéhu s zel. trati v mistni ¢asti
Rybare

Vedeni trasy

Tvar zakladni komunikacni kostry pfedstavuje propojeni trasy ,velkého obchvatu“ za vychodnim
okrajem mésta Karlovy Vary s pritahem v trase umisténé do soubéhu s Zelezniéni trati v zapadni ¢asti
zastavéného uzemi mésta. Na vychodnim okraji navazuje na stavaijici trasu silnice 1/6 v nové MUK

Drahovice a sleduje koridor zakotveny do ZUR KVK, na zapadnim okraji je zausténa do MUK Rybére.

K trase ,kompromisniho obchvatu* podle varianty &.4 je na severnim okraji v MUK Sedlec pro
dokompletovani zakladni komunikaéni kostry pfipojena pielozka silnice 11/220. Ta s ohledem na
pfipojeni v Rybafich ne zcela nezbytné ve shodé& s dalSimi variantami pokraCuje k centru mésta

k novému mostu v prodlouzeni Charkovskeé ulice.

Trasa ,kompromisniho obchvatu® podle varianty €.4 vyuziva koridoru dlouhodobé& chranéného pred
zastavbou. S ohledem na zatéz, charakter a technické parametry silnice 1/6 jsou podstatné Useky
navrzeny jako mostni, véetné prekroceni Ohfe. SouCasné je omezen pocet kfizovatkovych napojeni,

¢imz je potlaCen pfinos trasy pro dopravni obsluhu okrajového uzemi mésta i pfiméstskych sidel.

Pfitom ma varianta ¢.4 znaCny dopad do nezastavéného pfirodniho zazemi mésta — vlivy na zivotni
prostfedi, bariérovy efekt, fakticky zabor PF i blokaci rozvojovych pozemku. Tyto negativni faktory se

projevi i u prelozky silnice 11/220.

PFfiméfenou objizdnou havarijni trasu bude pfedstavovat stavajici pratah silnice 1/6 humanizovany

na sbérnou komunikaci — méstskou tfidu.

Trasa varianty €.4 propojuje stavajici useky silnice 1/6 vstupujici do mésta na vychodé pod OlSovymi
Vraty a na zapadé v Rybafich. Je pomérné dlouha, znacna vyskova Clenitost terénu feSeného uzemi je

zejména ve vychodni ¢asti eliminovana prodlouzenim trasy a narocnym technickym feSenim.

Vzhledem ke své poloze — vzdalenosti od centra ve vychodni ¢asti pfevezme stfedni podil tranzitni
dopravy silnice 1/6. Vzhledem k pfimknuti k okrajovym ¢astem mésta a nékterym pfiméstskym sidliim
prevezme i urc€ity podil vnitroméstské tranzitni dopravy limitovany po¢tem kfizovatkovych napojeni. Tvar
trasy je vyhodny pro prevzeti tranzitni dopravy silnice /13 napojené v MUK Vysoka.

Stavebné technické reSeni

Budovani silnice I/6 v trase varianty ¢.4 nezavislé na Upravach puvodni trasy silnice 1/6 — nové sbérné

komunikace (méstské tfidy), bude pfi zapocteni délky a podilu mostnich usekl stavebné nadstandardné
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naro¢né. Vzhledem k existenci pfiméfené objizdné trasy pro tranzitni dopravu mezi obéma

napojovacimi body bude vystavba relativné nezavisla na funkénosti dopravni kostry dot¢eného uzemi.

Budovani silnice 11/220 pfevazné ve volném prostoru pfiméstské krajiny bude stavebné i logisticky

standardné naro¢né, avSak cca 2x delSi nez trasa ,supermalého® obchvatu.
Dopravni obsluznost uzemi

Trasa ,kompromisniho obchvatu® podle varianty €.4 silnice 1/6 charakteru rychlostni &tyfpruhové
komunikace s fidce umisténymi mimouroviovymi kfizovatkami velmi omezené pfispéje k lepSimu
dopravnimu napojeni stabilizovanych i rozvojovych ploch severniho sektoru mésta a na néj navazujicich
pfiméstskych sidel. Prioritné tranzitni vyznam komunikace neodpovida charakteru a nizké kapacité
téchto ploch. Stavajicimi obyvateli téchto prostorll je navic obchvatova trasa vnimana obecné jako

nezadouci zatéz uzemi.

K dopravni obsluze stabilizovanych i rozvojovych ploch severniho sektoru mésta pfispéje ¢astecné

navazujici pfelozka silnice 11/220 vedena az do centra mésta.

Pfeneseni kapacitni tranzitni dopravy za okraj uzemi mésta pfispéje k odstranéni Casti tranzitni
dopravy. S ohledem na vzdalenost od mésta ve vychodni €asti Ize oCekavat, Zze znaéna &ast mistni
tranzitni dopravy bude vyuzivat ve sméru od Prahy propojeni k Prazskému mostu s dusledky pro

moznost zklidnéni stavajiciho pritahu.

Oddaleni napojovacich bod( na zakladni silni¢ni sit varianty ¢.4 od centra mésta neumozni atraktivni
umisténi stanovist systému P+R, P+G a zakladen sdilenych resp. autonomnich aut v t&zisti poptavky a
sou¢asné na hlavnich dopravnich tazich, coz snizi okruh jejich uzivatelll jak z fad obyvatel mésta, tak

jeho navstévnikd.
Pfirodni a izemni podminky

Silnice 1/6 realizovana v trase varianty ¢.4 bude mit znaény dopad do nezastavéného zazemi mésta
i do volné krajiny. Dotéeni limitd vyuziti Gzemi novou trasou je dano pronikanim trasy do krajiny
s Cetnymi pfirodnimi hodnotami Uzemi (loZiska nerostnych surovin) t&€Zzebné& vyuzivanymi (kaolin) i

ochranou pfirody a krajiny.

Dlouhd, vySkové méné Clenita trasa varianty €.4 znamena znacné uplatnéni bariérového efektu,
vysokeé spotfeby PHM, produkce hluku a exhalaci, jizdni doby, zaboru PF, dotéeni urbanistické struktury
okraji mésta. Navic v zapadni ¢asti mésta v Rybafich, kde prochazi podél zelezni¢ni trati pomérné
hustou zastavbou, ma charakter méstského priitahu. Tomu vyznam silnice 1/6 neodpovida z hlediska

obsluznosti Uzemi i miry negativnich vlivQ.

Argumenty na podporu trasy varianty ¢.4 jsou eliminace bariérového efektu a zaboru méstského

prostoru soubéhem se stavajici zelezniéni trati.

Pfijetim varianty €.4 bude mozno opustit Uzemni hajeni &asti koridoru trasy velkého obchvatu mésta

Karlovy Vary a tim uvolnit rozvojovy potencial sousednich pfiméstskych sidel.
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Prelozka silnice 11/220 realizovana prevazné ve volném prostoru pfiméstské krajiny ma standardni

dopad do nezastavéného pFirodniho zazemi mésta i dotéenych limith vyuziti Gzemi.
Ekonomika stavby

Naklady na jednotky stavby pozemni a mostni &asti trasy varianty ¢.4 silnice 1/6 budou mirné
nadstandardni. S ohledem na jeji vétSi délku dosahne jeji celkova investi¢ni naro¢nost pravdépodobné

rovnéz vyssi hodnoty.

Vzhledem k vétSi délce zakladni trasy silnice 1/6 Ize i pfe eliminaci vySkové Clenitosti trasy oekavat

i vy$Si narocnost varianty ¢.4 z hlediska dlouhodobych provoznich nakladi.

Vyznamnym pfinosem varianty €.4 je podil tranzitni dopravy vymisténé z prostoru Sir§iho centra
meésta a umoznéni feSeni dlouhodobé potfeby revitalizace a urbanizace levobfezniho prostoru mésta.

Kladné Ize hodnotit i mozZnou homogenizaci trasy silnice 1/6 (D6).
Vliv na obyvatele a navstévniky

Realizace varianty ¢.4 mlze mit vysoky doc¢asny i trvaly negativni dopad na fungovani zapadni
oblasti mésta — Rybarl a Zivot jejich obyvatel. Ve vychodni ¢asti je trasa vedena mimo pfimy kontakt s

pomérné fidkou zastavbou dotéeného Uzemi a Ize ji budovat etapovité a doplnit ochrannymi opatfenimi.

Za nejvyznamngjsi pozitivni faktor Ize povazovat pfipojeni silnice 1/13 ve sméru od Chomutova jesté
pfed zasadnim klesanim do zastavéného prostoru mésta. Pfinos pfilezitosti navazujicich na realizaci
varianty ¢.4 — revitalizace stavajici trasy pratahu silnice 1/6 pro nasledné trvalé uzivani levobiezni ¢asti
meésta jeho obyvateli a pro vnimani obrazu mésta jeho navstévniky je cca shodny s ostatnimi variantami

kromé varianty ¢€.1.
Rychlost vystavby

Vzhledem k priimérné stavebni naro¢nosti a stfedni délce v ramci obchvatovych variant maze byt

oCekavana standardni doba realizace varianty ¢.4.
Realizaéni rizika

Varianta ¢.4 fesi vedle vymisténi tranzitni dopravy z Sir§iho centra mésta dalSi zavady stavajici trasy
pratahu silnice 1/6 feSenym Uzemim — eliminuje sniZeni rychlosti ve smérovych obloucich v prostoru
Olsovych Vrat, v tunelovych Usecich,... Sou¢asné odpovida na politické proklamace o budoucim vyvaji

dopravy v regionu — homogenita trasy silnice 1/6 (D6).

Varianta ¢.4 je soustfedéna pfedevSim na kompromisni technicko-ekonomicky pfiznivé dopravni
feSeni uplatnénim nejkratSi obchvatové trasy homogenniho charakteru, které umozni definitivni

stabilizaci vybrané varianty jak v UPD tak v pfipravé rozvoje regionu.
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11.1.5 VARIANTA &.5 — Maly obchvat v koridoru dle ZUR
Vedeni trasy

Tvar zakladni komunikaéni kostry respektuje koridor pdvodniho ,vnitfniho obchvatu® dle ZUR KVK.
Na vychodnim okraji méstské zastavby trasa ,malého obchvatu“ navazuje na stavajici trasu silnice 1/6
v MUK Bohatice u Prazského mostu a oddé&luje od méstského prostoru Otovice, obiha severné Starou

Roli a na zapadnim okraj je zalsténa do dalnice D6 v MUK Jenigov.

K trase ,malého obchvatu® je na severnim okraji v MUK Stara Role pfipojena stavajici silnice 11/220,
jejiz provoz je zapadnim a vychodnim smérem preveden na obchvat silnice I/6. K posileni regionalnich
vazeb silnice 11/220 ve shodé s dal$imi variantami pokraduje novou prelozkou od MUK Sedlec k centru

mésta k novému mostu v prodlouzeni Charkovské ulice.

Trasa ,malého obchvatu“ vyuziva koridori dlouhodobé vice ¢i méné uspésSné chranénych pred
zastavbou. S ohledem na zatéz, charakter a technické parametry silnice 1/6 jsou dil¢i useky navrzeny
jako tunelové — Bohatice, nebo mostni. Soucasné je omezen pocet kfizovatkovych napojeni, ¢imz je

potlaen pfinos trasy pro dopravni obsluhu okrajového uzemi mésta i pfiméstskych sidel.

Pfitom varianta ¢.5 ma i pfes vedeni pfevazné po okraji urbanizovaného uzemi zna¢ny dopad do
nezastavéného zazemi mésta i pfiméstské krajiny — vlivy na zZivotni prostfedi, bariérovy efekt, fakticky
zabor PF i blokaci rozvojovych pozemku. Tyto negativni faktory se velmi omezené projevi i u prelozky
silnice 11/220.

PFfiméfenou objizdnou havarijni trasu bude pfedstavovat stavajici pratah silnice 1/6 humanizovany

na sbérnou komunikaci — méstskou tfidu.

Trasa ,malého obchvatu“ propojuje stavajici useky silnice 1/6 vstupujici do prostoru mésta na zapadé
v JeniSoveé a na vychodé v hlubokém udoli Ohfe. Diky tomu je i pfi stfedni délce znacné vySkové €lenita.
Vzhledem ke své poloze — vzdalenosti od centra pfevezme nizsi podil tranzitni dopravy silnice I/6. | pfes
pfimknuti k okrajovym C&astem mésta pfevezme jen maly podil vnitroméstské tranzitni dopravy

limitovany poétem kfizovatkovych napojeni.
Stavebné technické feSeni

Budovani silnice 1/6 v trase ,malého obchvatu®, nezavislé na Upravach puvodni trasy silnice 1/6 —
nové sbérné komunikace (méstské tfidy), bude pfi zapocteni tunelovych a mostnich useku stavebné
nadstandardné& naroné. Vzhledem k existenci pfiméfené objizdné trasy pro tranzitni dopravu mezi
obé&ma napojovacimi body bude vystavba relativné nezavisla na funk&nosti dopravni kostry dotéeného

uzemi.

Budovani silnice 11/220 pfevazné ve volném prostoru méstské krajiny bude stavebné i logisticky

standardné narocné.
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Dopravni obsluznost uzemi

Trasa ,malého obchvatu® silnice 1/6 charakteru rychlostni &tyfpruhové komunikace s fidce
umisténymi mimourovnovymi kfizovatkami pouze omezené pfispéje k lepSimu dopravnimu napojeni
stabilizovanych i rozvojovych ploch severniho sektoru mésta. Prioritné tranzitni vyznam komunikace
neodpovida charakteru a nizké kapacité téchto ploch. Stavajicimi obyvateli téchto prostort je navic

obchvatova trasa vnimana obecné spie jako nezadouci zatéz uzemi.

K dopravni obsluze stabilizovanych i rozvojovych ploch severniho sektoru mésta ¢astecné pfispéje

navazujici pfelozka silnice 11/220 slouzici jako pfivadé¢ od obchvatu k centru mésta.

Pfeneseni kapacitni tranzitni dopravy na okraj uzemi mésta pfispéje k odstranéni pfimérené cCasti
tranzitni dopravy. Omezeni zavadéni zbytné dopravy do vybranych prostor centra mésta vSak bude
zavislé na mife zklidfujicich opatfeni na méstské uliéni siti. Blizkost pfipojovacich bodl na zakladni
silniéni sit' u Prazského a nového mostu v prodlouzeni Charkovské ulice umozni z téchto prostor plynule

odveést maximalni podil pro toto uzemi potfebné dopravy.

Priblizeni téchto napojovacich bodl na zakladni silni¢ni sit’ ,malého obchvatu® centru mésta umozni
rovnéz atraktivni umisténi stanovist systému P+R, P+G a zakladen sdilenych resp. autonomnich aut

v tézisti poptavky, coz zvysi okruh jejich uzivateld jak z Fad obyvatel mésta tak jeho navstévniku.
Pfirodni a izemni podminky

Silnice 1/6 realizovana v trase ,malého obchvatu“ bude mit znaény, nikoliv vSak fatalni dopad do
nezastavéného Uzemi mésta spiSe i volné krajiny. Dotéeni limitd vyuZziti Uzemi novou trasou je dano
pronikanim trasy do krajiny s Eetnymi pfirodnimi hodnotami uzemi (loZiska nerostnych surovin) téZebné

vyuzivanymi (kaolin) i ochranou pfirody a krajiny.

Pomérné dlouha a vyskoveé Clenita trasa ,malého obchvatu® znamena zna¢né uplatnéni bariérového
efektu, vysoké spotifeby PHM, produkce hluku a exhalaci, jizdni doby, zaboru PF, dot&eni urbanistické

struktury okraj{i mésta.

Argumenty na podporu trasy ,malého obchvatu® podle varianty €.5 jsou eliminace bariérového efektu
a zaboru méstského prostoru ¢aste€nym tunelovym feSenim, eliminace znehodnoceni padniho fondu a
dotCeni krajinného razu umisténim na okraj zastavéného uzemi. Pfijetim varianty ¢.5 bude mozno
opustit uzemni hajeni ¢asti koridoru ,velkého obchvatu“ mésta Karlovy Vary a tim uvolnit rozvojovy

potencial sousednich pfiméstskych sidel.

Prelozka silnice 11/220 realizovana pfevazné v soubéhu s Zeleznicni trati ve volném prostoru méstské
krajiny ma standardni dopad do nezastavéného pfirodniho zazemi mésta i dotéenych limith vyuziti

uzemi.
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Ekonomika stavby

Naklady na jednotky stavby pozemni, mostni a tunelové ¢asti trasy ,malého obchvatu“ silnice 1/6
budou v priméru standardni. S ohledem na jeji vétSi délku dosahne jeji celkova investi¢ni naro¢nost

pravdépodobné rovnéz vyssi hodnoty.

Vzhledem k vétsi délce zakladni trasy silnice I/6 a vySkové Clenitosti trasy Ize i pfes zkraceni trasy
doplrikové prelozky silnice 11/220 ocekavat i vy$Si narocnost varianty ¢.5 z hlediska dlouhodobych

provoznich naklad.

Vyznamnym pfinosem varianty €.5 je pfiméfeny podil tranzitni dopravy vymisténé z prostoru Sir§iho
centra mésta pfi zachovani tésného kontaktu s napojovacimi body trasy a umoznéni feSeni dlouhodobé

potfeby revitalizace a urbanizace levobfezniho prostoru mésta.
Vliv na obyvatele a navstévniky

V zavislosti na zvoleném zpUsobu vystavby muze mit realizace varianty ¢.5 stfedni docasny
negativni dopad na fungovani severniho sektoru mésta a zivot jeho obyvatel. Lze ji budovat etapovité a

doplnit ochrannymi opatfenimi vi&i pomérné fidké zastavbé dotéeného tzemi.

Za nejvyznamnéjsi pozitivni faktor Ize povaZzovat dlouhodobé sledovani trasy a jeji zakotveni do UPD

na podkladé odborného nazoru dalSich projektovych tymu a vefejnych projednani.

PFinos pfilezitosti navazujicich na realizaci varianty €.5 — revitalizace stavajici trasy pratahu silnice
I/6 pro nasledné trvalé uzivani levobfezni ¢asti mésta jeho obyvateli a pro vnimani obrazu mésta jeho

navstévniky je cca shodny s ostatnimi variantami kromé varianty ¢.1.
Rychlost vystavby

Vzhledem k primérné stavebni naroc¢nosti a stfedni délce v ramci obchvatovych variant maze byt

oCekavana standardni doba realizace varianty ¢€.5.
Realizaéni rizika

Varianta ¢.5 nefe$i vSechny zavady stavajici trasy prutahu silnice 1/6 feSenym Uzemim ani
neodpovidd na politické proklamace o budoucim vyvoji — sniZeni rychlosti ve smérovych obloucich

v prostoru OlSovych Vrat, v tunelovych dsecich, homogenita trasy silnice 1/6 (D6).

Preruseni homogenni kategorie dalnice D6 v celém pribéhu feSenym Uzemim v pFipadé realizace
,malého obchvatu“ neni specifickym negativnim faktorem varianty €.5, protoZe ani trasa velkého
obchvatu neni vzhledem k vysokym nakladim ministerstvem dopravy CR zafazena jako Usek dalnice
D6.

Varianta €.5 je soustfedéna predevSim na kompromisni technicko-ekonomicky pfiznivé dopravni
feSeni uplatnénim nekonfliktni obchvatové trasy, které umozni definitivni stabilizaci vybrané varianty jak

v UPD, tak v pfipravé rozvoje regionu.
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11.1.6 VARIANTA ¢.6 — Velky ,,severni“ obchvat K. Varu v koridoru dle ZUR
Vedeni trasy

Tvar zakladni komunikaéni kostry tvofi trasa ,velkého obchvatu® vedena za severnim okrajem mésta
Karlovy Vary i jeho nejblizSimi pfiméstskymi sidly. Na vychodnim okraji navazuje na stavajici trasu
silnice 1/6 v nové MUK Drahovice a sleduje koridor zakotveny do ZUR KVK, na zapadnim okraji je

zausténa do dalnice D6 v MUK Jenisov.

K trase ,velkého obchvatu“ podle varianty &.6 je na severnim okraji v MUK Stara Role pro
dokompletovani zakladni komunikacni kostry pfipojena stavajici silnice 11/220, jejiz provoz je zapadnim
a vychodnim smérem pfenesen na obchvat silnice 1/6. K posileni regionalnich vazeb silnice 11/220 ve
shodé s dalSimi variantami pokracuje novou prelozkou k centru mésta k novému mostu v prodlouzeni

Charkovskeé ulice.

Trasa varianty €.6 z podstatné &asti vyuzZiva koridoru dlouhodobé chranéného pred zastavbou.
S ohledem na zatéz, charakter a technické parametry silnice 1/6 jsou podstatné useky navrzeny jako
mostni, v€etné prekroCeni Ohfe. Souasné je omezen pocet kiizovatkovych napojeni, ¢imz je potlaen
pfinos trasy pro dopravni obsluhu okrajového Uzemi mésta i pfiméstskych sidel. PoCet a rozsah
kfizovatek (moznost propojeni vSech dopravnich smért) je pfizplsoben platné legislativé, pfedevsim
technickym normam na dopravni silni¢ni stavby. Hlavnim parametrem je dovolena minimalni vzdalenost

mezi jednotlivymi kfizovatkami.

Pfitom ma varianta €.6 zna¢ny dopad do nezastavéného pfirodniho zazemi mésta — vlivy na Zivotni
prostfedi, bariérovy efekt, fakticky zabor PF. Tyto negativni faktory se projevi i u prelozky silnice 11/220.

Méné vSak zasahuje do OPL VZ a lozisek nerostnych surovin.

PFfiméfenou objizdnou havarijni trasu bude pfedstavovat stavajici pratah silnice 1/6 humanizovany

na sbérnou komunikaci — méstskou tfidu.

Trasa ,velkého obchvatu® podle varianty €.6 propojuje stavajici useky silnice 1/6 vstupujici do mésta
na vychodé pod OlSsovymi Vraty a na zapadé v JeniSové. Je pomérné dlouha, znaéna vyskova Clenitost
terénu feSeného uzemi je zejména ve vychodni Casti eliminovana prodlouzenim trasy a naroénym

technickym feSenim.

Vzhledem ke své poloze — vzdalenosti od centra pfevezme nizsi podil tranzitni dopravy silnice 1/6.
Vzhledem k posunuti az za zastavbu pfiméstskych sidel pfevezme pouze maly podil vnitroméstského
tranzitni dopravy limitovany navic po¢tem kfizovatkovych napojeni. Tvar trasy je v8ak vyhodny pro

prevzeti tranzitni dopravy silnice 1/13 napojené v MUK Vysoka.
Stavebné technické feSeni

Budovani silnice 1/6 v trase varianty ¢€.6, nezavislé na Upravach plvodni trasy silnice 1/6 — nové
sbérné komunikace (méstské tfidy), bude pfi zapocteni délky a podilu mostnich Usekl stavebné

nadstandardné naro¢né. Vzhledem k existenci pfiméfené objizdné trasy pro tranzitni dopravu mezi
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obé&ma napojovacimi body bude vystavba relativné nezavisla na funk&nosti dopravni kostry dotéeného

uzemi.

Budovani silnice 11/220 pfevazné ve volném prostoru pfiméstské krajiny bude stavebné i logisticky

standardné naroc¢né.
Dopravni obsluznost uzemi

Trasa velkého obchvatu® silnice 1/6 podle varianty €.6 charakteru rychlostni Etyfpruhové komunikace
s fidce umisténymi mimouroviovymi kfizovatkami velmi omezené pfispéje k lepSimu dopravnimu
napojeni stabilizovanych i rozvojovych ploch severniho sektoru mésta a na né& navazujicich
pfiméstskych sidel. Prioritné tranzitni vyznam komunikace neodpovida charakteru a nizké kapacité
téchto ploch. Stavajicimi obyvateli téchto prostorll je navic obchvatova trasa vnimana obecné jako

nezadouci zatéz uzemi.

K dopravni obsluze stabilizovanych i rozvojovych ploch severniho sektoru mésta pfispéje ¢aste¢né

navazujici pfelozka silnice 11/220 vedena aZ do centra mésta.

Pfeneseni kapacitni tranzitni dopravy daleko za okraj uzemi mésta pfispéje k odstranéni mensi ¢asti
tranzitni dopravy. S ohledem na vzdalenost od mésta Ize olekavat, Zze zna¢na &ast mistni tranzitni
dopravy bude vyuzivat ve sméru od Prahy propojeni k Prazskému mostu a od JeniSova k Rybariim

s dUsledky pro moznost zklidnéni stavajiciho pritahu.

Oddaleni napojovacich bod( na zakladni silni¢ni sit varianty ¢.6 od centra mésta neumozni atraktivni
umisténi stanovist systému P+R, P+G a zakladen sdilenych resp. autonomnich aut v t&zisti poptavky a
sou¢asné na hlavnich dopravnich tazich, coz snizi okruh jejich uzivatel(l jak z fad obyvatel mésta tak

jeho navstévnikd.
Pfirodni a izemni podminky

Silnice 1/6 realizovana v trase varianty ¢.6 bude mit znaény dopad do nezastavéného zazemi mésta
i do volné krajiny. Dotéeni limitd vyuziti Gzemi novou trasou je dano pronikanim trasy do krajiny
s Cetnymi s Cetnymi pfirodnimi hodnotami Uzemi (loZiska nerostnych surovin) t&Zebné vyuzivanymi

(kaolin) i ochranou pfirody a krajiny.

Dlouhd, vySkové méné Clenita trasa varianty €.6 znamena znacné uplatnéni bariérového efektu,

vysoké spotfeby PHM, produkce hluku a exhalaci, jizdni doby, zaboru PF.
Argumentem na podporu trasy varianty €.6 je snizeni dopravni zatéZe v centru mésta.

Pfijetim varianty €.6 bude mozno opustit Uzemni hajeni ¢asti koridoru trasy malého obchvatu mésta

Karlovy Vary a tim uvolnit rozvojovy potencial &asti méstského uzemi.

Prelozka silnice 11/220 realizovana prevazné ve volném prostoru pfiméstské krajiny ma standardni

dopad do nezastavéného pfirodniho zazemi mésta i dotéenych limith vyuziti uzemi.
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Ekonomika stavby

Naklady na jednotky stavby pozemni a mostni &asti trasy varianty ¢€.6 silnice 1/6 budou mirné
nadstandardni. S ohledem na jeji vétSi délku dosahne jeji celkova investi¢ni naro¢nost pravdépodobné

rovnéz vyssi hodnoty.

Vzhledem k vétSi délce zakladni trasy silnice 1/6 Ize i pfe eliminaci vySkové Clenitosti trasy oekavat

i vy$Si narocnost varianty ¢€.6 z hlediska dlouhodobych provoznich nakladi.

Vyznamnym pfinosem varianty €.6 je podil tranzitni dopravy vymisténé z prostoru SirS§iho centra
meésta a umoznéni feSeni dlouhodobé potfeby revitalizace a urbanizace levobfezniho prostoru mésta.
Kladné Ize z urcitého hlediska hodnotit oddéleni trasy od zastavby i moznou homogenizaci trasy silnice
1/6 (D6).

Vliv na obyvatele a navstévniky

Realizace varianty ¢.6 miaze mit pfijatelny do€asny negativni dopad na pfirodni prostfedi severni
oblasti mésta. Trasa je vedena mimo pfimy kontakt s pomérné Fidkou zastavbou dot€eného uzemi a Ize

ji budovat etapovité a doplnit ochrannymi opatfenimi.

Za nejvyznamngéjsi pozitivni faktor Ize povazovat pfipojeni silnice 1/13 ve sméru od Chomutova jesté
pfed zasadnim klesanim do zastavéného prostoru mésta. Pfinos pfilezitosti navazujicich na realizaci
varianty ¢€.6 — revitalizace stavajici trasy pratahu silnice 1/6 pro nasledné trvalé uzivani levobiezni ¢asti
mésta jeho obyvateli a pro vnimani obrazu mésta jeho navstévniky je cca shodny s ostatnimi variantami

kromé varianty ¢.1.
Rychlost vystavby

Vzhledem k primérné stavebni narocnosti a vy$si délce v ramci obchvatovych variant maze byt

oCekavana delSi doba realizace varianty €.6.
Realizacni rizika

Varianta €.6 feSi vedle vymisténi tranzitni dopravy z SirSiho centra mésta dalSi zavady stavajici trasy
prutahu silnice 1/6 feSenym Uzemim — eliminuje snizeni rychlosti ve smérovych obloucich v prostoru
Olsovych Vrat, v tunelovych Usecich,... Sou¢asné odpovida na politické proklamace o budoucim vyvaji

dopravy v regionu — homogenita trasy silnice 1/6 (D6).

Varianta ¢.6 je soustiredéna predevsim na luxusni technicko-ekonomicky prijatelné dopravni
feseni uplatnénim dlouhé obchvatové trasy homogenniho charakteru, které umozni definitivni

stabilizaci vybrané varianty jak v UPD, tak v pfipravé rozvoje regionu.
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11.1.7 VARIANTA ¢.7 — Velky ,,superseverni“ obchvat K. Vart
Vedeni trasy

Tvar zakladni komunikaéni kostry tvofi trasa ,superseverniho obchvatu“ vedena za severnim
okrajem mésta Karlovy Vary i jeho nejbliz§imi pfiméstskymi sidly. Na vychodnim okraji navazuje na
stavajici trasu silnice 1/6 v nové MUK Drahovice a sleduje koridor velkého obchvatu zakotveny do ZUR
KVK téméf po MUK Stara Role, pak se oddaluje SZ smérem a je zausténa do dalnice D6 za Jeni§ovem
v nové MUK Pod Rohem.

K trase ,superseverniho obchvatu® podle varianty &.7 je na severnim okraji v MUK Stara Role pro
dokompletovani zakladni komunikacni kostry pfipojena stavajici silnice 11/220, jejiz provoz je zapadnim
a vychodnim smérem pfeveden na obchvat silnice 1/6. K posileni regionalnich vazeb silnice 11/220 ve
shodé s dalSimi variantami pokra€uje novou pfelozkou k centru mésta k novému mostu v prodlouzeni

Charkovskeé ulice.

Trasa varianty &.7 &asteéné vyuziva koridoru ze ZUR dlouhodobé& chranéného pred zastavbou.
S ohledem na zatéz, charakter a technické parametry silnice 1/6 jsou podstatné Useky navrzeny jako
mostni, v€etné prekroCeni Ohfe. Souasné je omezen pocet kfizovatkovych napojeni, ¢imz je potlaen

pfinos trasy pro dopravni obsluhu okrajového Uzemi mésta i pfiméstskych sidel.

Pfitom ma varianta €.7 znaény dopad do nezastavéného pfirodniho zazemi mésta — vlivy na Zivotni

prostfedi, bariérovy efekt, fakticky zabor PF. Tyto negativni faktory se projevi i u pfelozky silnice 11/220.

PFfiméfenou objizdnou havarijni trasu bude pfedstavovat stavajici pratah silnice 1/6 humanizovany

na sbérnou komunikaci — méstskou tfidu.

Trasa ,superseverniho obchvatu® podle varianty €.7 propojuje stavajici useky silnice 1/6 vstupujici do
mésta na vychodé& pod OlSovymi vraty a na zapadé pfed JeniSovem. Je velmi dlouhd, znacna vyskova
Clenitost terénu FeSeného Uzemi je zejména ve vychodni &asti eliminovana prodlouZenim trasy a

narocnym technickym feSenim.

tranzitni dopravy silnice 1/6. Vzhledem k posunuti az za zastavbu pfiméstskych sidel pfevezme také

pouze maly podil vnitroméstského tranzitni dopravy limitovany navic poétem kfizovatkovych napojeni.
Stavebné technické feSeni

Budovani silnice I/6 v trase varianty €.7 nezavislé na Upravach puvodni trasy silnice 1/6 — nové sbérné
komunikace (méstské tfidy), bude pfi zapocteni délky a podilu mostnich usekl stavebné nadstandardné
naroCné. Vzhledem k existenci pfiméfené objizdné trasy pro tranzitni dopravu mezi obéma

napojovacimi body bude vystavba relativné nezavisla na funk&nosti dopravni kostry dotéeného uzemi.

Budovani silnice 11/220 pfevazné ve volném prostoru pfiméstské krajiny bude stavebné i logisticky

standardné narocné.
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Dopravni obsluznost uzemi

Trasa ,superseverniho obchvatu® silnice 1/6 podle varianty €.7 charakteru rychlostni étyfpruhové
komunikace s fidce umisténymi mimouroviiovymi kfiZzovatkami pouze omezené pfispéje k lepSimu
dopravnimu napojeni stabilizovanych i rozvojovych ploch severniho sektoru mésta a na néj navazujicich
pfiméstskych sidel. Prioritné tranzitni vyznam komunikace neodpovidéd charakteru a nizké kapacité
téchto ploch. Stavajicimi obyvateli téchto prostorll je navic obchvatova trasa vnimana obecné jako

nezadouci zatéz uzemi.

K dopravni obsluze stabilizovanych i rozvojovych ploch severniho sektoru mésta pfispéje ¢astené

navazujici pfelozka silnice 11/220 vedena aZ do centra mésta.

Pfeneseni kapacitni tranzitni dopravy daleko za okraj Uzemi mésta pfispéje k odstranéni mensi asti
tranzitni dopravy. S ohledem na vzdalenost od mésta Ize olekavat, Ze zna¢na &ast mistni tranzitni
dopravy bude vyuzivat ve sméru od Prahy propojeni k Prazskému mostu a od JeniSova k Rybariim

s dUsledky pro moznost zklidnéni stavajiciho pritahu.

Oddaleni napojovacich bod( na zakladni silni¢ni sit varianty €.7 od centra mésta neumozni atraktivni
umisténi stanovist systému P+R, P+G a zakladen sdilenych resp. autonomnich aut v t&zisti poptavky a
sou¢asné na hlavnich dopravnich tazich, coz snizi okruh jejich uzivatel(l jak z fad obyvatel mésta tak

jeho navstévnika.
Pfirodni a izemni podminky

Silnice 1/6 realizovana v trase varianty ¢.7 bude mit znaény dopad do volné krajiny. Dotéeni limitd
vyuziti Uzemi novou trasou je dano pronikanim trasy do krajiny s Cetnymi s Cetnymi pfirodnimi

hodnotami uzemi (loZiska nerostnych surovin) téZebné& vyuzZivanymi (kaolin) i ochranou pfirody a krajiny.

Velmi dlouha, vyS8kové méné Elenita trasa varianty €.7 znamend znacné uplatnéni bariérového

efektu, vysoké spotfeby PHM, produkce hluku a exhalaci, jizdni doby, zaboru PF.
Argumentem na podporu trasy varianty €.7 je snizeni dopravni zatéZe v centru mésta.

Pfijetim varianty €.7 bude mozno opustit Uzemni hajeni ¢asti koridoru trasy malého obchvatu mésta
Karlovy Vary a tim uvolnit rozvojovy potencial ¢asti méstského uzemi v €asti koridoru velkého obchvatu
ZUR KVK.

Pfelozka silnice 11/220 realizovana pfevazné ve volném prostoru pfiméstské krajiny ma standardni

dopad do nezastavéného pfirodniho zazemi mésta i dotéenych limith vyuziti uzemi.
Ekonomika stavby

Naklady na jednotky stavby pozemni a mostni &asti trasy varianty ¢.7 silnice 1/6 budou mirné
nadstandardni. S ohledem na jeji znacnou délku dosahne jeji celkova investiéni narocnost

pravdépodobné rovnéz vysoké hodnoty.
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Vzhledem ke znacné délce zakladni trasy silnice 1/6 Ize i pfes eliminaci vySkové Clenitosti trasy

ocCekavat i vy$Si narocnost varianty ¢€.7 z hlediska dlouhodobych provoznich nakladu.

Vyznamnym pfinosem varianty €.7 je podil tranzitni dopravy vymisténé z prostoru SirS§iho centra
meésta a umoznéni feSeni dlouhodobé potfeby revitalizace a urbanizace levobfezniho prostoru mésta.
Kladné Ize z ur&itého hlediska hodnotit oddéleni trasy od zastavby i moznou homogenizaci trasy silnice
1/6 (D6).

Vliv na obyvatele a navstévniky

Realizace varianty ¢.7 maze mit pfijatelny do€asny negativni dopad na pfirodni prostfedi severni
oblasti mésta. Trasa je vedena mimo pfimy kontakt s pomérné fidkou zastavbou dotCeného uzemi a Ize

ji budovat etapovité a doplnit ochrannymi opatifenimi.

Za nejvyznamnéjsi pozitivni faktor Ize povazovat pfipojeni silnice 1/13 ve sméru od Chomutova jesté
pfed zasadnim klesanim do zastavéného prostoru mésta. Pfinos pfilezitosti navazujicich na realizaci
varianty €.7 — revitalizace stavajici trasy pratahu silnice 1/6 pro nasledné trvalé uzivani levobfezni ¢asti
mésta jeho obyvateli a pro vnimani obrazu mésta jeho navstévniky je cca shodny s ostatnimi variantami

kromé varianty ¢.1.
Rychlost vystavby

Vzhledem k primérné stavebni naro¢nosti, ale znacné délce v ramci obchvatovych variant mize byt

oCekavana delSi doba realizace varianty €.7.
Realizac€ni rizika

Varianta €.7 feSi vedle vymisténi tranzitni dopravy z SirSiho centra mésta dalSi zavady stavajici trasy
prutahu silnice 1/6 feSenym Uzemim — eliminuje snizeni rychlosti ve smérovych obloucich v prostoru
Olsovych Vrat, v tunelovych Usecich,... Soucasné odpovida na politické proklamace o budoucim vyvaji

dopravy v regionu — homogenita trasy silnice 1/6 (D6).

Varianta €.7 je soustfedéna prfedevSim na luxusni technicko-ekonomicky pfijatelné dopravni feSeni
uplatnénim velmi dlouhé obchvatové trasy homogenniho charakteru, které umozni definitivni stabilizaci

vybrané varianty jak v UPD, tak v pfipravé rozvoje regionu.

11.1.8 VARIANTA ¢.8 — Jizni obchvat
Vedeni trasy

Tvar zakladni komunikaéni kostry tvofi trasa ,jiZzniho obchvatu® vedena mimo kontakt
s urbanizovanym uzemim mésta Karlovy Vary jako pfima spojnice dalnice D6 a mésta Sokolov. Na
vychodnim okraji navazuje na stavajici trasu silnice 1/6 v nové MUK Zalmanov (souéasti souvisejici
stavby ,D6 Ol$ova Vrata — Zalmanov®), vedenim pres Uzemi CHKO Slavkovsky les se vymyka dosud

provéfovanym koridor(im, na zapadnim okraji je zausténa do dalnice D6 v upravené MUK Sokolov.
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Trasa ,jizniho obchvatu“ podle varianty ¢.8 nema prakticky vliv na dokompletovani zakladni
komunikac¢ni kostry regionu mésta Karlovy Vary kromé iniciace zmény trasovani a pfipojeni pfelozky
silnice 1/20 v nové MUK Zalmanov. | pfesto se v ramci jiZni varianty uvaZuje se zpracovanim ostatnich
zamérl provéfovanych v ramci tematické ¢asti B, ale rovnéz doplnéni radialnich komunikaci na uzemi
mésta Karlovy Vary, jejichz vyuziti je patrné z doloZzenych kartogram( intenzit dopravy, viz. pfiloha €.
4.3. Jedna se pfedevsim o pfelozku silnice 11/220 ve sméru na Nejdek s napojenim do nové kfiZovatky

s napojenim mostu v prodlouzeni Charkovskeé ulice.

Trasa varianty €.8 vyuzZiva nového umisténého koridoru, ktery byl dlouhodobé chranén pfed
zastavbou zafazenim do Uzemi chranéné krajinné oblasti. S ohledem na zatéz, charakter a technické
parametry dalnice D6 jsou podstatné Useky navrzeny jako mostni resp. tunelové. Soucasné je
s ohledem na neurbanizovany charakter dot¢eného uzemi omezen pocet kfizovatkovych napojeni. Ze
stejného divodu nema trasa zadny pfinos pro dopravni obsluhu mésta Karlovy Vary ani pfiméstskych

sidel. NefeSi ani pfevedeni tranzitni dopravy ze silnice 1/13.

PFitom ma varianta ¢.8 fatalni dopad do dosud nezastavéného zakonem zvlasté chranéného tuzemi
— vyznamné vlivy na Zivotni prostfedi, pfirodni hodnoty, bariérovy efekt, fakticky zabor PF. Tyto

negativni faktory se projevi i u pfeloZky silnice 1/20.

PFfiméfenou objizdnou havarijni trasu bude pfredstavovat stavajici priitah silnice 1/6, ktery si vSak
zachova tranzitni charakter, protoZe jizni obchvat problémy tranzitni dopravy v Karlovych Varech v

podstaté neresi.

Trasa ,jizniho obchvatu® podle varianty €.8 propojuje stavajici Useky silnice 1/6 vstupujici do regionu
na vychodé u Zalmanova a na zapadé u Sokolova aniz by se pfiblizila méstu Karlovy Vary a tim pfispéla
k feSeni jeho dopravnich problém(. Je extrémné dlouhd, znaéna vyskova Elenitost terénu dotéeného

uzemi je eliminovana naroénym technickym feSenim.

Vzhledem ke své poloze - vzdalenosti od mésta a neprovdzanosti s dalSimi vyznamnymi
komunikacemi regionu (1/13, 11/220) pfevezme zanedbatelny podil tranzitni dopravy prochazejici
krajskym méstem Karlovy Vary, neumozni pfistup na navazujici dopravni infrastrukturu zpfistupnujici
stfediska rekreace v severni ¢asti Karlovarského kraje a podstaté zadnou vnitroméstskou €i regionalni

tranzitni dopravu.
Stavebné technické reSeni

Budovani silnice 1/6 v trase varianty ¢.8 nezavislé na Upravach plvodni trasy prutahu silnice 1/6 bude
pfi zapocteni délky a podilu mostnich a tunelovych Usekl stavebné extrémné naro¢né. Vzhledem k
existenci pfiméfené objizdné trasy pro tranzitni dopravu mezi obéma napojovacimi body bude vystavba

relativné nezavisla na funkénosti dopravni kostry Karlovarského regionu.

Budovani prelozky silnice 1/20 pfevazné ve volném prostoru ryze pfirodni krajiny bude stavebné i

logisticky standardné narocné.
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Dopravni obsluznost uzemi

Trasa ,jizniho obchvatu® silnice 1/6 podle varianty ¢.8 charakteru ¢tyfpruhové dalni¢ni komunikace
pouze s pocate¢ni a koncovou mimourovriovou kfizovatkou prakticky nepfispéje k lepSimu dopravnimu
napojeni krajského mésta Karlovy Vary a na né&j navazujicich pfiméstskych sidel. Prioritné tranzitni
vyznam komunikace neodpovida charakteru zasazenych chranénych pfirodnich ploch a dotéenymi
organy i ob&anskymi iniciativami bude trasa vnimana obecné jako nezadouci zatéz uzemi. Podminkou

bude dosazeni vyjimky na drovni viady (MZP) k umisténi dalnice do CHKO.

K dopravni obsluze stabilizovanych i rozvojovych ploch regionu nepfispé&je ani navazujici pfelozka

silnice 1/20.

Pfeneseni kapacitni tranzitni dopravy daleko za okraj méstského regionu pfisp&je k odstranéni
minimalni ¢asti tranzitni dopravy prochazejici méstem Karlovy Vary. S ohledem na polohu obchvatu Ize
oCekavat, Ze znacna &ast mistni tranzitni dopravy bude nadale vyuzivat stavajici kapacitni dopravni

trasy s dlsledky pro nemoznost jejich zklidnéni.

Oddaleni napojovacich bod( na zakladni silni¢ni sit varianty €.8 od centra mésta neumozni atraktivni
umisténi stanovist systému P+R, P+G a zakladen sdilenych, resp. autonomnich aut v téZisti poptavky
a soucasné na hlavnich dopravnich tazich, coz snizi okruh jejich uzivatelll jak z fad obyvatel mésta, tak

jeho navstévnika.

Soucéasné vzhledem k vedeni trasy v naroéném terénu je vyznamnd cast trasy vedena v tunelech,

kde plati v souladu se souc¢asné platnou legislativou snizena povolena rychlost 80 km/h.
Pfirodni a izemni podminky

Silnice 1/6 realizovana v trase varianty ¢.8 bude mit znaény dopad do volné krajiny vysokych
pfirodnich hodnot. Dotceni limitd vyuZziti Uzemi novou trasou je dano pronikanim trasy do krajiny

s Cetnymi pfirodnimi hodnotami uzemi, v&. zvlast chrdnéného uzemi pfirody a krajiny.

Dlouhda, vyskové ¢Elenita trasa varianty €.8 znamena znacné uplatnéni bariérového efektu pro
rekreanty a zvéf, zaneseni produkce hluku a exhalaci do dosud nedotéeného Uzemi, zaboru PF. Snizeni
spotieby PHM a zkraceni jizdni doby v dopravnim rastru jako celku se bude tykat pouze malého podilu

uzivateld silniéni sité.

Argumentem na podporu trasy varianty ¢.8 je, aCkoliv nevyznamné, snizeni dopravni zatéZe v centru

meésta.

PFijetim varianty €.8 nebude mozno opustit Uzemni hajeni koridoru tras obchvatl mésta Karlovy Vary
a tim uvolnit rozvojovy potencial ¢asti méstského Uzemi, protoze dopravni problematika vlastniho

prostoru mésta neni touto varianto feSena.
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Ekonomika stavby

Naklady na jednotky stavby pozemni, tunelové a mostni ¢asti trasy varianty ¢.8 silnice 1/6 budou
mirné nadstandardni. S ohledem na jeji znacnou délku dosahne jeji celkova investi¢ni naro¢nost

pravdépodobné extrémni hodnoty zejména v porovnani s dosazenymi pfinosy.

Varianta ¢.8 nema pfinos ani v minimalnim podilu tranzitni dopravy vymisténé z prostoru SirSiho
centra mésta Karlovy Vary, ¢imZz neumozni feSeni dlouhodobé potieby revitalizace a urbanizace
levobifezniho prostoru mésta. Kladné Ize z ur€itého hlediska hodnotit oddéleni trasy od zastavby i

moznou homogenizaci trasy silnice 1/6 (D6).
Vliv na obyvatele a navstévniky

Realizace varianty ¢.8 muze mit zasadni doCasny i trvaly negativni dopad na pfirodni prostredi
dotCené oblasti. Trasa je vedena mimo kontakt se zastavbou dot€eného uzemi a Ize ji budovat etapovité
a doplnit ochrannymi opatfenimi, ktera vSak nemusi eliminovat negativni dopady této varianty na

vyznamné piirodni hodnoty uzemi

PFinos pfilezitosti navazujicich na realizaci variant ¢.1 — 7 — revitalizace stavajici trasy pratahu silnice
I/6 pro nasledné trvalé uzivani levobiezni ¢asti mésta jeho obyvateli a pro vnimani obrazu mésta jeho

navstévniky je nulovy, protoZe varianta ¢€.8 tyto pfilezitosti nepfinasi.

Soucasné varianta ¢. 8 neumoznuje napojeni na dopravni infrastrukturu zajiStujici pfistup do

stfedisek rekreace v Krusnych horach i samotnych Karlovych Varu.
Rychlost vystavby

Vzhledem k velké stavebni naroCnosti a znacné délce muze byt oCekavana delSi doba realizace

varianty €.8.
Realizacni rizika

Varianta ¢€.8 nefesi vymisténi tranzitni dopravy z Sir§iho centra krajského mésta Karlovy Vary. Dal&i
zavady stavajicich dopravnich tras v feSeném uzemi — sniZeni rychlosti ve smérovych obloucich
v prostoru OlSovych Vrat, v tunelovych usecich,... fyzicky nefesi, pouze kritické Useky eliminuje nebo

jim pfifazuje niz§i dopravni vyznam.

Varianta €.8 je soustfedéna predevsim na luxusni trasovani dalnice D6 bez jakychkoliv pfinosu pro

feSeni dopravni situace mésta Karlovy Vary.

11.1.9 VARIANTA ¢€.9 — Superjizni obchvat
Vedeni trasy

Tvar zakladni komunikaéni kostry tvofi trasa ,superjizniho obchvatu® vedena mimo kontakt

s urbanizovanym regionem okrajem meésta Karlovy Vary jako pfima spojnice dalnice D6 a mésta
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Sokolov. Na vychodnim okraji navazuje na stavajici trasu silnice 1/6 v nové MUK Bochov (sougasti
souvisejici stavby ,D6 Zalmanov — Kninice*), vedenim pfes Gzemi CHKO Slavkovsky les se vymyka

dosud provéFovanym koridor(im, na zapadnim okraji je zausténa do silnice 1/6 v nové MUK Sokolov.

Trasa ,superjizniho obchvatu“ podle varianty ¢.9 nema prakticky vliv na dokompletovani zakladni
komunikaéni kostry regionu mésta Karlovy Vary kromé iniciace zmény trasovani a pfipojeni pfelozky

silnice 1/20 v nové MUK Rybniéna.

Trasa varianty €.9 vyuziva nového umisténého koridoru, ktery byl dlouhodobé chranén pred
zastavbou zafazenim do Uzemi chranéné krajinné oblasti. S ohledem na zatéz, charakter a technické
parametry dalnice D6 jsou podstatné uUseky navrZzeny jako mostni, resp. tunelové. Soucasné je
s ohledem na neurbanizovany charakter dot¢eného Uzemi omezen pocet kiizovatkovych napojeni. Ze
stejného divodu nema trasa zadny pfinos pro dopravni obsluhu mésta Karlovy Vary ani pfiméstskych
sidel. NefeSi ani pfevedeni tranzitni dopravy ze silnice 1/13. | pfesto se v ramci jizni varianty uvazuje se
zpracovanim ostatnich zamér(i provéfovanych v ramci tematické ¢asti B, ale rovnéz doplnéni radialnich
komunikaci na uzemi mésta Karlovy Vary, jejichz vyuziti je patrné z dolozenych kartogramu intenzit

dopravy, viz. pfiloha €. 4.3. Jedna se pfedevSim o pFeloZzku silnice 11/220 ve sméru na Nejdek

s napojenim do nové kfizovatky s napojenim mostu v prodlouzeni Charkovské ulice.

PFitom ma varianta ¢.9 fatalni dopad do dosud nezastavéného zakonem zvlasté chranéného tuzemi
— vlivy na Zivotni prostfedi, pfirodni hodnoty, bariérovy efekt, fakticky zabor PF. Tyto negativni faktory

se projevi i u prelozky silnice 1/20.

PFfiméfenou objizdnou havarijni trasu bude predstavovat stavajici priitah silnice 1/6, ktery si vSak
zachova tranzitni charakter, protoZe ,superjizni obchvat® problémy tranzitni dopravy v Karlovych Varech

neresi.

Trasa ,superjizniho obchvatu® podle varianty €.9 propojuje stavajici useky silnice 1/6 vstupujici do
regionu na vychodé& u Bochova a na zapadé& u Sokolova aniz by se pfiblizila méstu Karlovy Vary a tim
pfispéla k feSeni jeho dopravnich problémd. Je extrémné dlouha, znacéna vyskova Elenitost terénu

dotéeného Uzemi je eliminovana naro€nym technickym feSenim.

Vzhledem ke své poloze — vzdalenosti od mésta a neprovdzanosti s dalSimi vyznamnymi
komunikacemi regionu (1/13, 11/220) pfevezme zanedbatelny podil tranzitni dopravy prochazejici
krajskym meéstem Karlovy Vary, neumozni pfistup na navazujici dopravni infrastrukturu zpfistupnujici
stfediska rekreace v severni ¢asti Karlovarského kraje a podstaté zadnou vnitroméstskou €i regionalni

tranzitni dopravu.
Stavebné technické reSeni

Budovani silnice 1/6 v trase varianty ¢.9 nezavislé na Upravach plvodni trasy prutahu silnice 1/6 bude
pfi zapocteni délky a podilu mostnich a tunelovych usekl stavebné extrémné narocné. Vzhledem
existenci pfiméfené objizdné trasy pro tranzitni dopravu mezi obéma napojovacimi body bude vystavba

relativné nezavisla na funkénosti dopravni kostry Karlovarského regionu.
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Budovani prelozky silnice 1/20 pfevazné ve volném prostoru ryze pfirodni krajiny bude stavebné i

logisticky standardné narocné.
Dopravni obsluznost uzemi

Trasa ,superjizniho obchvatu® silnice 1/6 podle varianty ¢€.9 charakter Ctyfpruhové dalniéni
komunikace s pocate¢ni, koncovou a stfedni mimourovnovou kfizovatkou na prelozce silnice 1/20
prakticky nepfispéje k lepSimu dopravnimu napojeni krajského mésta Karlovy Vary a na néj
navazujicich pfiméstskych sidel. Sou¢asné neumozfiuje napojeni na dopravni infrastrukturu zajistujici
pfistup do stfedisek rekreace v Krudnych horach v severni ¢asti Karlovarského kraje. Prioritné tranzitni
vyznam komunikace neodpovida charakteru zasaZenych zvlasté chranénych pfirodnich ploch a
dotéenymi organy i ob&anskymi iniciativami bude trasa vnimana obecné jako nezadouci zatéz uzemi.

Podminkou bude dosazeni vyjimky na Grovni viady (MZP) k umisténi dalnice do CHKO.

K dopravni obsluze stabilizovanych i rozvojovych ploch regionu nepfispéje ani navazujici prelozka

silnice 1/20.

Pfeneseni kapacitni tranzitni dopravy daleko za okraj méstského regionu pfisp&je k odstranéni
minimalni ¢asti tranzitni dopravy prochazejici méstem Karlovy Vary. S ohledem na polohu obchvatu Ize
oCekavat, Ze znacna &ast mistni tranzitni dopravy bude nadale vyuzivat stavajici kapacitni dopravni

trasy s dusledky pro nemoznost jejich zklidnéni.

Oddaleni napojovacich bod( na zakladni silni¢ni sit varianty €.9 od centra mésta neumozni atraktivni
umisténi stanovist systému P+R, P+G a zakladen sdilenych, resp. autonomnich aut v tézisti poptavky
a soucasné na hlavnich dopravnich tazich, coz snizi okruh jejich uzivatell jak z fad obyvatel mésta, tak

jeho navstévnika.
Soucasné vzhledem k vedeni trasy v naroéném terénu je vyznamna &ast trasy vedena v tunelech,
kde plati v souladu se sou¢asné platnou legislativou snizena povolena rychlost 80 km/h.

Pfirodni a izemni podminky

Silnice 1/6 realizovana v trase varianty ¢.9 bude mit znaény dopad do volné krajiny vysokych
pfirodnich hodnot Uzemi. Dotceni limit( vyuziti tzemi novou trasou je dano pronikanim trasy do krajiny

s Cetnymi pfirodnimi hodnotami uzemi.

Dlouhda, vyskové ¢Elenita trasa varianty €.9 znamena znacné uplatnéni bariérového efektu pro
rekreanty a zvér, zaneseni produkce hluku a exhalaci do dosud nedotéeného Uzemi, zaboru PF. Snizeni
spotfeby PHM a zkraceni jizdni doby v dopravnim rastru jako celku se bude tykat pouze malého podilu

uzivateld silniéni sité.

Argumenty na podporu trasy varianty ¢€.9 je, ackoliv nevyznamné, snizeni dopravni zatéze v centru
mésta.
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Pfijetim varianty ¢.9 nebude mozno opustit Uzemni hajeni koridor( tras obchvati mésta Karlovy Vary
a tim uvolnit rozvojovy potencial ¢asti méstského uzemi, protoze dopravni problematika vlastniho

prostoru mésta neni touto variantou feSena.
Ekonomika stavby

Naklady na jednotky stavby pozemni, tunelové a mostni ¢asti trasy varianty ¢.9 silnice 1/6 budou
mirné nadstandardni. S ohledem na jeji znacnou délku dosahne jeji celkova investi¢ni naro¢nost

pravdépodobné extrémni hodnoty zejména v porovnani s dosazenymi pfinosy.

Varianta ¢.9 nema pfinos ani v minimalnim podilu tranzitni dopravy vymisténé z prostoru SirSiho
centra mésta Karlovy Vary, ¢imZz neumozni feSeni dlouhodobé potieby revitalizace a urbanizace
levobfezniho prostoru mésta. Kladné Ize z urcitého hlediska hodnotit oddéleni trasy od zastavby i

moznou homogenizaci trasy silnice 1/6 (D6).
Vliv na obyvatele a navstévniky

Realizace varianty ¢.9 muze mit zasadni docasny i trvaly negativni dopad na pfirodni prostredi
dotCené oblasti. Trasa je vedena mimo kontakt se zastavbou dot€eného Uuzemi a Ize ji budovat etapovité
a doplnit ochrannymi opatfenimi, ktera v8ak nemusi eliminovat negativni dopady této varianty na

vyznamné pfirodni hodnoty uzemi.

PFinos pfilezitosti navazujicich na realizaci variant €.1 — 7 — revitalizace stavajici trasy pratahu silnice
I/6 pro nasledné trvalé uzivani levobifezni ¢asti mésta jeho obyvateli a pro vnimani obrazu mésta jeho

navstévniky je nulovy, protoZe varianta €.9 tyto pfilezitosti nepfinasi.

Soucasné varianta ¢. 9 neumoznuje napojeni na dopravni infrastrukturu zajistujici pfistup do

stfedisek rekreace v Krusnych horach i samotnych Karlovych Varu.
Rychlost vystavby

Vzhledem k velké stavebni naro€nosti a znacné délce muze byt oCekavana delSi doba realizace
varianty €.9.
Realizaéni rizika

Varianta €.9 nefesSi vymisténi tranzitni dopravy z Sir§iho centra krajského mésta Karlovy Vary. Dal&i
zavady stavajicich dopravnich tras v feSeném uUzemi — sniZeni rychlosti ve smérovych obloucich
v prostoru OlSovych Vrat, v tunelovych usecich,... fyzicky nefesi, pouze kritické Useky eliminuje nebo
jim pfifazuje nizSi dopravni vyznam.

Varianta €.9 je soustfedéna predevsim na luxusni trasovani dalnice D6 bez jakychkoliv pfinosu pro

feSeni dopravni situace mésta Karlovy Vary.
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11.1.10 Zaméry fesici prelozku silnice 1/20 (A ZUR - D06)
- ze ZUR oznacéeni &. 08 — 1/20 Zalmanov — Touzim (A ZUR - D06)

- ze zaméru ostatnich zdroju ¢é. 51 — Prelozka 1/20 — varianta 1 (havrh oblastni pobocéky

v

CSSI K. Vary)

- ze zaméru ostatnich zdrojt ¢é. 53 — Prelozka 1/20 — varianta 2 (havrh oblastni pobocéky

v

CSSI K. Vary)

U obou posuzovanych variant A1 i A2 se da konstatovat, Ze prochazeji téméf totoZnym koridorem

v kompletné nezastavéném Uzemi. Zadatek prekladané trasy silnice 1/20 je severozapadné za obci
Touzim, pokraduje v severnim v nezastavéném uUzemim K leti8ti Touzim, odkud v severovychodnim
sméru prochazi az kobci Cihana, s dals§im pokradovanim v severnim sméru postupné k obcim
Né&mecky Chloumek, Dlouhé Lomnice a Novéa Viska. V konci Useku se napojuje u obce Zalmanov do
MUK s jiz pfedpokladanou dokonéenou trasou D6. Trasa ve své posledni tfetingé zasahuje do Uzemi

s ochranou vodniho hospodafstvi a pfirody.

Varianta A1 je vedena v koridoru dle UP Touzim, UP Struzna, UP Utvina a UP Bochov, ktery
v nékolika pfipadech nekoresponduje s koridorem ZUR (A ZUR — D06). Sou¢asné se trasa varianty A1

vyhyba zasahu do CHLU a dobyvaciho uzemi oproti varianté A2.

Varianta A2 je pak trasovana dle ptevzatého navrhu oblastni pobogky CSSI Karlovy Vary, ktera je

kompletné& vedena mimo koridor ZUR, resp. UPD.

vedeni a zasahu do uzemi s limity.

Stavebné technické feSeni obou variant je srovnatelné a neni mezi nimi zasadni rozdil, v€etné poctu
mostnich objektl. Vzhledem k realizaci mimo zastavéné Gzemi mimo napojovaci body v ZU a KU
nebudou zasadné ovliviiovat své okoli, v€éetné okolni silni¢ni sité. Budovani pfelozky silnice 1/20

pfevazné ve volném prostoru ryze pfirodni krajiny bude stavebné i logisticky standardné narocné.

Trasa ve své posledni tfetiné obou variant zasahuje do uzemi s ochranou CHOPAYV a OP pfirodniho
IéCivého zdroje, lokalné kfizi regionalni biokoridor a EVL. Dlouha, vySkové Elenita trasa variant znamena
znaéné uplatnéni bariérového efektu pro rekreanty a zvéf, zaneseni produkce hluku a exhalaci do dosud
nedotéeného Uzemi, zaboru PF. SniZeni spotfeby PHM a zkraceni jizdni doby v dopravnim rastru jako

celku se bude tykat pouze malého podilu uzivatel( silniéni sité.

Z hlediska ekonomiky stavby jsou vzhledem ke srovnatelnému technickému feSeni rovnéz i naklady
na jednotky stavby pozemni a mostni &asti trasy pfelozky silnice 1/20 mirné nadstandardni a pfiblizné
totozné, viz. odstavec 10.2. S ohledem na jeji délku dosahne jeji celkova investi¢ni narocnost

pravdépodobné nadstandardni hodnoty zejména v porovnani s dosazenymi pfinosy.

Realizace prelozky silnice 1/20 mlze mit zasadni do€asny i trvaly negativni dopad na pfirodni

prostfedi dotené oblasti. Trasa je vedena mimo kontakt se z&stavbou dotéeného uzemi a Ize ji budovat
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etapovité a doplnit ochrannymi opatfenimi, ktera vSak nemusi eliminovat negativni dopady této stavby

na vyznamné pfirodni hodnoty uzemi.

Vzhledem k srovnatelné standardni stavebni naronosti a pomérné znacné délce muze byt

oCekavana delSi doba realizace stavby.

Realizace prelozky silnice 1/20 odstrani jeji nevhodné smérové a vySkové vedeni ve stavajici trase
a to predevsim v Useku mezi BeCovem a K. Vary pfi souCasném pretrasovani v napojeni do K. Vart
(stavajici trasa se napojuje v zapadni ¢asti mésta, resp. nova trasa bude napojena z jihovychodniho od

Prahy po dalnici D6).

Vzhledem k vyhodnoceni byla jako doporu€ena varianta zvolena varianta A1 v ramci navrhované

silniéni siti.

11.1.1 Zamér resici prelozku silnice 11/209 (A ZUR - D35)
- ze ZUR oznacéeni &. 11 — 11/209 Nova Role, jihovychodni obchvat (A ZUR — D35)

U obou posuzovanych variant A1 i A2 se da konstatovat, Ze prochazeji téméf totoZnym koridorem

v kompletné nezastavéném Uzemi. ZaCatek pfekladané trasy silnice 11/209 je jizné pod obci Nova Role
ve stavajici uroviiové kfizovatce silnic 11/209 s 111/2224 u Novorolského rybnika. Trasa pokracuje
v jihovychodnim sméru k silnici [1/220, resp. smérem na Dépoltovice. Cela trasa prochazi nezastavénym
Uzemim mimo zastavbu. V konci Useku se pfelozka silnice 11/209 napojuje na silnici 11/220 novou okruzni
kfizovatkou. Trasa v obou variantach kfizi novym mostnim objektem stavajici zelezni¢ni trat. Obé

varianty sou€asné zasahuji do Uzemi s ochranou vodniho hospodafstvi, pfirody a nerostného bohatstvi.

Varianta A1 je vedena v koridoru dle UP Nova Role, ktery koresponduje s koridorem ZUR (A ZUR —
D35).

Varianta A2 je pak trasovana dle navrhu Zpracovatele Uzemni studie, ktera je ve dvou Usecich

vedena mimo koridor ZUR.

Z hlediska vedeni trasy je varianta A1 kratsi, ale jeji smérové feSeni neodpovida dovolené rychlosti

90 km/h, coz je v ramci varianté A2 zajisténo. Rozdil v délce trasy je minimalni cca 50 m.

Stavebné technické feSeni obou variant je srovnatelné a neni mezi nimi zasadni rozdil, v€etné poctu
mostnich objektl. Vzhledem k realizaci mimo zastavéné uzemi, nebude prelozka silnice 11/209 zasadné
ovliviiovat své okoli, v€etné okolni silni¢ni sité. Budovani pfelozky silnice 11/209 pfevazné ve volném

prostoru ryze pfirodni krajiny bude stavebné i logisticky standardné narocné.

Trasa obou variant zasahuje do zaplavového Uzemi feky Rolavy a OP pfirodniho Ié€ivého zdroje
Il. stupné, lokaln& kfizi regionalni biocentrum a biokoridor, dale trasa prochazi CHLU a loZisky
nerostnych surovin, dobyvacim prostorem a poddolovanym uzemim. Vy3Skové Clenita trasa variant

znamena znacné uplatnéni bariérového efektu pro rekreanty a zvér, zaneseni produkce hluku a exhalaci
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do dosud nedotteného Uzemi, zaboru PF. Snizeni spotfeby PHM a zkraceni jizdni doby v dopravnim

rastru jako celku se bude tykat pouze malého podilu uzivatel( silni¢ni sité.

Z hlediska ekonomiky stavby jsou vzhledem ke srovnatelnému technickému feSeni rovnéz i naklady
na jednotky stavby pozemni a mostni ¢asti trasy prelozky silnice 11/209 standardni a pfiblizné totozné,
viz. odstavec 10.2. Rozdil je pfedevsim v poctu mostnich objektd, kdy je v rdmci varianty A2 navic oproti
varianté A1 nadjezd nad preloZkou. Sou€asné je varianta A2 nepatrné delSi. S ohledem na délky obou
variant dosdhne jejich celkova investi¢ni naroénost pravdépodobné nadstandardni hodnoty zejména

v porovnani s dosazenymi pfinosy.

Realizace prelozky silnice 11/209 mlze mit zasadni do€asny i trvaly negativni dopad na pfirodni
prostfedi dot€ené oblasti. Trasa je vedena z vétsi €asti mimo kontakt se zastavbou dotéeného Uzemi a
Ize ji doplnit ochrannymi opatfenimi, ktera vSak nemusi eliminovat negativni dopady této stavby na
vyznamné pfirodni hodnoty uzemi.

Vzhledem k srovnatelné standardni stavebni naroCnosti a pfiméfené délce mlze byt oCekavana

standardni doba realizace stavby.

Realizace prelozky silnice 11/209 odstrani jeji nevhodné vedeni obci Nové Role, v€éetné vybudovani

mimourovriového kfizeni s zel. trati.

Vzhledem k vyhodnoceni byla jako doporuéena varianta zvolena varianta A1 v rdmci navrhované
silni¢ni siti. Sou¢asné doporucujeme z hlediska pfistupu obyvatel Nové Role do K. Varu doplnit napojeni
obchvatové trasy na stavajici silnici 11/209 s vyuzitim jeji ipravy (modernizace) a pfimym napojenim ve

sméru na K. Vary do Meziroli (pfimé propojeni se zamérem 17, A ZUR D86).

11.1.12 Zamér fesici prelozku silnice 11/209 (A ZUR — DR88)
- ze ZUR oznacéeni ¢. 12 — 11/209 Nové Sedlo, obchvat, izemni rezerva (A ZUR — DR88)

Navrzené varianty jsou feSeny v rozdilnych trasach. Zagatek varianty A1, dle UP Nové Sedlo, je

jihozapadné pod obci Nové Sedlo s nové budovanou okruzni kfizovatkou propojujici vyjma prelozky
silnice 11/209 dale silnici 11/181 (spojeni s dalnici D6) a 111/2908 zajiStujici napojeni obce. Trasa pokraduje
v severozapadnim sméru podél dilni zeleznice (v koridoru mezi obci a doly) az k mistni komunikaci
v severni ¢asti obce napojujici primyslovou zénu se silnici 11/209. Cela trasa prochazi nezastavénou
Casti pres pole a lesni pozemky, resp. po okraji uzemi s dulni ¢innosti. V soubéhu s doly dochazi ke

kfizeni s ddIni Zeleznici, ktera bude zrusSena.

Oproti tomu je zagatek varianty A2, dle navrhu Zpracovatele Uzemni studie, jihovychodné pod obci
Nové Sedlo v misté stavajici okruzni kfizovatky silnic 11/209 a 111/2097. Prelozka silnice 11/209 je
napojena pred okruzni kfizovatkou na silnici 111/2097, ktera je pak nasledné od pfelozky 11/209 zpét
napojena do své stopy novou uroviiovou stykovou kfizovatkou. Trasa prelozka je pak dale vedena
v severovychodnim sméru v soub&hu s Zelezni¢ni trati, kterou pak kfizi mostni estakddou a konc¢i

napojenim do stavajici okruzni kfiZzovatky pfed ChraniSovem.
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Obé varianty souCasné zasahuji do Uzemi se zastavbou, s ochranou vodniho hospodarstvi a

nerostného bohatstvi.

Varianta A1 je vedena v koridoru dle UP Nova Sedlo, ktery koresponduje s koridorem ZUR (A ZUR
— DR88), vyjimkou je pouze smérovy oblouk pfed napojenim v konci Useku napojujici novou trasu na

stavajici mistni komunikaci v Novém Sedlu.
Varianta A2 je pak trasovana, dle navrhu Zpracovatele Uzemni studie, cela mimo koridor ZUR.

Z hlediska vedeni trasy je varianta A1 kratsi, ale jeji smérové feSeni neodpovida dovolené rychlosti

90 km/h, coz je v ramci varianté A2 zajisténo. Rozdil v délce trasy je zanedbatelny cca 25 m.

Stavebné technické feSeni obou variant je srovnatelné a neni mezi nimi zasadni rozdil, az na mostni
objekty. V ramci varianty A1 nejsou navrzeny Zzadné mostni objekty, oproti tomu jsou ve varianté A2
navrzeny dva mostni objekty (oba pres zel. trat). Vzhledem k realizaci ¢aste¢né v zastavéném uzemi,
bude prelozka silnice 11/209 ovliviiovat své okoli, véetné okolni silniéni sité. Budovani pfelozky silnice

11/209 pfevazné ve volném prostoru ryze pfirodni krajiny bude stavebné i logisticky standardné naro¢né.

OP pfirodniho légivého zdroje Il. stupné. Varianta A1 zasahuje rovnéz do CHLU a loZiska nerostnych
surovin, do dobyvaciho prostoru a poddolovaného Uzemi. Varianta A2 zasahuje pouze do

poddolovaného uzemi.

Proto bude u varianty A2 uplatnén bariérovy efekt pro rekreanty a zvéF, zaneseni produkce hluku a
exhalaci do dosud nedotfeného Uzemi, zaboru PF. Snizeni spotfeby PHM a zkraceni jizdni doby v

dopravnim rastru jako celku se bude tykat pouze malého podilu uzivateld silniéni sité.

Z hlediska ekonomiky stavby je vzhledem k realizaci mostnich objekt(l v ramci varianty A2 tato
varianta drazsi o 146 mil. K&, viz. odstavec 10.2. Soulasné je varianta A2 nepatrné delSi. S ohledem
na délky obou variant dosahne jejich celkova investi¢ni naroCnost pravdépodobné nadstandardni

hodnoty zejména v porovnani s dosazenymi pfinosy.

Realizace prelozky silnice 11/209 mlze mit zasadni do€asny i trvaly negativni dopad na pfirodni
prostfedi dot¢ené oblasti. Trasa je vedena z vét3i Casti mimo kontakt se zastavbou dotéeného uzemi a
Ize ji doplnit ochrannymi opatfenimi, ktera vSak nemusi eliminovat negativni dopady této stavby na

vyznamné pfirodni hodnoty uzemi.

Vzhledem k srovnatelné standardni stavebni naro€nosti a pfiméfené délce mize byt oekavana

standardni doba realizace stavby.

Realizace prelozky silnice 11/209 odstrani jeji nevhodné vedeni obci Nové Role, v€etné vybudovani
mimourovhového kfizeni s zel. trati. Sou€asné bylo v ramci dopravniho modelu ovéfeno, Ze realizace
zapadniho obchvatu ve varianté A1 nepfinese odleh&eni prijezdu obci Nové Sedlo a to pfedevsim
z diivodu jejiho pfimého nenapojeni do MUK Nové Sedlo s dalnici D6. Oproti tomu by varianta A2

s pfimym napojenim dopravy na dalnici D6 odlehcila prijezdu obci Nové Sedlo.
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| kdyZ je varianta A2, co se tyka investi¢nich naklad(, jednou tak drazsi je dopravné a zasahem do
uzemi s limity vhodnéjSim feSenim a proto je doporu€ena jako vybrana varianta v ramci navrhované

silniéni siti.

11.1.13 Zamér resici prelozku silnice 11/220 (A ZUR - D86)
- ze ZUR oznacéeni &. 17 — 11/220 Meziroli, prelozka (A ZUR — D86)

U obou posuzovanych variant A1 i A2 se da konstatovat, Ze prochazeji téméf totoZnym koridorem

v kompletné nezastavéném uzemi. Zacatek prekladané trasy silnice 11/220 je jihozapadné od obce
Meziroli ve stavajicim smérovym oblouku jesté pfed vjezdem do obce, kde bude nové vybudovana
mimourovihova trubkovita kfizovatka. Trasa je vedena v nezastavéné €asti po lesnich pozemcich, jako
zapadni obchvat obce. Zpét je napojena v severni ¢asti obce nové vybudovanou okruzni kfizovatkou se
silnici 11/209.

Obé varianty sou¢asné zasahuji do tUzemi s ochranou vodniho hospodarstvi a nerostného bohatstvi.

Varianta A1 je vedena v koridoru dle UP Nova Role, ktery koresponduje s koridorem ZUR (A ZUR —
D86).

Varianta A2 je pak trasovana dle navrhu Zpracovatele Uzemni studie, ktera ve zvétseném poloméru

smérového oblouku ve stfedni asti vystupuje mimo koridor ZUR.

Z hlediska vedeni trasy je varianta A1 kratsi, ale jeji smérové feSeni neodpovida dovolené rychlosti

90 km/h, coz je v ramci varianté A2 zajisténo. Rozdil v délce trasy je minimalni cca 60 m.

Stavebné technické feSeni obou variant je srovnatelné a neni mezi nimi zasadni rozdil, v€etné poctu
mostnich objektl. Vzhledem k realizaci mimo zastavéné Uzemi, nebude prelozka silnice 11/220 zasadné
ovliviiovat své okoli, v€etné okolni silni¢ni sité. Budovani pfelozky silnice 11/220 pfevazné ve volném

prostoru ryze pfirodni krajiny bude stavebné i logisticky standardné narocné.

Trasa obou variant zasahuje do OP pfirodniho lé¢ivého zdroje Il. stupné a v zacatku useku do
poddolovaného uzemi. VySkové Elenita trasa variant znamena znacné uplatnéni bariérového efektu pro
rekreanty a zvér, zaneseni produkce hluku a exhalaci do dosud nedotéeného Uzemi, zaboru PF. Snizeni
spotieby PHM a zkraceni jizdni doby v dopravnim rastru jako celku se bude tykat pouze malého podilu

uzivateld silniéni sité.

Z hlediska ekonomiky stavby jsou vzhledem ke srovnatelnému technickému feSeni rovnéz i naklady
na jednotky stavby pozemni a mostni ¢asti trasy pfelozky silnice 11/220 standardni a pfiblizné totozné,
viz. odstavec 10.2. Rozdil neni ani v po¢tu mostnich objektl. Soucasné je varianta A2 nepatrné delSi.
S ohledem na délky obou variant dosahne jejich celkova investiCni narocnost pravdépodobné

nadstandardni hodnoty zejména v porovnani s dosazenymi pfinosy.

Realizace prelozky silnice 11/220 mlze mit zasadni do¢asny i trvaly negativni dopad na pfirodni

prostfedi dot€ené oblasti. Trasa je vedena z vétsi €asti mimo kontakt se zastavbou dotéeného Uzemi a
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Ize ji doplnit ochrannymi opatfenimi, ktera vSak nemusi eliminovat negativni dopady této stavby na

vyznamné pfirodni hodnoty uzemi.

Vzhledem k srovnatelné standardni stavebni naro€nosti a pfiméfené délce mize byt oekavana

standardni doba realizace stavby.

Realizace prelozky silnice 11/220 odstrani jeji nevhodné vedeni obci Meziroli, véetné vybudovani

mimourovhoveho kfiZzeni v za¢atku trasy v napojeni do obce.

Vzhledem k vyhodnoceni a lepSim parametriim trasy obchvatu zajistujici dovolenou rychlost 90 km/h

byla jako doporucena varianta zvolena varianta A2 v ramci navrhovaneé silni¢ni siti.

11.1.14 Zamér fesici prelozku silnice 111/2204 (A ZUR - D36)
- ze ZUR oznaéeni &. 26 — 111/2204 Dépoltovice, pielozka (A ZUR — D36)

Navrzené varianty jsou fe$eny v rozdilnych trasach. Zagatek varianty A1, dle UP Hroznétin a Nova

Role, je jizné pod obci Dépoltovice v napojeni na stavajici silnici 11/220 novou okruzni kfizovatkou, do
které bude souCasné jako samostatna vétev napojena prelozka 11/209 (feSi zamér &. 11 11/209 Nova
Role, jihovychodni obchvat, prelozka D 35 dle A ZUR). Dal$i samostatnou vétvi je napojeni pavodni
trasy 111/2204 s tim, Ze pGvodni stykova kfizovatka, v€etné Casti Useku této komunikace bude zrusena.
Trasa pokracuje v jihovychodnim sméru az po konec zastavby obce a dale se vraci k plivodni trase
v severovychodnim sméru pfed obec Odef. V konci Useku bude vybudovana nova Urovinova stykova

kfizovatka napojujici vychodni pfistup od Dépoltovic.

ZacCatek varianty A2 je totozny jako u varianty A1, dale trasa pokracuje v severovychodnim sméru
v nezastavéné Casti po polich az na jizni okraj obce Odef, kde se trasa napojuje do totozné trasy
s variantou A1 dle zaméru &. 27 a pokracuje az k napojeni na stavajici silnici 111/22636 ve sméru na
Hroznétin. Tato varianta tak Fesi (spojuje) oba zaméry dle A ZUR, tj. D36 a D37 jako spole¢ny ochvat

Dépoltovic a Odefe. Varianta A2 je tak vyrazné del$i nez varianta A1.

Obé varianty soucasné &aste¢né zasahuji do uzemi se zastavbou, do Uzemi s ochranou vodniho

hospodarstvi a nerostného bohatstvi.

Varianta A1 je vedena v koridoru dle UP Hroznétin a Nova Role, ktery z vétsi &asti koresponduje

s koridorem ZUR (A ZUR — D36). Z koridoru se trasa dostava ve stfedni &asti v levostranném oblouku.

Varianta A2 je pak trasovana dle navrhu Zpracovatele Uzemni studie, ktera je v zadatku Useku
v souladu s koridorem ZUR (A ZUR — D36), resp. v konci Useku v souladu s koridorem ZUR (A ZUR -

D37). Ve stfedni &asti pak v délce cca 1,500 km je trasa umisténa mimo koridor ZUR.

Z hlediska vedeni trasy je varianta A1 vyrazné krat3i (feSi pouze obchvat Dépoltovic), ale jeji
sméroveé fedeni neodpovida dovolené rychlosti 90 km/h, coz je v ramci varianté A2 zajisténo (fesi
komplexné pfelozku trasy silnice 111/2204 na obchvatu Déplotovic i Odefe). Rozdil v délce trasy je

vzhledem k vySe uvedenému znacny 1,417 km.
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Stavebné technické feSeni obou variant je srovnatelné a neni mezi nimi zasadni rozdil, v€etné poctu
mostnich objektd. Vzhledem k realizaci z vétSi ¢asti mimo zastavéné uzemi, nebude prelozka silnice
111/2204 zasadné ovliviiovat své okoli, v€etné okolni silni¢ni sité. Budovani pfelozky silnice 111/2204

prevazné ve volném prostoru ryze pfirodni krajiny bude stavebné i logisticky standardné narocné.

Trasa obou variant je ve stfetu se zastavénou oblasti vychodné od Dépoltovic, dale zasahuje do
zaplavového Uzemi bezejmenné vodoteCe a OP pfirodniho IéCivého zdroje Il. stupné a prochazi
poddolovanym uzemim. VySkové &lenita trasa variant znamena znaéné uplatnéni bariérového efektu
pro rekreanty a zvéf, zaneseni produkce hluku a exhalaci do dosud nedotéeného Uuzemi, zaboru PF.
Snizeni spotfeby PHM a zkraceni jizdni doby v dopravnim rastru jako celku se bude tykat pouze malého

podilu uzivateld silni¢ni sité.

Z hlediska ekonomiky stavby nejsou stavby zcela srovnatelné z dlivodu, Ze trasa v ramci varianty
A2 je vyrazné delSi z divodu komplexniho FeSeni prelozky silnice 111/2204 obchvatem Dépoltovic i
Odefe. Ve spole¢nych trasach obou variant v zacatku Useku, resp. u varianty A2 v konci Useku
s variantou A1 zaméru ¢&. 27 je technické feSeni srovnatelné. Investi¢ni naklady jsou tak u varianty A2
oproti varianté A1 vy33i o cca 44 mil. K&, viz. odstavec 10.2. S ohledem na délky obou variant dosdhne
jejich celkova investiCni naro&nost pravdépodobné nadstandardni hodnoty zejména v porovnani

s dosazenymi pfinosy.

Realizace prelozky silnice 111/2204 maze mit zasadni do€asny i trvaly negativni dopad na pfirodni
prostfedi dot€ené oblasti. Trasa je vedena z vétsi €asti mimo kontakt se zastavbou dotéeného Uzemi a
Ize ji doplnit ochrannymi opatfenimi, ktera vSak nemusi eliminovat negativni dopady této stavby na

vyznamné pfirodni hodnoty uzemi.

Vzhledem k srovnatelné standardni stavebni naroCnosti a pfiméfené délce mlze byt oCekavana

standardni doba realizace stavby umérna k délce trasy.

Realizace prelozky silnice 111/2204 odstrani jeji nedostate¢né smérové a vySkové vedeni a nevhodné

vedeni obci Dépoltovice (v pfipadé varianty A2 i Odefe).

Vzhledem k vyhodnoceni byla v rdmci zaméru €. 26 jako doporu€ena varianta zvolena varianta A1
v ramci navrhované silni¢ni siti. Sou¢asné doporucujeme z hlediska komplexnosti Fesit spojeni obou
zamér( &. 26 a 27 (A ZUR D36 s D37) do jednoho dle varianty A2.

11.1.15 Zamér resici prelozku silnice 111/2204 (A ZUR - D37)
- ze ZUR oznaéeni &. 27 — 111/2204 Odef, prelozka (A ZUR — D37)

Navrzené varianty jsou feSeny v rozdilnych trasach. Zadatek varianty A1, dle UP Hroznétin, je

zapadné pred obci Odef, trasa se odklani od stavajici komunikace v jihovychodnim sméru s naslednym
napojenim na stavajici silnici 111/22136 ve sméru na Hroznétin. V tomto zaméru neni navrzen zadny

mostni objekt.
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ZaCatek varianty A2 je totozny jako u varianty A1, trasa se odklani od stavajici komunikace
v severovychodnim sméru, ktera pak nasledné od kfizeni se stavajici trasou 111/2204 pokracuje
v jihovychodnim sméru az pfed stavajici okruzni kfizovatku na silnici [1/222 pfed Hroznétinem.
Soucasné by v ramci této varianty doslo k rekultivaci nevyuzivané ¢€asti silnice 111/22136. V tomto

zdméru rovnéZ neni navrzen Zadny mostni objekt.

Varianta A1 je ve stfetu s regionalnim biokoridorem. Varianta A2 zasahuje do Uzemi se zastavbou,
resp. v zaCatku Useku stavajici zastavbu pfimo rozdéluje. Obé varianty sou€asné zasahuji do uzemi

nerostného bohatstvi.

Varianta A1 je vedena v koridoru dle UP Hroznétin, ktery kompletn& koresponduije s koridorem ZUR
(A ZUR - D37).

Varianta A2 je pak trasovana dle navrhu Zpracovatele Uzemni studie, ktera je v zadatku Useku
v souladu s koridorem ZUR (A ZUR — D37) a ve zbylé trase jde mimo koridor ZUR.

Z hlediska vedeni trasy je varianta A1 kratsi, ale jeji smérové feSeni neodpovida dovolené rychlosti
90 km/h, coz je vramci varianté A2 zajisténo (Uprava smérového feseni). Rozdil v délce trasy &ini

pfiblizné 500 m.

Stavebné technické feSeni obou variant je srovnatelné a neni mezi nimi zasadni rozdil, v€etné poctu
mostnich objektl. Vzhledem k realizaci z vétSi ¢asti mimo zastavéné Gzemi, nebude prelozka silnice
111/2204 zasadné ovliviiovat své okoli, v€etné okolni silni¢ni sité. Budovani pfelozky silnice 111/2204

prevazné ve volném prostoru ryze pfirodni krajiny bude stavebné i logisticky standardné narocné.

Trasa obou variant je ve stfetu s CHLU a loZisky nerostnych surovin a poddolovanym tzemim.
Varianta A1 dale kfizi pfed napojenim na stavajici silnici 111/22136 regionalni biokoridor. Varianta A2
zasahuje do zastavby v zacatku Useku a souasné by znamenala i demolici objektu. Vyskové Clenita
trasa variant znamena znacné uplatnéni bariérového efektu pro rekreanty a zvéf, zaneseni produkce
hluku a exhalaci do dosud nedotéeného Uzemi, zaboru PF. Snizeni spotfeby PHM a zkraceni jizdni

doby v dopravnim rastru jako celku se bude tykat pouze malého podilu uzivatel( silniéni sité.

Z hlediska ekonomiky stavby jsou vzhledem ke srovnatelnému technickému feSeni rovnéz i naklady
na jednotky stavby pozemni a mosty, které ovSem nejsou soucasti stavby, srovnatelné, viz. odstavec
10.2. Rozdil je pfedevSim z divodu vétsi délky v ramci varianty A2. Vzhledem k tomu je varianta A2
o cca 22 mil. K¢ drazsi. S ohledem na délky obou variant dosahne jejich celkova investi¢ni naro¢nost

pravdépodobné nadstandardni hodnoty zejména v porovnani s dosaZzenymi pfinosy.

Realizace prelozky silnice 111/2204 mlze mit zasadni doCasny i trvaly negativni dopad na pfirodni
prostfedi dot€ené oblasti. Trasa je vedena z vétsi €asti mimo kontakt se zastavbou dotéeného Uzemi a
Ize ji doplnit ochrannymi opatfenimi, ktera vS8ak nemusi eliminovat negativni dopady této stavby na

vyznamné pfirodni hodnoty uzemi.
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Vzhledem k srovnatelné standardni stavebni naro€nosti a pfiméfené délce mize byt oekavana

standardni doba realizace stavby umérna k délce trasy.

Realizace prelozky silnice 111/2204 odstrani jeji nedostate¢né smérové a vysSkové vedeni a nevhodné
vedeni obci Odef.

Vzhledem k vyhodnoceni byla v ramci zaméru ¢&. 27 jako doporu€ena varianta zvolena varianta A1
v ramci navrhované silni¢ni siti. Sou¢asné doporucujeme z hlediska komplexnosti FeSit spojeni obou
z&méra €. 26 a 27 (A ZUR D36 s D37) dle popisu u zadméru &. 26.

11.1.16 Zamér resici prelozku silnice 111/22129 (A ZUR - D42)
- ze ZUR oznaceni ¢. 28 — 111/22129 Podlesi, prelozka (A ZUR — D42)

Navrzené varianty jsou feSeny v rozdilnych trasach. Zagatek varianty A1, dle UP Sadov a Otovice,

je v uroviiové stykové kfizovatce na vychodnim obchvatu Otovic (feSi zamér &. 57) a soudasné v trase
pavodni silnice 111/22129. Trasa pokracuje v severnim sméru k obci Podlesi, kterou nasledné obchazi
v zapadnim sméru a v severni ¢asti obce se napojuje zpét na stavajici trasu silnice 111/22129. Trasa
prelozky je vedena v nezastavéné Casti po polich a lesnich pozemcich, resp. ¢asteCné zasahuje do
uzemi chranéného loziskového uzemi, které je jiz Casteéné odtéZeno. V konci useku bude vybudovana
nova uroviiova stykova kfizovatka napojujici vychodni pfistup od Podlesi. Trasa pfeloZky kFizi

z4plavové Uuzemi s biokoridorem novym mostni objektem.

Zadatek varianty A2 je v Uroviiové okruzni kfizovatce na Uzemni rezervé Otovice - Cankov (fesi
zamér &. XX, Uzemni rezerva), ktera by méla byt soudasti MUK Otovice v ramci pfipadné varianty
prelozky silnice 1/6 v trase severniho obchvatu. Trasa pokraluje v severnim sméru k obci Podlesi,
kterou nasledné obchéazi v zapadnim sméru a v severni ¢asti obce se napojuje zpét na stavajici trasu
silnice 111/22129. Trasa prfelozky je vedena v nezastavéné &asti po polich a lesnich pozemcich, resp.
CasteCné zasahuje do uzemi chranéného loziskového uzemi, které je jiz CasteCné odtézeno. V konci
useku bude vybudovana nova urovhova stykova kfizovatka napojujici vychodni pfistup od Podlesi.

Trasa prelozky kfizi zaplavove uzemi s biokoridorem novym mostni objektem.

Zadatek varianty A3 je rovnéz v Uroviiové okruzni kfizovatce na tzemni rezervé Otovice - Cankov
(Fe$i zamér &. XX, Uzemni rezerva), ktera by méla byt souéasti MUK Otovice v ramci pfipadné varianty
prelozky silnice 1/6 v trase severniho obchvatu. Trasa pokracuje v severnim sméru k obci Podlesi,
kterou nasledné CasteCné& obchazi ve vychodnim sméru a nasledné se napojuje na stavajici silnici
111/22129 vedenou pritahem obce az k severnimu okraji mimo zastavbu. Trasa prelozky je z ¢asti
vedena v nezastavéné &asti po polich a lesnich pozemcich, mimo Uzemi chranéného loziskového
Uzemi, ovSem z vétsi Casti vedeni po stavajici silnici v pratahu obci. Trasa prelozky kfizi zaplavové

uzemi s biokoridorem novym mostni objektem.

VSechny varianty jsou ve stfetu s vodnim hospodafstvim a s Uzemim s nerostnym bohatstvim.

Varianta A3 pak prochazi zastavénou ¢asti obce Podlesi.
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Varianta A1 je vedena v koridoru dle UP Sadov a Otovice, ktery ve své stfedni &asti nekoresponduje
s koridorem ZUR (A ZUR — D42).

Varianta A2 je pak trasovana dle navrhu Zpracovatele Uzemni studie, ktera v celé délce mimo
koridor ZUR.

Varianta A3je pak rovnéz trasovana dle navrhu Zpracovatele Uzemni studie, ktera je opacné

k variant& A1 vedena v koridoru ZUR pouze ve stfedni ¢asti.

Z hlediska vedeni trasy je nejkratdi varianta A2 a sou€asné jeji technické parametry umoznauji
dovolenou rychlost 90 km/h. Oproti tomu jsou varianty A1 a A3 navrzeny na dovolenou rychlost 50 km/h.
Rozdil v délkach tras jednotlivych variant je ovSem minimalni, varianta A1 1,73 km, varianta A2 1,72 km
a varianta A3 1,99 km.

Stavebné technické feSeni vSech variant je srovnatelné a neni mezi nimi zasadni rozdil a to ani
v poCtu mostnich objektl. Vzhledem k realizaci z vétSi ¢asti mimo zastavéné Uzemi, nebude prelozka
silnice 111/22129 zasadné ovlivhovat své okoli, v€etné okolni silniéni sité. Budovani pfelozky silnice
111/22129 pfevazné ve volném prostoru ryze pfirodni krajiny bude stavebné i logisticky standardné

naroc¢né. Vyjimkou je vedeni trasy v ramci varianty A3 na priitahu obci Podlesi.

Trasa vSech variant je ve stfetu s OP pfirodniho |é€ivého zdroje a zdroje mineralnich vod Il. stupné
a zéaplavového Uzemi Vitického potoka. Déle jsou trasy ve stfetu s CHLU a loZisky nerostnych surovin,
s dobyvacim prostorem a s poddolovanym Uzemim. VySkové C&lenitd trasa variant znamena znacné
uplatnéni bariérového efektu pro rekreanty a zvéf, zaneseni produkce hluku a exhalaci do dosud
nedotéeného Uzemi, zaboru PF. Snizeni spotfeby PHM a zkraceni jizdni doby v dopravnim rastru jako

celku se bude tykat pouze malého podilu uzivatel( silni¢ni sité.

Z hlediska ekonomiky stavby jsou vzhledem ke srovnatelnému technickému feSeni rovnéz i naklady
na jednotky stavby pozemni a mosty srovnatelné, viz. odstavec 10.2. Rozdil je pfedevsim z d{ivodu
délky jednotlivych variant. Nejlevnéjsi je varianta A1, ktera je ve srovnani s variantou A2 a A3 (napojujici
vétve u OK v ZU) o cca 50 mil. K& levnéjsi. S ohledem na délky v&ech variant dosahne jejich celkova
investiéni narocnost pravdépodobné nadstandardni hodnoty zejména v porovnani s dosazenymi

pfinosy.

Realizace prelozky silnice 111/22129 muze mit zasadni docasny i trvaly negativni dopad na pfirodni
prostfedi dot€ené oblasti. Trasa je vedena z vétsi ¢asti mimo kontakt se zastavbou dotéeného uzemi
(vyjma varianty A3) a Ize ji doplnit ochrannymi opatfenimi, kterd vS8ak nemusi eliminovat negativni

dopady této stavby na vyznamné pfirodni hodnoty uzemi.

Vzhledem k srovnatelné standardni stavebni naroCnosti a pfiméfené délce mlze byt oCekavana

standardni doba realizace stavby umérna k délce trasy.

Realizace prelozky silnice 111/22129 odstrani jeji nedostate¢né smérové a vysSkové vedeni a

nevhodné vedeni obci Podlesi.
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Vzhledem k vyhodnoceni a vybéru varianty vedeni silnice 1/6 v zachovani priitahu K. Vary byla jako

doporucena varianta zvolena varianta A1 v ramci navrhované silniéni siti.

11.1.17 Zamér resici prelozku silnice 11/22129 (navrh Ing. Ota Rezanka)

- ze zaméru ostatnich zdrojti &é. 57 — Vychodni obchvat Otovic (navrh Ing. Ota Rezanka)

U obou posuzovanych variant A1 i A2 se da konstatovat, Ze prochazeji téméf totoZnym koridorem
v kompletné nezastavéném Uzemi. Zacatek pfekladané trasy silnice I11/22129 je severné& nad Otovicemi
vytvofenim stykové kfizovatky stavajici silnice s nové feSenym obchvatem (soucasné pfipojeni zaméru
€. 28 obchvat Podlesi, varianta A1), trasa dale pokracuje ve vychodnim sméru a zpét na stavajici silniéni
sit se napojuje jiznim odklonem k silnici 111/22134. V konci useku km 1,250 je trasa napojena pred

stykovou kfizovatkou silnic 111/22134 a 111/22129. V tomto zaméru neni navrzen zadny mostni objekt.

Obé varianty soucasné zasahuji v konci Useku do Uzemi se zastavbou, do Uzemi s ochranou

vodniho hospodafrstvi a nerostného bohatstvi.
Obé varianty jsou vedeny v koridoru dle UP Otovice, ktery neni zanesen v ZUR.

Varianta A2 je pak trasovana dle navrhu Zpracovatele Uzemni studie, ktera se oproti varianté A1 lisi

pouze zplsobem napojeni a odklonem hlavni trasy v konci Useku.

Z hlediska vedeni trasy jsou obé varianty totoZzné, i co se délky tyce, v€etné smérového feseni.
Parametry obou variant jsou srovnatelné a umoznuji dovolenou rychlost 70 km/h. Rozdil obou variant
v konci trasy je v zaboru (rozdéleni) nezpevnéné plochy, ktera je Setrnéjsi u varianty A2 (vice se pfimyka

ke stavajici zastavbé).

Stavebné technické feSeni obou variant je srovnatelné a neni mezi nimi zasadni rozdil. Vzhledem
k realizaci mimo zastavéné Uzemi, nebude prelozka silnice 111/22129 zasadné ovliviiovat své okoli,
vCetné okolni silni¢ni sité. Budovani prelozky silnice 111/22129 pfevazné ve volném prostoru ryze pfirodni

krajiny bude stavebné i logisticky standardné narocné.

Trasa obou variant v celé trase zasahuje do OP pfirodniho léCivého zdroje a zdroje mineralnich vod
Il. stupné a do poddolovaného uzemi. Vyskové cClenita trasa variant znamena znacné uplatnéni
bariérového efektu pro rekreanty a zvéf, zaneseni produkce hluku a exhalaci do dosud nedotéeného
uzemi, zaboru PF. SniZeni spotfeby PHM a zkraceni jizdni doby v dopravnim rastru jako celku se bude
tykat pouze malého podilu uzivatell silniéni sité. V konci trasy je bariérovy efekt omezen soubéhem se

zastavbou a zelezniéni trati.

Z hlediska ekonomiky stavby jsou vzhledem ke srovnatelnému technickému feSeni rovnéz i naklady
na jednotky stavby pozemni trasy pfelozky silnice I11/22129 standardni a pfibliZné totoZné, viz. odstavec
10.2. S ohledem na délky obou variant dosahne jejich celkova investi¢ni narocnost pravdépodobné

nadstandardni hodnoty zejména v porovnani s dosaZzenymi pfinosy.
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Realizace prelozky silnice 111/22129 mize mit zasadni do€asny i trvaly negativni dopad na pfirodni
prostfedi dot¢ené oblasti. Trasa je vedena z vétSi Casti mimo kontakt se zastavbou dotéeného uzemi a
Ize ji doplnit ochrannymi opatfenimi, ktera vSak nemusi eliminovat negativni dopady této stavby na

vyznamné pfirodni hodnoty uzemi.

Vzhledem k srovnatelné standardni stavebni naroCnosti a pfiméfené délce mlze byt oCekavana

standardni doba realizace stavby.
Realizace prelozky silnice 111/22129 odstrani jeji nevhodné vedeni obci Otovice.

Vzhledem k vy8e uvedenému a SetrnéjSimu napojeni v konci useku obchvatu s ohledem zaboru

nezpevnéné plochy byla jako doporu¢ena varianta zvolena varianta A2 v ramci navrhované silniéni siti.

11.1.18 Zameér resici prelozku silnice 11/209 a 11/222 (A ZUR - D32)
- ze ZUR oznaéeni é. 31 — Chodov, vychodni obchvat (A ZUR — D32)

Navrzené varianty jsou FeSeny v rozdilnych trasach. Zagatek varianty A1, dle UP Chodov, Mirova a

Nové Sedlo, je jizné pod obci Chodov a ChraniSov ve stavajici okruzni kfizovatce silnic 11/209 a
111/20911, trasa dale pokracuje v severovychodnim sméru po okraji zastavéné &asti mésta Chodova,
resp. nezastavénych pozemcich charakteru pole a lesy. V severni ¢asti nad méstem Chodov se trasa

prelozky vraci zpét s napojenim na silnici 11/222.

Oproti tomu je zagatek varianty A2, dle navrhu Zpracovatele Uzemni studie, jizné pod obci Chodov
a ChraniSov ve stavajici okruzni kfizovatce silnic 11/209 a 111/20911, trasa dale pokracuje
v severozapadnim sméru po okraji Uzemi s duini ¢innosti mimo zastavéné ¢asti mésta Chodova, resp.
po nezastavénych pozemcich charakteru pole a lesy. V severni ¢asti nad méstem Chodov se trasa
prelozky vraci zpét s napojenim na silnici 11/222.

Obé varianty sou€asné zasahuji do Uuzemi se zastavbou, s dopravni infrastrukturou, s ochranou

vodniho hospodafrstvi a nerostného bohatstvi.

Varianta A1 je vedena v koridoru dle UP Chodov, Mirova a Nova Sedlo, ktery plné koresponduje
s koridorem ZUR (A ZUR — D32).

Varianta A2 je pak trasovana, dle navrhu Zpracovatele Uzemni studie, cela mimo koridor ZUR.

Z hlediska vedeni trasy je varianta A1 delSi a sou€asné jeji smérové feSeni neodpovida dovolené
rychlosti 90 km/h (pouze 70 km/h), coz je v ramci varianté A2 zaji§téno pfi soucasné krat$i délce. Rozdil
v délce trasy je cca 1,7 km. Z hlediska zaijisténi pfistupl do mésta Chodova a napojeni na okolni silni¢ni
sit' je i pfes vyrazné delSi trasu vhodnéjsi varianta A1. V trase zapadniho obchvatu varianty A2 neni tak
vyrazna dopravni poptavka.

Stavebné technické feSeni obou variant je srovnatelné a neni mezi nimi zasadni rozdil, az na mostni
objekty. V ramci varianty A1 je celkem 8 mostnich objektu, oproti tomu jsou ve varianté A2 navrzeny

pouze 2 mostni objekty (oba pfes Zel. trat), ale sou€asné 1 tunel. Vzhledem k realizaci ¢aste¢né v
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zastavéném uzemi, bude prelozka silnice 11/209 a 11/222 ovliviiovat své okoli, véetné okolni silni¢ni sité.
Budovani prelozky silnice 11/209 a 11/222 pfevazné ve volném prostoru ryze pfirodni krajiny bude
stavebné i logisticky standardné naro¢né. V ramci varianty A2 by byl z pohledu délky realizace limitnim

prvkem razeny tunel.

OP pfirodniho légivého zdroje a zdroje mineralnich vod Il. stupné a zaplavového Uzemi Chodovského
potoka. Dale obé varianty zasahuiji rovnéz do CHLU a loZiska nerostnych surovin, do poddolovaného

Uuzemi a sesuvného Uzemi (v konci useku pfed napojenim na 11/222).

Vzhledem ke kfiZzeni s Zel. trati a ostatnimi silniénimi komunikacemi jsou obé& varianty vyskové
U obou variant je uplatnén bariérovy efekt pro rekreanty a zvéf, zaneseni produkce hluku a exhalaci do
dosud nedotéeného uzemi, zaboru PF. Snizeni spotfeby PHM a zkraceni jizdni doby v dopravnim rastru

jako celku se bude tykat pouze malého podilu uzivatelU silni¢ni sité.

Z hlediska ekonomiky stavby je realizace nékolika mostnich objektl v ramci varianty A1 ¢astecné
vykompenzovana realizaci tunelu ve varianté A2, coz ve vysledku €ini variantu A1 o cca 18 mil. K&
drazsi, viz. odstavec 10.2. Souc€asné je varianta A1 vyrazné delSi. S ohledem na délky obou variant
dosahne jejich celkova investicni naro¢nost pravdépodobné nadstandardni hodnoty zejména

v porovnani s dosazenymi pfinosy.

Realizace prelozky silnice 11/209 mlze mit zasadni doCasny i trvaly negativni dopad na pfirodni
prostfedi dot€ené oblasti. Trasa je vedena z vétSi Casti mimo kontakt se zastavbou dotéeného uzemi a
Ize ji doplnit ochrannymi opatfenimi, ktera vSak nemusi eliminovat negativni dopady této stavby na

vyznamné pfirodni hodnoty uzemi.

Vzhledem k srovnatelné standardni stavebni naro€nosti a pfiméfené délce, ovéem pfi realizaci

narocnych mostnich objektl a tunelu mize byt o¢ekavana nadstandardni doba realizace stavby.

Realizace prelozky silnice 11/209 odstrani jeji nevhodné vedeni méstem Chodov, véetné vybudovani
mimouroviového kfizeni s Zel. trati a silnici [1/222. Sou&asné bylo v ramci dopravniho modelu ovéfeno,
Ze realizace zapadniho obchvatu ve varianté A2 nepfinese odlehéeni priijezdu Chodovem a to
predevsim z dlvodu napojeni na okolni silniéni sit. Oproti tomu by varianta A1 s pfimym napojenim
dopravy na okolni silni¢ni sit, v€. pFistupu do jednotlivych ¢asti Chodova, odleh¢i tranzitnimu prdjezdu

Chodovem.

| kdyz je varianta A1, co se tyka investi¢nich nakladu drazsi je dopravné a zasahem do Uzemi s limity

vhodnéjsSim feSenim a proto je doporuéena jako vybrana varianta v ramci navrhované silni¢ni siti.
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11.1.19 Zamér resici prelozku silnice 111/20811 (A ZUR — D84)

- ze ZUR oznaéeni &. 34 — Silniéni napojeni mezinarodniho leti§té K. Vary (A ZUR — D84)

Navrzené varianty jsou FeSeny v rozdilnych trasach. Zacatek varianty A1, dle ZUR, na hranici
zastavby (na konci letist&) obce OlSova Vrata, pokracuje v celé své trase ve vychodnim sméru podél
vzletové a pristavaci drahy letisté a dale podél zastavby obce OlSova Vrata. Zpét do trasy stavajici
[11/20811 se napojuje v okruzni kfizovatce, ktera je sougasti souvisejici stavby na D6 MUK D6 OlSova

Vrata.

Zadatek varianty A2, dle navrhu Zpracovatele Uzemni studie, je totozny s variantou A1, tj. na zagatku
zastavby (na konci leti§t€) obce OlSova Vrata, pokracuje v severovychodnim sméru podél vzletové a
pfistavaci drahy leti$té a dale se vzdaluje od zastavby obce OlSova Vrata severnim smérem. Konec
prelozky stavajici silnice 111/20811 se napojuje do pfistupové komunikace, ktera je soucasti souvisejici

stavby D6 MUK D6 Ol$ova Vrata a napojuje obec Harky.

Obé varianty sou¢asné zasahuji do lazefiského Uzemi, do Uzemi s ochranou vodniho hospodarstvi

a s pfirodou, krajinou.
Varianta A1 je kompletné& vedena v koridoru dle ZUR.

Varianta A2 je pak trasovana pouze v zadatku useku dle ZUR a pred zastavbou se odklani mimo

tento koridor.

Z hlediska vedeni trasy je varianta A1 nepatrné delsi, jeji technické parametry a dovolena rychlost
jsou pro obé varianty totozné, dovolena rychlost 70 km/h. Varianta A2 je krat$i o cca 240 m z dUvodu,
Ze vyuziva v delSim useku souvisejici stavbu D6 a tim i oddaluje pfistupovou komunikaci od zastavby

OlSovych Vrat.

Stavebné technické feSeni obou variant je srovnatelné a neni mezi nimi zasadni rozdil. Vzhledem
k realizaci na okraji zastavéného uzemi, bude prelozka silnice 111/20811 ovlivhovat své okoli, véetné
okolni silni¢ni sité. Budovani prelozky silnice 111/20811 je vedeno v pfevazné ve volném prostoru ryze

prirodni krajiny bude stavebné i logisticky standardné narocné.

Trasa obou variant zasahuje do lazefského Uzemi. Dale obé& varianty zasahuji do OP pfirodniho

Ié¢ivého zdroje a zdroje mineralnich vod I. i Il. stupné& a rovnéz jsou ve stfetu s CHKO Slavkovsky les.

stavajiciho terénu bude uplatnén bariérovy efekt pro rekreanty a zvéf, zaneseni produkce hluku a
exhalaci do dosud nedotéeného Uzemi, zaboru PF. Snizeni spotfeby PHM a zkraceni jizdni doby v

dopravnim rastru jako celku se bude tykat pouze malého podilu uzivateld silniéni sité.

Z hlediska ekonomiky stavby je jednotkova cena obou variant srovnatelna a vysledné investiéni

néklady jsou rozdilné pouze vzhledem k délce variant, viz. odstavec 10.2. S ohledem na délky obou
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variant dosahne jejich celkova investicni naro¢nost standardni hodnoty zejména v porovnani
s dosazenymi pfinosy.

Realizace prelozky silnice 111/20811 mize mit zasadni do¢asny i trvaly negativni dopad na pfirodni
prostfedi dot¢ené oblasti. Trasa je vedena z vétSi Casti mimo kontakt se zastavbou dotéeného uzemi a
Ize ji doplnit ochrannymi opatfenimi, ktera vSak nemusi eliminovat negativni dopady této stavby na

vyznamné pfirodni hodnoty uzemi.

Vzhledem k srovnatelné standardni stavebni naro¢nosti a pfiméfené délce, miize byt oCekavana
standardni doba realizace stavby.

Realizace prelozky silnice 111/20811 odstrani jeji nevhodné vedeni obci OlSova Vrata.

| kdyz je varianta A1, co se tyka investi¢nich nakladu drazsi je dopravné a zasahem do Uzemi s limity

vhodnéjSim feSenim a proto je doporuéena jako vybrana varianta v ramci navrhované silni¢ni siti.

11.1.20 Zamér fesici prelozku silnice 11/22129 (UP Otovice)

-z UPD obci é. bez oznaé. XX — Uzemni rezerva Otovice - Cankov (UP Otovice)

U obou posuzovanych variant A1 i A2 se da konstatovat, Ze prochazeji téméf totoZnym koridorem
v kompletné nezastavéném uUzemi. Zalatek nové propojujici komunikace je na silnici 111/22134
jihovychodné od Cankova, dale pokraduje vychodnim smérem nad Otovice aZ k napojeni na silnici
111/22129. V konci Useku v napojeni na silnici 111/22129 se pfipojuji dalSi samostatné zaméry ¢. 28 —
111/22129 Podlesi, pfelozka a ¢. 57 — Vychodni obchvat Otovic.

Vzhledem ke shodnému koridoru obou variant dochazi u obou ke stfetu s ochranou vodniho
hospodarstvi a s nerostnym bohatstvim.

Obé varianty jsou v koridoru dle UP Otovic vedenych jako rezerva, resp. ve vét§iné svého Useku
zasahuiji do koridoru ZUR pro severni obchvat silnice 1/6. Varianta A2 se oproti varianté A1 li§i pouze
dil&i upravou smérového fedeni a napojenim na MUK Otovice, ktera je soudasti zamér(i v tematické
Casti A, tj. severniho obchvatu silnice 1/6 K. Vara.

Z hlediska vedeni trasy je varianta A2 nepatrné del$i vzhledem k napojeni do ptedpokladané MUK
Otovice, jejich technické parametry a dovolena rychlost jsou pro obé varianty totozné, dovolena rychlost
70 km/h.

Stavebné technické feSeni obou variant je srovnatelné a neni mezi nimi zasadni rozdil. Vzhledem
k realizaci na okraji zastavéného uzemi, bude prelozka silnice 111/22129 ovlivhovat své okoli, véetné
okolni silniéni sité. Budovani prelozky silnice 111/22129 je vedeno pfevazné ve volném prostoru ryze
prirodni krajiny bude stavebné i logisticky standardné narocné.

Trasa obou variant zasahuje do OP pfirodniho IéCivého zdroje a zdroje mineralnich vod Il. stupné a

rovnéz jsou ve stietu s poddolovanym uzemim.
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stavajiciho terénu bude uplatnén bariérovy efekt pro rekreanty a zvéf, zaneseni produkce hluku a
exhalaci do dosud nedotfeného Uzemi, zaboru PF. Snizeni spotfeby PHM a zkraceni jizdni doby v

dopravnim rastru jako celku se bude tykat pouze malého podilu uzivatela silniéni sité.

Z hlediska ekonomiky stavby je jednotkova cena obou variant srovnatelna a vysledné investiéni
néklady jsou rozdilné pouze vzhledem k délce variant, viz. odstavec 10.2. S ohledem na délky obou
variant dosahne jejich celkova investiéni naro¢nost standardni hodnoty zejména v porovnani

s dosazenymi pfinosy.

Realizace prelozky silnice 111/22129 muze mit zasadni docasny i trvaly negativni dopad na pfirodni
prostfedi dotéené oblasti. Trasa je vedena z vétSi Casti mimo kontakt se zastavbou dotéeného Uzemi a
Ize ji doplnit ochrannymi opatfenimi, ktera vS8ak nemusi eliminovat negativni dopady této stavby na

vyznamné pfirodni hodnoty uzemi.

Vzhledem k srovnatelné standardni stavebni naro¢nosti a pfiméfené délce, mize byt oCekavana

standardni doba realizace stavby.

Realizace prFelozky silnice 111/22129, resp. stabilizace jeji rezervy v Uzemi odstrani jeji nevhodné
vedeni obci Otovice s propojenim do obce Cankov. Soudasné by bylo nutné v pfipadé realizace
severniho obchvatu silnice 1/6 K. VarQ pFizpUsobit trasu s ohledem na vzajemny prekryv koridor(i obou

zameérd.

Obé varianty jsou s ohledem na posouzeni srovnatelné a jejich stabilizace v Gzemi bude zavisla na

varianté vedeni silnice I/6. V ramci navrhované silni¢ni siti je doporu¢ena varianta A1.

11.1.21 Zameéry fesici prelozku silnice 11/222 (US severozapadni éasti
obchvatu K. Varu)

- z Uzemnich studii oznaceni ¢. 47 — Pielozka silnice 11/222, obchvat Poéeren (US

severozapadni ¢asti obchvatu K. Varu)

- ze zaméru ostatnich zdroju ¢. 54 — Pocerny, obchvat — varianta 2 (Karlovy Vary, silni¢ni

obchvat obytné lokality Po¢erny — studie)

- ze zaméru ostatnich zdroju ¢. 55 — Poc¢erny, obchvat — varianta 3 (Karlovy Vary, silni¢ni

obchvat obytné lokality Pocerny — studie)

Uvedeny zamér Fedi pfelozku silnice 11/222 v nové trase na Useku obchvatu obce Po&erny, véetné
napojeni na vefejnou silniéni sit. V souladu s podklady ,US severozapadni &asti obchvatu Karlovych
Var(“ je nova trasa feSena pouze jednou variantou s oznacenim varianta A1. Vzhledem k tomu, ze
pfipadné dalSi varianty nefesi, viz. vySe uvedené zaméry €. 47, 54 a 55, zasadni zménu v trasovani
obchvatu a sou€asné z hlediska technického feSeni neni mozné nalézt relevantni variantu, neni dalSi

varianta dokladovana.
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Zacatek prekladané trasy silnice 11/222 je zapadné od obce Pocerny, pokracuje v jihovychodnim
smeéru v nezastavéné ¢asti po polnich pozemcich. Zpét do trasy stavajici 11/222 se napojuje vychodné

za obci Pogerny. Soucésti pfeloZzky nejsou Zadné mostni objekty.

Trasa obchvatu je Castecné ve stietu se zastavbou, s lazefiskym Uzemim, s ochranou vodniho

hospodafstvi a s nerostnym bohatstvim.

Obchvat Pogerny vychazi z Uzemni studie severozépadni &asti obchvatu K. Vard, ktery neni

souéasti UPD obce a sou¢asné neni ani soucasti ZUR.

Z hlediska vedeni trasy je varianta A1 standardné dlouha, jeji technické parametry a dovolena

rychlost je 90 km/h.

Stavebné technické feSeni bez vétsi naro€nosti. Vzhledem k realizaci na okraji zastavéného uzemi,
bude prelozka silnice 11/222 ovliviiovat své okoli, véetné okolni silniéni sité. Budovani pfelozky silnice
11/222 je vedeno pfevazné ve volném prostoru ryze pfirodni krajiny bude stavebné i logisticky standardné

narocné.

Trasa obchvatu zasahuje Caste¢né do zastavéné oblasti, do lazefiského uzemi, dale do OP
pFirodniho légivého zdroje a zdroje mineralnich vod Il. stupné a rovnéz jsou ve stietu s CHLU a loZisky

nerostnych surovin a s poddolovanym dzemim.

Vyskoveé feseni je ClenitéjSi a proto bude uplatnén bariérovy efekt pro rekreanty a zvéf, zaneseni
produkce hluku a exhalaci do dosud nedotéeného uzemi, zaboru PF. Snizeni spotfeby PHM a zkraceni

jizdni doby v dopravnim rastru jako celku se bude tykat pouze malého podilu uzivateld silniéni sité.

Z hlediska ekonomiky stavby se vzhledem k technické narocnosti jedna o standardni stavbu, viz.
odstavec 10.2. S ohledem na délku obchvatu dosahne celkova investi¢ni naronost standardni hodnoty

zejména v porovnani s dosazenymi pfinosy.

Realizace prelozky silnice 11/222 mlze mit zasadni do€asny i trvaly negativni dopad na pfirodni
prostfedi dotéené oblasti. Trasa je vedena z vétSi ¢asti mimo kontakt se zastavbou dotéeného Uzemi a
Ize ji doplnit ochrannymi opatfenimi, ktera vSak nemusi eliminovat negativni dopady této stavby na

vyznamné pfirodni hodnoty uzemi.

Vzhledem k srovnatelné standardni stavebni naro¢nosti a pfimérené délce, mize byt oCekavana

standardni doba realizace stavby.

Realizace prelozky silnice 11/222 odstrani jeji nevhodné vedeni obci PoCerny. Sou€asné by bylo
vhodné s ohledem na dopravni vytiZzenost koordinovat tento zamér s pfipravou zaméru €. 56 (11/222 K.
Vary — Chodov, pfelozka). V pfipadé dalSi pfipravy zaméru &. 56, ktery pfebere znacnou Cast dopravy
ze stavajici silnice 11/222, neni nasledné nutna dalSi pfiprava tohoto zaméru.
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11.1.22 Zamér resici prelozku silnice 11/222 (navrh Ing. Ota Rezanka)

- ze zaméru ostatnich zdroju €. 56 — 11/222 K. Vary — Chodov, prelozka (navrh Ing. Ota

v

Rezanka)

U obou posuzovanych variant A1 i A2 se da konstatovat, Ze prochazeji téméf totoZnym koridorem
v kompletné nezastavéném uzemi. Zacatek prekladané trasy silnice 11/222 je vychodné od Chodova
v MUK Fe$ené v ramci zaméru &. 31 — Chodov, vychodni obchvat®, resp. v okruzni kfizovatce, ktera je
jeji soucasti. Trasa pokracuje v jihovychodnim sméru, v nezastavéné Casti po pozemcich s byvalou

111/00635 jihozapadné od JeniSova ve sméru na K. Vary.

Vzhledem ke shodnému koridoru obou variant dochazi u obou ke stfetu s dopravni infrastrukturou,

s ochranou vodniho hospodéfstvi a s nerostnym bohatstvim.

Zadna z variant neni souéasti UPD ani koridoru ZUR, jedna se o navrh Ing. Oty Rezanky, ktery

neni soucasti uzemné planovacich dokumentaci.

Z hlediska vedeni trasy je rozdil varianty A2 oproti varianté A1 pouze ve stfedni ¢asti, kde je trasa
varianty A2 smérové vychylena tak, aby se vyhnula v ramci CHLU loZiskovému tizemi. Vzhledem k tomu
je varianta A2 nepatrné delSi. Jejich technické parametry a dovolena rychlost jsou pro obé varianty

totozné, dovolena rychlost 90 km/h.

Stavebné technické feSeni obou variant je srovnatelné a neni mezi nimi zasadni rozdil. Vzhledem
k realizaci na okraji zastavéného Uzemi, bude pfelozka silnice 11/222 ovliviiovat své okoli, v€etné okolni
silniéni sité. Budovani pFelozky silnice 11/222 je vedeno pfevazné ve volném prostoru ryze pfirodni

krajiny bude stavebné i logisticky standardné naro¢né.

Trasa obou variant kfizi mimourovrniové Zelezni¢ni trat, zasahuje do OP pfirodniho 1éCivého zdroje a
zdroje mineralnich vod Il. stupné a zaplavového Uuzemi Chodovského potoka, rovnéz jsou ve stfetu

s poddolovanym tuzemim. Trasa A1 je navic ve stfetu s CHLU a loZisky nerostnych surovin.

VySkové €lenita trasa obou variant znamena znacné uplatnéni bariérového efektu pro rekreanty a
zvéf, zaneseni produkce hluku a exhalaci do dosud nedotéeného Uzemi, zaboru PF. SniZzeni spotfeby
PHM a zkraceni jizdni doby v dopravnim rastru jako celku se bude tykat pouze malého podilu uzivatel(

silniéni sité.

Z hlediska ekonomiky stavby je jednotkova cena obou variant srovnatelna a vysledné investiéni
naklady jsou rozdilné pouze vzhledem k délce variant a v délce mostniho objektu v kfiZzeni s Zel. trati,
viz. odstavec 10.2. S ohledem na délky obou variant dosahne jejich celkova investi¢ni naro¢nost

standardni hodnoty zejména v porovnani s dosazenymi pfinosy.

Realizace prelozky silnice 11/222 mlze mit zasadni doCasny i trvaly negativni dopad na pfirodni
prostfedi dot¢ené oblasti. Trasa je vedena z vétSi Casti mimo kontakt se zastavbou dotéeného uzemi a
Ize ji doplnit ochrannymi opatfenimi, ktera vSak nemusi eliminovat negativni dopady této stavby na

vyznamné pfirodni hodnoty uzemi.
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Vzhledem k srovnatelné standardni stavebni naro¢nosti a pfiméfené délce, miize byt oCekavana

standardni doba realizace stavby.

Realizace prelozky silnice 11/222 odstrani jeji nevhodné vedeni v useku od K. Var(i do Chodova,
tji. bude odstranéno nevhodné vedeni v pritahu obci JeniSov, PoCerny a Mirova. Tato trasa pfelozky
silnice 11/222 by tak znamenala, Ze obchvat obce Pocerny, ktery je feSen v ramci samostatného zaméru

€. 47 neni nutny. Doporu&ujeme oba zaméry koordinovat.

| kdyz je varianta A1, co se tyka investi¢nich nakladd drazsi je s ohledem na smérové feSeni

vhodnéjsim FeSenim a proto je doporu€ena jako vybrana varianta v ramci navrhované silni¢ni siti.

11.2 Doporuceni a zdlivodnéni nejvhodnéjsi koncepce rozvoje systému
silni€ni dopravy v feSeném (navrhovém) uzemi

Na zakladé zpracovani komplexniho hodnoceni viech alternativnich feSeni v ramci tematické ¢asti

A i B byla dale doporu¢ena kompletni silnicni sit v ramci feSeného, resp. navrhového uzemi.

Doporucené alternativy feSeni obou okruht jsou samostatné posouzeny v ramci multikriterialniho
hodnoceni a jeho vysledky jsou uréujici pro vybér. Na zakladé odsouhlasenych kritérii, v€etné jejich
hodnot je vyhodnoceni maximaln& objektivni. DalSim vyhodnocenim je slovni hodnoceni, které je

popsano v odstavci 11.1 vySe.

Tematicka ¢ast A — Prlitah a obchvat Karlovych Varl

Hodnoceno bylo celkem 9 variant feSeni, dvé varianty pratahu, pét variant severnich obchvatt a dvé
varianty jiznich obchvat(. Na zakladé multikriterialniho hodnoceni je doporu¢enou variantou varianta

¢.2 — Tunelové feSeni pratahu silnice 1/6.

Hlavni argumenty pro vybér této varianty jsou nasleduijici:

provozni naklady na jeji provoz

» odclonéni tranzitni trasy pratahu jejim skrytim do podpovrchového useku umoznujici
revitalizaci méstské struktury na levém bfehu Ohre pfi sou¢asném odstranéni bariérového
rozdéleni mésta

> minimalizace dopadu do nezastavéné ¢asti mésta a jeho okoli, minimalizace dopadu do
ostatnich limitd okolniho uzemi

» zachovani tranzitni trasy témér v plivodnim koridoru v tésném kontaktu s centrem mésta
umozni atraktivni umisténi stanovist systému P+R, P+G a zakladen sdilenych resp.

autonomnich aut v t&zisti poptavky, coz zvysi okruh jejich uzivatell jak z fad obyvatel mésta
tak jeho navstévnikud
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Spole¢né s vybérem doporucené varianty vedeni silnice 1/6 tvofi ostatni silniéni komunikace

ucelenou doplnénou silniéni sit.

Tematicka ¢ast B — Ostatni silniéni sit silnic I., Il. a lll. tfidy

Provéfovano bylo celkem 13 zaméru (nékteré zaméry fesici totoznou silniéni komunikaci ve
shodném Useku jsou slou¢eny pod jeden zameér) na kompletni silniéni siti v navrhovém Gzemi. Zakladni
navrh oznadeny vzdy jako VARIATA A1 vychazi ze ziskanych pokladi (ZUR, UPD, studie). V ramci
navrhu je ke kazdému zaméru navrzen minimalné jeden alternativni navrh s oznaCenim VARIANTA A2,
pFip. A3. Cislo jednotlivych zamérti odpovida prehledné tabulce &.1, resp. prehledu zaméra dle |. etapy

Uzemni studie.

V pfedstihu bylo Pofizovatelem rozhodnuto o upraveném rozsahu zjisténych zamérl a dale

provéfovanych v ramci tohoto okruhu, viz. tabulka 3.

11.3 Doporuéeni pro aktualizaci ZUR KK a pro zmény Gzemnich plant

dotéenych obci

Na zakladé provéreni jednotlivych variant vedeni silnice 1/6 na izemi K. Varu v ramci tematické ¢asti
A a jednotlivych zamér(i tematické ¢asti B byla doporu¢ena doplnéna silni¢ni sit' v feSeném, resp.

v navrhovém uzemi ve vyhledovém roce 2040.

Vétsina doporugenych zamérd odpovida stavajici ZUR a UPD, tzn. Ze u téchto zamérd nebude nutna

jejich aktualizace.

V ramci zpracovani kazdé alternativy fe$eni vznikla konkrétni doporugeni pro zapracovani do UPD.

11.3.1 Doporuéeni pro ZUR a UPD - Varianta é.1

PFi dopracovani uzemni studie provéfit dodate€né zafazenou podvariantu pfelozky silnice 11/220.
Navrhuje se rozpojit pfelozku 11/220 v Uroviiové kfizovatce s 111/22134 jihovychodné od Staré Role do
dvou usekl — vychodniho Useku cca v trase dle aktualniho navrhu UP KV se zalsténim do pritahu
silnice 1/6 v MUK Bohatice u Prazského mostu a zapadniho Useku vedeného podél stavajici Zelezniéni

trati k zaGsténi do pritahu I/6 v MUK Rybafe v souladu s navrhy ,supermalého” obchvatu (varianta &.4).

Vzhledem k zatizeni a parametrim silnice Il. tfidy budou obé trasy povrchové, nevyvolaji zbytné
podmifujici investice — pfelozka zZelezniéni trati, naro¢na protihlukova opatfeni. Doplni tak zakladni sit
meéstskych komunikaci severniho sektoru mésta. Zaroven vytvofi odpovidajici nahradni trasu pro

pfipadné uzavieni pritahu silnice 1/6 méstem.

Do koneé&ného navrhu UP KV i aktualizace ZUR KVK zapracovat novou &ast trasy radialy 11/220
podle zvolené varianty. Do jednoznaCného pfijeti a zahajeni pfFipravy navrzeného feSeni
podpovrchového priitahu silnice 1/6 zachovat a respektovat v obou dokumentacich trasu ,velkého*

obchvatu jako koridor Uzemni rezervy.
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Teprve po realizaci dopravni koncepce varianty ¢.1 nebude ani do dalekého vyhledu nutné uvazovat
s rozSifovanim dopravni kostry do volné krajiny (budovani obchvatt). Do jednoznacného pfijeti a
zahajeni pFipravy navrzeného zakrytého fe$eni pratahu silnice 1/6, v ZUR KVK i pfislusnych UPD
ponechat koridor pro kapacitni silnici — obchvat Karlovych Varti (D81, D82) a koridor (D45) pro prelozku
silnice 11/220.

Obecné pro vSechny varianty Uzemni studie plati, Ze nefeSi detailné vnitroméstskou komunikaéni sit
v souladu s aktualnim navrhem UP. Ten by mé&l podle nageho nazoru vice propoijit severni a jizni sektory
mésta a zejména doplnit kompozi¢né pifehledné motorové i bezmotorové vazby ,historického” centra

meésta v€. oblasti dolniho nadrazi s rozvojovou zénou v okoli krajskych instituci.

11.3.2 Doporuéeni pro ZUR a UPD - Varianta é.2

PFi dopracovani uzemni studie proveéfit dodate¢né zarfazenou podvariantu prelozky silnice 11/220.
Navrhuje se rozpojit pfelozku 11/220 v Uroviiové kfizovatce s 111/22134 jihovychodné od Staré Role do
dvou usekl — vychodniho useku cca v trase dle aktualniho navrhu UP KV se zalsténim do pritahu
silnice 1/6 v MUK Bohatice u Prazského mostu a zapadniho useku vedeného podél stavajici Zelezniéni

trati k zaGsténi do pratahu 1/6 v MUK Rybafe v souladu s navrhy ,supermalého” obchvatu.

Vzhledem k zatiZzeni a parametriim silnice Il. tfidy budou obé trasy povrchové, nevyvolaji zbytné
podminujici investice — pfelozka Zelezni¢ni trati, naro€na protihlukova opatfeni. Doplini tak zakladni sit’
méstskych komunikaci severniho sektoru mésta. Zaroven vytvofi odpovidajici nahradni trasu pro

pfipadné uzavieni pritahu silnice 1/6 méstem.

Do koneé&ného navrhu UP KV i aktualizace ZUR KVK zapracovat novou &ast trasy radialy 11/220
podle zvolené varianty. Do jednoznacného pfijeti a zahajeni pfipravy navrzeného feSeni tunelového
prutahu silnice 1/6 zachovat a respektovat v obou dokumentacich trasu ,velkého“ obchvatu minimalné
jako koridory uzemni rezervy (koridor pro kapacitni silnici — obchvat Karlovych Varu (D81, D82) a koridor
(D45) pro prelozku silnice 11/220).

Teprve po realizaci dopravni koncepce varianty ¢€.2, pak nebude ani do dalekého vyhledu nutné

uvazovat s rozsifovanim dopravni kostry do volné krajiny (budovani obchvatt).

11.3.3 Doporuéeni pro ZUR a UPD - Varianta ¢&.3

Do kone&ného navrhu UP KV i aktualizace ZUR KVK zapracovat koridor trasy ,supermalého
obchvatu®, v&. napojeni pfelozky silnice 11/220 a vyfadit v obou dokumentacich koridor trasy ,velkého
obchvatu®, tzn. vypustit koridory D81 a D82 pro kapacitni silnici — obchvat Karlovych Varu, pfevymezit
koridor D45 pro prelozku silnice 11/220, vypustit koridor D43 pro pfelozku silnice 111/22129 v Otovicich.
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11.3.4 Doporuéeni pro ZUR a UPD - Varianta ¢.4

Do kone&ného navrhu UP KV i aktualizace ZUR KVK zapracovat koridor trasy ,kompromisniho*
obchvatu dle varianty ¢.4, v&. napojeni prelozky silnice 11/220. V obou dokumentacich vyfadit ¢ast
koridoru D81 pro kapacitni silnici — obchvat Karlovych Var(i a ¢ast koridoru D45 pro prelozku silnice

11/220. Vypustit nebo prevymezit koridory D42 a D43 pro prelozky silnice 111/22129.

11.3.5 Doporuéeni pro ZUR a UPD - Varianta ¢é.5

Do koneéného navrhu UP KV i aktualizace ZUR KVK zapracovat koridor trasy ,malého obchvatu*
v&. napojeni pfelozky silnice 11/220 (upravit vymezeni koridoru D45 pro pfelozku silnice 11/220) a vyfadit
v obou dokumentacich koridory D81 a D82 pro kapacitni silnici — obchvat Karlovych Vara. Vypustit

koridor D43 pro pfelozku silnice 111/22129.

11.3.6 Doporuéeni pro ZUR a UPD - Varianta ¢.6

V koneéném navrhu UP KV a aktualizace ZUR KVK presnéji specifikovat obchvat Karlovych Vart
(koridory D81a D82) pro dalnici D6 (nebo silnici 1/6). Vyfadit z obou dokumentaci ,maly obchvat® —
koridor D45 pro prelozku silnice 11/220 a proti naopak vymezit koridor v nové navrzené trase. Posoudit

a pripadné vypustit koridor D43 pro pfelozku silnice 111/22129.

11.3.7 Doporuéeni pro ZUR a UPD - Varianta ¢&.7

Do koneéného navrhu UP KV i aktualizace ZUR KVK zapracovat koridor trasy ,superseveniho
obchvatu“ dle varianty €.7 (upravit vymezeni koridor(iD81 a D82 v¢etné jejich specifikace) a novy koridor
pro napojeni prelozky silnice 11/220. Vyfadit v obou dokumentacich &ast koridoru trasy ,malého

obchvatu® — koridor D45 pro pfelozku silnice 11/220 a vyradit koridor D43 pro pFelozku silnice 111/22129.

11.3.8 Doporuéeni pro ZUR a UPD - Varianta ¢.8

Do aktualizace ZUR KVK zapracovat koridor trasy ,jizniho obchvatu® dle varianty &.8, v&. napojeni
prelozky silnice 1/20. V kone¢ném navrhu UP KV i aktualizaci ZUR KVK zachovat ve$keré dosavadni

koridory dopravnich tras pro budouci feSeni dopravni situace mésta Karlovy Vary.

11.3.9 Doporuéeni pro ZUR a UPD - Varianta ¢.9
Do aktualizace ZUR KVK zapracovat koridor trasy ,superjizniho obchvatu® dle varianty 8.9 vé&.
napojeni prelozky silnice 1/20. V kone&ném navrhu UP KV i aktualizaci ZUR KVK zachovat veskeré

dosavadni koridory dopravnich tras pro budouci feSeni dopravni situace mésta Karlovy Vary.
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11.3.10 Doporuéeni pro ZUR a UPD — Zamér ¢. 08, 51 a 53

Varianta A1 je vedena v koridoru dle UP Touzim, UP Struzna, UP Utvina a UP Bochov, ktery
v nékolika pfipadech nekoresponduje s koridorem ZUR (A ZUR — D06). Upravit koridor ZUR v souladu

s UPD, resp. s navrhem dle této Uzemni studie.

11.3.11 Doporuéeni pro ZUR a UPD — Zamér é. 11

Varianta A1 je vedena v koridoru dle UP Nova Role, ktery koresponduje s koridorem ZUR (A ZUR —
D35). Doporucujeme z hlediska pfistupu obyvatel Nové Role do K. Vard doplnit napojeni obchvatové
trasy na stavajici silnici 11/209 s vyuzitim jeji Upravy (modernizace) a pfimym napojenim ve sméru na K.

Vary do Meziroli (pfimé propojeni se zamérem 17, A ZUR D86).

11.3.12 Doporuéeni pro ZUR a UPD — Zamér é. 12

Varianta A1 je vedena v koridoru dle UP Nova Sedlo, ktery koresponduje s koridorem ZUR (A ZUR
— DR88), vyjimkou je pouze smérovy oblouk pfed napojenim v konci Useku napojujici novou trasu na
stavajici mistni komunikaci v Novém Sedlu. Vzhledem k vyhodnoceni byla doporu€ena varianta A2,
ktera je trasovana cela mimo koridor ZUR. Doporuéenim je zménit ZUR a UPD v souladu s doporuéenou

variantou A2.

11.3.13 Doporuéeni pro ZUR a UPD — Zamér é. 17

Varianta A1 je vedena v koridoru dle UP Nova Role, ktery koresponduje s koridorem ZUR (A ZUR —
D86). Na zakladé vyhodnoceni byla doporucena varianta A2, ktera ve zvétSeném poloméru smérového
oblouku ve stfedni &asti vystupuje mimo koridor ZUR. Doporugenim upravit koridor ZUR a UPD

v souladu s doporu€enou variantou A2.

11.3.14 Doporuéeni pro ZUR a UPD — Zamér &. 26

Varianta A1 je vedena v koridoru dle UP Hroznétin a Nova Role, ktery z vétsi &asti koresponduje
s koridorem ZUR (A ZUR — D36). Z koridoru se trasa dostava ve stfedni &asti v levostranném oblouku.

Doporugujeme upravit koridor ZUR a UPD do souladu s doporugenou variantou A1.

Dale doporuéujeme z hlediska komplexnosti fesit spojeni obou zaméra &. 26 a 27 (A ZUR D36 s D37)

do jednoho dle varianty A2 a tento spole¢ny koridor zanést do ZUR a UPD.
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11.3.15 Doporuéeni pro ZUR a UPD — Zamér &. 27

Varianta A1 je vedena v koridoru dle UP Hroznétin, ktery kompletné& koresponduje s koridorem ZUR
(A ZUR — D37). Doporuéujeme z hlediska komplexnosti fesit spojeni obou zaméri &. 26 a 27 (A ZUR
D36 s D37) dle popisu u zdméru &. 26 s prenesenim do ZUR a UPD.

11.3.16 Doporuéeni pro ZUR a UPD — Zamér &. 28
Varianta A1 je vedena v koridoru dle UP Sadov a Otovice, ktery ve své stfedni &asti nekoresponduje
s koridorem ZUR (A ZUR — D42). Doporudujeme upravit koridor ZUR a UPD do souladu s doporuéenou

variantou A1.

11.3.17 Doporuéeni pro ZUR a UPD — Zamér é&. 57

Varianta A2 je vedena v koridoru dle aktualizovaného UP Otovice, ktery neni zanesen v ZUR.

Doporudujeme zanést do ZUR koridor dle aktualizovaného UP Otovic (varianty A2).

11.3.18 Doporuéeni pro ZUR a UPD — Zamér &. 31

Varianta A1 je vedena v koridoru dle UP Chodov, Mirova a Nova Sedlo, ktery plné koresponduje
s koridorem ZUR (A ZUR — D32). Doporugeno drzet koridor dle ZUR a UPD pro vychodni obchvat
Chodova.

11.3.19 Doporuéeni pro ZUR a UPD — Zamér ¢&. 34
Varianta A1 je kompletné& vedena v koridoru dle ZUR. Doporuéeno drzet koridor dle ZUR a pfenést
ho UPD obce.

11.3.20 Doporuéeni pro ZUR a UPD — Zamér &. XX

Obé varianty jsou v koridoru dle UP Otovic vedenych jako rezerva, resp. ve vét§iné svého Useku
zasahuji do koridoru ZUR pro severni obchvat silnice I/Doporu¢enim je koordinovat tento zamér
s pfipadnou pfipravou severniho obchvatu silnice 1/6 K. Varu a pfizp(isobit trasu s ohledem na vzajemny

prekryv koridorti obou zaméru. Nasledné prenést do ZUR a UPD.

11.3.21 Doporuéeni pro ZUR a UPD — Zamér é. 47, 54 a 55

Obchvat Pogerny vychazi z Uzemni studie severozéapadni &asti obchvatu K. Vard, ktery neni
soucasti UPD obce a sougasné neni ani sou¢asti ZUR. Realizace prelozky silnice 11/222 odstrani jeji

nevhodné vedeni obci Polerny. Sou€asné by bylo vhodné s ohledem na dopravni vytizenost
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koordinovat tento zamér s pfipravou zaméru €. 56 (11/222 K. Vary — Chodov, pfelozka). V pfipadé dalsi
pfipravy zameéru €. 56, ktery prebere znacnou ¢ast dopravy ze stavajici silnice 11/222, neni nasledné

nutna dalsi pfiprava tohoto zaméru.

11.3.22 Doporuéeni pro ZUR a UPD — Zamér &. 56

Zadna z posuzovanych variant neni sou¢asti UPD ani koridoru ZUR, jedna se o navrh Ing. Oty
Rezanky, ktery neni soudasti uzemné& planovacich dokumentaci. Realizace prelozky silnice 11/222
odstrani jeji nevhodné vedeni v useku od K. Varl do Chodova, tj. bude odstranéno nevhodné vedeni
v priitahu obci JeniSov, PoCerny a Mirova. Tato trasa pfelozky silnice 11/222 by tak znamenala, ze
obchvat obce Pocerny, ktery je feSen v ramci samostatného zaméru €. 47, neni nutny. Doporu€ujeme

oba zaméry koordinovat.

11.4 Doporucéeni pro dalSi predprojektovou a projektovou pripravu

V ramci zpracovani lll. etapy — Navrh byla doporu¢ena doplnéna silniéni sit v ramci feSeného, resp.

navrhového Uzemi dle zadani Pofizovatele ve vyhledovém roce 2040.

Vzhledem k tomu, Ze v rdamci provéfeni vedeni silnice 1/6 na uzemi K. Var( byla doporu¢ena k dalsi
pfipravé varianta ¢. 2 — Tunelové feSeni pratahu silnice 1/6, je pfiprava jednotlivych zamérl na ostatni
silniéni siti v navrhovém Uzemi nezavisla na jeji realizaci. S ohledem na to je mozné pfipravu vSech

zaméru resit samostatné bez nutnosti dalSi ¢asové koordinace.
Vyjimku tvofi napojeni konkrétnich zameérd na vzajemné souvisejici stavby:

e napojeni pielozky silnice 1/20 (zamér 08, A ZUR - VPS D06), u které se ptedpoklada jeji
napojeni do pfedem vybudované MUK Zalmanov v ramci souvisejici stavby ,D6 OlSova
Vrata — Zalmanov*.

 silniéni napojeni leti§té Karlovy Vary (zamér 34, A ZUR — VPS D84) s napojenim do MUK
OlSova Vrata, ktera bude realizovana v ramci souvisejici stavby ,D6 Karlovy Vary — OlSova
Vrata“ (PUR CR).

e napojeni prelozky silnice 11/220 na MUK Charkovska s predpokladanym novym mostem
v prodlouzeni Charkovské ulice, resp. na upravu pratahu na vedeni silnice 1/6

(spolufinancovani RSD CR, Karlovarsky kraje a Mésta Karlovy Vary)

V ramci zamérd, které nejsou soudasti ZUR a UPD je nutné jejich schvaleni a zapracovani jejich
koridorti do aktualizace ZUR a nasledné do UPD, kterym musi pfedchazet posouzeni vlivii na Zivotni
prostfedi. V ramci UPD doporuéujeme fe$ené zaméry zapsat jako vefejné prospé&sné stavby, coz
napomUze urychleni v jejich pfipravé, pfedevSim v ramci majetkopravni pfipravy. Nékteré stavby je
nutné ve formé aktualizace pouze v uvedenych materidlech upfesnit. Doporugené upravy na ZUR a

UPD jsou vy$e v odstavci 12.3.
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V predstihu pfed pfipravou projektové dokumentace k uzemnimu Fizeni zpracovat technickou studii
kazdého zaméru, kde bude upfesnéno a projednano konkrétni dopravni feSeni (pfedevsim tvary a

usporadani kfizovatek) a majetkové poméry v uzemi.

V ramci dalSiho postupu zadat pfipravné prace, tj. pfedevS§im geodetické zaméreni a potfebné
prazkumy (biologicky, korozni, inzenyrskogeologicky, hlukové a rozptylové studie, atd.) tak, aby je bylo
mozné predat jako podklad pro zpracovani projektové dokumentace pro uzemni rozhodnuti, pfipadné
slou¢ené projektové dokumentace pro Uzemni fizeni a stavebni povoleni. Pfiprava uvedenych &innosti

nasledné napomuze k urychleni zpracovani projektové dokumentace jednotlivych zaméra.

Zpusob zajisténi pfipravnych praci a navazujici projekéni ¢innosti bude ovsem rozdilny s ohledem
na jednotlivé spravce silniénich komunikaci u konkrétniho zaméru (RSD CR, Karlovarsky kraj a Mé&sto

Karlovy Vary).

11.5 Problémy navrzené silni€ni sité
Identifikace problému stavajici silniéni sit& probéhla v ramci |. etapy Uzemni studie, kde je rovnéz
podrobné popsana. V této etapé jiz nejsou uvedeny. Struény popis zjiStovanych problému je uveden

v odstavci 3 — Zavéry z komplexniho posouzeni stavajici silnicni sité.

V ramci lll. etapy jsou zjistovany problémy jiz na navrzené vybrané silni¢ni siti, tj. po vyhodnoceni
doporucené koncepce kompletni silnicni sité v feSeném, resp. v navrhovém uzemi. Posuzovani
problém( bylo zaméfeno pfedev§im na mozné strety doplnéné silni¢ni sité s Uzemim v koridorech nové

trasy.
Prehled zjistovanych stfetl a problém( na navrhované silni¢éni sité:

e se zastavbou, oznaceni Z - 00
o Z-01 stfet se zastavénou oblasti
o Z-02 demolice
e s dopravni infrastrukturou, oznaceni D — 00
o D-01 stiet se zelezni¢ni trati
e s lazenskym uzemim, oznaceni L — 00
o L-01 stfet s lazefiskym Uzemim
e s vodnim hospodarstvim, oznageni V — 00
o V-01 stfet s OP pfirodniho IéCivého zdroje a zdroje mineralnich vod I. stupné
o V-02 stfet s OP pfirodniho IéCivého zdroje a zdroje mineralnich vod Il. stupné
o V-03 stiet se zaplavovym uzemim Q100
e s pfirodou, krajinou a USES, oznadéeni P — 00
o P-01 stfet s CHKO
o P-02 stfet s pfirodni pamatkou (EVL)
o P-03 stfet s regionalnim biocentrem

e s nerostnym bohatstvim, oznaceni H — 00
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o H-01 stfet s CHLU a loZisky nerostnych surovin
o H-02 stfet s dobyvacim prostorem
o H-03 stfet s poddolovanym Uuzemim

o H-04 stfet se sesuvnym Uzemim

VSechny problémy s rozdélenim na jednotlivé zaméry doplnéné silniCni sité jsou zakresleny

v problémovém vykresu, viz. graficka ¢ast, pfiloha &. 5 — Problémovy vykres 2 - navrhované silni¢ni sité.

Identifikované problémy jsou zpracovany pfedevsim jako podklad v ramci pfipravnych praci pro
navazujici ¢innost, které bude nutné fesSit v ramci projekénich pracich jednotlivych zamérl. Soupis

vSech provéfovanych probléml je soucasti samostatné pfilohy, ktera je soucasti této textové casti.

Dalsi pfipadné problémy mohou vznikat v rdmci samotné pfipravy jednotlivych zamérd a jejich
postupné realizace. Vzhledem k pomérné rozsahlému doplnéni silniéni sité v feSeném a navrhovém
uzemi v souhrnu vSech zamérud neni realné jejich zprovoznéni najednou. Divodem je jejich ekonomicka
narocnost a souc¢asné podil vice investorl zajistujicich pfipravu téchto staveb. Projektové pFipravé bude
muset souasné predchazet zapracovani do ZUR a do UPD jednotlivych obci. Samotna projektova

pfiprava bude probihat s ohledem na slozitost v riznych ¢asovych obdobi.

Vzhledem k vy$e uvedenému se da predpokladat zprovoziovani jednotlivych zamért postupné, coz
muze v mezidobi dostavby jednotlivych zamérl pfinaset komplikace na stavajici silniéni siti. V ramci
pfipravnych praci pfed realizaci stavby je nutné zvazit navaznost na stavajici a navrzenou silniéni sit'.

Tim maximalné eliminovat pfipadné negativni vlivy z nedokoncené navrzené silnicni sité.

Usti nad Labem, prosinec 2019 Ing. Bohumil FiSer
Ing. arch. Jifi Plasil

Ing. Jan Prchal

Tabulkové prilohy

e P¥iloha ¢.1 - Tabulka stfett a problém0 navrhované silni¢ni sité
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Tabulka stiettl a problému navrhované silnicni sité

i S DOPRAVNI S LAZENSKYM 0 kBaTvi Bi " " ;
SE ZASTAVBOU Z-00 |INFRASTRUKTUROU D-| UZEMIM L-00 S VODNIM HOSPODARSTVIM V-00 S PRIRODOU, KRAJINOU A USES P-00 S NEROSTNYM BOHATSTVIM H-00
00 i
Z-01 Z-02 D-01 L-01 V-01 V-02 V-03 V-04 P-01 P-02 P-03 P-04 H-01 H-02 H-03 H-04
OZN. NAZEV ZAMERU -
" stfet s OP pfirodniho | stfet s OP pfirodniho " stiets " " stfets CHLU " " "
stiet se e e P . x ) stiet se " " Lo stiets stiets . stiets stiets stiet se
. . " N oo, | stietslazeriskym [ Iécivého zdroje a |écivého zdroje a . . stiets stfets pfirodni L e a lozZisky - . .
zastavénou | demolice | stfet se Zelezniéni trati - L gt zéplavovym . regionalnim | regionalnim . dobyvacim | poddolovanym | sesuvnym
. Uzemim zdroje mineralnich vod|zdroje mineralnich vod| . " CHOPAV | CHKO | pamétkou A - nerostnych P R
oblasti . . zemim Q100 biocentrem | biokoridorem ; prostorem Uzemim Uzemim
. stupné 1. stupné (EVL) surovin
Zaméry zanesené v ZUR Karlovarského kraje
8  |120 Zaimanov - Touzim (D 06 - A ZUR) @ @ () C
11 1209 Nové Role, jihovychodni obchvat (D 35 - A ZUR) :7 ) ( 7\,‘ @ ii
12 11/209 Nové Sedlo, obchvat (lzemni rezerva), (DR 88 - ZUR) @ :7 )
17 1220 Meziroli, prelozka (D 86 - A ZUR) 7 )
26 11220 4 Dépoltovice, pelozka (D 36 - A ZUR) @ @ ;,\ ( 7\,‘
27 11/220 4 Ode, prelozka (D 37 - A ZUR) [ 7\,‘
28 11221 29 Podlesi, prelozka (D 42 - A ZUR) ;,\ ( 7\,‘
31 [Chodov, vychodni obchvat (D 32 - A ZUR) @ [ ] ) o
34 Silniéni napojeni mezinarodniho letité Karlovy Vary (D 84 - A ZUR) ['7 ;,\ 5

Zaméry zanesené pouze v UPD obci

XX

|Uzemni rezerva Otovice - Cankov

Zaméry z uzemnich studii

47

|PFeIoZka silnice 11/222 (obchvat Poceren)

Zaméry z ostatnich zdroju

56

11/222 Karlovy Vary - Chodov, prelozka

57

Vychodni obchvat Otovic

Varianta navrhované silni¢ni sité

VAR. 1

Uprava pratahu silnice 1/6

Prelozka silnice 11/220 (radiala)

&®




