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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti Dopravni prazkumy

1 Uvod

Soucasti zpracovani |. etapy Pruzkumy a rozbory bylo i provedeni doplfikovych dopravnich
prizkumd. Prizkumy probéhly v kfizovatkach silnic 1/20 x [111/2082, 111/2206 x 111/22134, 111/22129 x
[11/22222 a mistnich komunikaci Nakladni x Jachymovska v Karlovych Varech. Prizkumy mély za cil
doplnit dostupné udaje o intenzitach dopravy, které byly pfi zpracovani uzemni studie k dispozici, a to

predevSim na komunikacich, na kterych je realizovana radialni doprava do mésta Karlovy Vary.

V ramci vyhodnoceni priizkumu byl stanoven roéni priimér dennich intenzit (RPDI) na komunikacich
sméfujicich do kfizovatky a sméfovani vozidel v kfizovatce. Vysledky byly porovnany s vysledky
posledniho Celostatniho scitani dopravy 2016, pokud byly k dispozici. Vysledky dopravnich prazkumu
slouzily spole¢né s dalSimi udaji o intenzitadch dopravy ke kalibraci dopravniho modelu, ktery byl v ramci

uzemni studie zpracovan.

1.1 Podklady

e TP 189 — Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich (ll. vydani)
e Vysledky Celostatniho s&itani dopravy 2016, RSD CR
o Vefejné dostupné zdroje, internet

1.2 Identifika¢ni udaje
Objednatel:
Karlovarsky kraj

Zavodni 353/88
360 06 Karlovy Vary

Porizovatel:

Krajsky ufad Karlovarského kraje
odbor regionalniho rozvoje
Zavodni 353/88

360 06 Karlovy Vary

Zpracovatel uzemni studie:

Valbek s.r.o.

Stredisko Usti nad Labem
Décginska 717/21

400 03 Usti nad Labem

Zpracovatelsky tym dopravnich prazkumu: Ing. Jan Prchal, Ing. Petra Kvizova
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti Dopravni prizkumy

2 Umisténi krizovatek v silnicni siti
2.1 Krizovatka 1/20 x 111/2082

Kfizovatka se nachazi na silnici 1/20, ktera propojuje mésta Karlovy Vary, Plzen, Pisek a Ceské
Budg&jovice, a to konkrétné v km 5,546 v blizkosti obce Bfezova. Jednd se o stykovou kfiZovatku se
silnici 111/2082, ktera sméfuje do obce Bfezova, pokracuje z ni v8ak i mistni komunikace Mariansko-

lazenska do lazeriského Uzemi mésta Karlovy Vary.

Silnice 1/20 je soudasti mezinarodniho tahu E49, ktery na uzemi Ceské republiky propojuje hraniéni
prechod Vojtanov / Schénberg, Cheb, Karlovy Vary, Plzef, Pisek, Ceské Budé&jovice a hraniéni pfechod

Halamky / Nagelberg.

Kfizovatka je dispoziéné omezena, jelikoz se nachazi v bezprostfedni blizkosti vodni nadrze
Bfezova. Jedno zramen kfizovatky, konkrétné silnice 1/20 ve sméru na Plzen, je vedeno po hrazi

vodniho dila. Silnice 1/20 je v prostoru kfizovatky v oblouku, kterym kopiruje okraj vodni nadrze.

2.2 Krizovatka 11112206 x 111/22134

Kfizovatka se nachazi na silnici 111/22134, ktera propojuje okrajové ¢asti mésta Karlovy Vary Sedlec
a Cankov a dale obce Otovice a Dalovice. Kfizovatka je umisténa v km 3,107 v obci Otovice. Jedna se

o stykovou kfizovatku se silnici I11/2206, ktera smérfuje na sever do obce Dépoltovice.

Obé komunikace slouzi pfedevsim mistni dopraveé a radialni dopravé do Karlovych Var.

2.3 Kfrizovatka 111/22129 x 111/22222

Kfizovatka se nachazi na silnici 111/22129, ktera slouzi k dopravnimu obslouzeni obci v okoli
Karlovych Varu. Vede z mésta Hroznétin, pfes Otovice, mistni ¢ast Karlovych Var( Bohatice, do Sadova
a jeho mistni ¢asti Boru. Kfizovatka je umisténa v km 10,914 v obci Sadov. Jedna se o stykovou

kfizovatku se silnici 11/22222, ktera sméFuje pres obec Hajek k Ostrovu do MUK Ostrov — jih.

V kfizovatce se sbiha radialni doprava z Ostrova a Hajku do Karlovych Var( a také ze silnice 1/13 do

Karlovych Vard nebo obce Otovice.

2.4 Krizovatka Nakladni x Jachymovska

Kfizovatka se nachazi v Karlovych Varech v ¢asti Rybare. Ulice Nakladni sméfuje od Sokolovské
ulice pfes Ostrovsky most do centra Karlovych Vara a také k vlakové stanici Karlovy Vary. Ulice
Jachymovska sméfuje do Casti Bohatice, kde na ni navazuje silnice 111/22129. Jedna se o stykovou

kfizovatku.

Valbek “ strana ¢. 5



Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti

Obrazek 1 - Umisténi kfizovatek v silniéni siti
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Mapovy podklad: OpenStreetMap

3 Usporadani kfizovatek a jejich interakce s okolim
3.1 Kf¥izovatka 1/20 x 111/2082

Dopravni prizkumy

Jedna se o stykovou kfizovatku, silnice 1/20 je v misté kfizovatky v oblouku a je zalomena do pravého

Uhlu. Silnice 111/2082 pak navazuje na rameno silnice 1/20 ve sméru od severozapadu. Hlavni silnici je

1/20 vedend ve sméru severozapad — jihozapad, nejsou zde umisténé pfidatné pruhy pro odboc&eni vlevo

ani vpravo. Vedlejsi silnici je [11/2082 pfipojujici se k hlavni komunikaci od jihovychodu, vjezd je bez

fadicich pruhd i jakéhokoli usmérnéni. Hlavni i vedlejSi silnice jsou komunikace s neomezenym

pfistupem. Dovolena rychlost na hlavni komunikaci je 90 km/h, skute¢na rychlost vozidel je vSak nizsi

vlivem oblouku s malym polomérem v kfizovatce. V kfizovatce nejsou pfechody pro chodce ani piejezdy

pro cyklisty.

Kfizovatka se nachazi v extravilanu a provoz chodcl je tak minimalni. Vzhledem k chybéjicim

pfechodim pro chodce ani nijak neovliviiuji provoz vozidel. Cyklisté jsou vedeni v hlavnim dopravnim

prostoru spolec¢né s vozidly. Jejich intenzity byly sledovany, pro dopravni model vSak pouzitelné nejsou.

Valbek =%
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti Dopravni priizkumy

Sousedni kfizovatky jsou nasledujici:

e 1/20 severozapad (smér D6) — 1,7 km — stykova kfiZovatka s MK
e 1/20 jihozapad (smér Plzefi) — 3,1 km — stykova kfizovatka s MK
e 111/2082 (smér Bfezova) — 300 m — stykova kfizovatka s MK

Sousedni kfizovatky nejsou dopravné vyznamné, nevznika ovlivnéni kfizovatky. V dobé prizkumu
vSak probihalo omezeni na silnici I/20 v souvislosti s rekonstrukci podjezdu pod Zelezni¢ni trati. Podjezd
je umistén ve vzdalenosti 2,5 km ve sméru k délnici D6. Provoz byl fizen kyvadlové pomoci SSZ.
Zdrzeni vozidel v omezeni bylo jednotky az desitky minut, omezeni proto mohlo mit vliv na vysledky

dopravniho prizkumu. Komentar k ovlivnéni vysledku je v kap. 7.

Obrazek 2 - Letecky snimek kfizovatky - 1/20 x 111/2082

1/20 smér D6

111/2082 smér Biezova
Ne

Podklad: Mapy.cz

3.2 Kfrizovatka 111/2206 x 111/22134

Jedna se o stykovou kfizovatku s uhlem kfiZeni pfiblizné 50 °. Hlavni silnici je ulice Dépoltovicka,
ktera vede ve sméru vychod — sever. Ve sméru na vychod se jedna o silnici 111/22134, ve sméru na
sever o silnici I1I/2206. Na hlavni nejsou umistény pfidatné pruhy pro odboceni vlevo ani vpravo.
Vedlejsi silnici je pak 111/22134 od zapadu, vjezd je bez fadicich pruh i jakéhokoli usmérnéni. Hlavni i
vedlejsi silnice je komunikace s neomezenym pfistupem. Dovolena rychlost na hlavni komunikaci je
vzhledem k umisténi kfizovatky v intravilanu obce Otovice 50 km/h. V kfizovatce nejsou pfechody pro

chodce ani pfejezdy pro cyklisty.

Podél hlavni silnice na strané u vedlej$i komunikace je veden chodnik. Provoz chodct je zde vSak
maly vzhledem k umisténi kfizovatky v malé obci. Vzhledem k chybéjicimu pfechodu pro chodce ani
nijak neovliviuji provoz vozidel. Cyklisté jsou vedeni v hlavnim dopravnim prostoru spole¢né s vozidly.

Jejich intenzity byly sledovany, pro dopravni model vSak pouzitelné nejsou.

Valbek “ strana ¢. 7



Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti Dopravni priizkumy

Sousedni kfizovatky jsou nasledujici:

o |Il/2206 (smér Dépoltovice) — 110 m — stykova kfizovatka s MK
o 111/22134 vychod (smér Sadov) — 410 m — stykova kfizovatka s 111/22129
o 11I/22134 zapad (smér Cankov) — 1,5 km — stykové kfizovatka s MK

Sousedni kfizovatky nejsou dopravné vyznamné a nevznika tak ovlivnéni kfizovatky. Béhem

prizkumu nebyla zji§téna zadna skutecnost, ktera by mohla ovlivnit vysledky méfeni.

Obrazek 3 - Letecky snimek kfizovatky - 111/2206 x 111/22134

Podklad: Mapy.cz

3.3 Kfrizovatka 111122129 x 111/22222

Jedna se o stykovou kfizovatku s uhlem kfiZeni, ktery se da povazovat za kolmy. Hlavni silnici je
smeér jihozapad — severovychod, ve sméru jihozapad se jedna o silnici [11/22129, ve sméru severovychod
o silnici 111/22222. Na hlavni nejsou umistény pfidatné pruhy pro odboceni vlevo ani vpravo. VedlejSi
silnici je pak 111/22129 od jihovychodu, vjezd je bez fadicich pruh(, je usmérnén délicim ostrdvkem.
Hlavni i vedlejsi silnice je komunikace s neomezenym pfistupem. Dovolena rychlost na hlavni
komunikaci je vzhledem k umisténi kfizovatky v intravilanu obce Sadov 50 km/h. V kfizovatce nejsou

pfechody pro chodce ani pfejezdy pro cyklisty, na vedlejsi je zfizeno misto pro pfechazeni.

Podél hlavni silnice od jihozapadu jsou vedeny chodniky po obou stranach komunikace. Chodnik na
strané u vedlejSi komunikace ji kfiZi pomoci mista pro pfechazeni a dale pokra&uje podél vedlejsi silnice.
Chodnik na druhé strané Usti do nedaleké zastavky autobusu. Provoz chodcll pfedevsim v misté pro
prfechazeni je maly a vzhledem k absenci pfechodu pro chodce neni nijak ovlivnén provoz vozidel.
Cyklisté jsou vedeni v hlavnim dopravnim prostoru spole¢né s vozidly. Jejich intenzity byly sledovany,

pro dopravni model v§ak pouzitelné nejsou.

Valbek “ strana ¢. 8



Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti Dopravni priizkumy

Sousedni kfizovatky jsou nasleduijici:

o |I1/22129 jihozapad (smér Karlovy Vary) — 90 m — stykova kfiZzovatka s 111/22132
o I1/22129 jihovychod (smér I/13) — 380 m — stykova kfizovatka s MK
o 111/22222 (smér Hajek) — 910 m — stykova kfizovatka s MK

Sousedni kfizovatky nejsou dopravné vyznamné a nevznika tak ovlivnéni kfizovatky. Béhem

prizkumu nebyla zji§téna zadna skutecnost, ktera by mohla ovlivnit vysledky méfeni.
Obrazek 4 - Letecky snimek kfizovatky - 111/22129 x I11/22222

4 11/22222 smér Hajek

5 dngid 7E //\

L 4

e ] 11122129 smér 1/13
P .
K> ZFas

111122129 smér Karlovy Vary Bl a. 4

L

Podklad: Mapy.cz

3.4 Krizovatka Jachymovska x Nakladni

Jedna se o stykovou kfizovatku, hlavni silnice je v misté kfizovatky v oblouku a je zalomena do
pravého uhlu. Je vedena ve sméru zapad — sever, na zapadé se jedna o ulici Nakladni, na severu o ulici
Jachymovskou, nejsou zde umisténé pfidatné pruhy pro odboceni vlevo ani vpravo, na vjezdu od
zapadu je umistén délici ostrivek. Vedlejsi silnice se pak pfipojuje z vychodu, jedna se o pokracovani
ulice Nakladni. Na vjezdu z vedlejsi jsou zfizeny Fadici pruhy pro smér vpravo a rovné. Na hlavni ve
sméru na sever (Jachymovska) je zakazan vjezd vozidel vy$Sich nez 3,8 m. Dovolena rychlost na hlavni
komunikaci je vzhledem k umisténi kfizovatky v intravilanu Karlovych Vart 50 km/h. V kfizovatce nejsou
pfechody pro chodce ani piejezdy pro cyklisty, na hlavni ve sméru na zapad je zfizeno misto pro

pfechazeni. Na vedlejsi je zfizen pfechod pro chodce ve vzdalenosti zhruba 40 m od hrany kfizovatky.

Kfizovatka se nachazi v intravilanu mésta a provoz chodcl je tak vy$S$i nez u predchozich kfizovatek.
Vzhledem k chybéjicim pfechodim pro chodce ale neovliviiuji vyznamné provoz vozidel. Cyklisté jsou
vedeni v hlavnim dopravnim prostoru spole¢né s vozidly. Jejich intenzity byly sledovany, pro dopravni

model vSak pouZitelné nejsou.
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti Dopravni priizkumy

Sousedni kfizovatky jsou nasledujici:

e Nakladni zapad (smér Rybare) — 115 m — okruzni kfizovatka s MK
e Nakladni vychod (smér centrum) — 200 m — stykova kfiZzovatka s MK

e Jachymovska (smér Bohatice) — 420 m — stykova kfizovatka s MK

Ze sousednich kfizovatek je nejvyznamnéjSi a také nejméné vzdalena okruzni kfizovatka s MK
Sokolovska. KFizovatka mize mit vliv na kratkodobé vykyvy v intenzitach dopravy, nikoliv vSak na

celkové intenzity dopravy zjisténé v prizkumu.

Obrazek 5 - Letecky snimek kfizovatky - Jachymovska x Nakladni

Podklad: Mapy.cz
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti Dopravni prazkumy

4 Drive provedené priizkumy a méreni

K dispozici jsou vysledky Celostatniho s¢itani dopravy (CSD), k porovnani byly vyuzity vysledky roku
2016. Vétsina kfizovatek je vSak umisténa mimo scitaci useky zahrnuté do CSD. Porovnani je mozné
na silnici 1/20, omezené pak na silnici 111/22129, jelikoz s€itaci profil se nenachazel v pfilehlém Useku
silnice. Na silnici 1/20 se jedna o séitaci Usek 3-0987, ktery je umistén mezi kfizovatkou 1/20 x 111/2082
(zkoumana v prazkumu) a mistni ¢asti Doubi. Na opacnou stranu od kfizovatky se nachazi s¢itaci Usek
3-0980, mezi zkoumanou kfizovatkou a s¢itacim profilem se vSak nachazi dalSi dvé kfizovatky. Na silnici
/22129 se pak jedna o séitaci usek 3-5460, mezi zkoumanou kfiZzovatkou 111/22129 x 111/22222 a

scitacim profilem se v8ak opét nachazeji dalsi dvé kfizovatky.

Obrazek 6 - Vyfez z vysledkd Celostatniho s¢itani dopravy 2016

) O ~
(=] o
Qs D 8862 ="

s
05 | N2, 2 Karlovy
8838 X f Vary

Zdroj: RSD CR

Tabulka 1 - Podrobné vysledky CSD 2016 ve sledovanych profilech

3-0987 5307 411 191 201 40 6 150
3-0980 3376 422 172 186 57 4213
3-5460 2679 275 236 71 36 3297
do prehledu nebyly zahrnuty traktory a motocykly
strana €. 11
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti Dopravni prazkumy

5 Metodika prizkumu

Cilem pruzkumu bylo pfedevsim stanoveni hodnoty RPDI na jednotlivych ramenech kfizovatky a
stanoveni smérfovani dopravy v kfizovatce. Intenzity byly pouzity pro kalibraci dopravniho modelu,
pfesnost prizkumu v délce 8 h v doporu¢ené dobé prizkumu dle TP 189 je proto dostatecna. Pro
dopravni model je potfebné rozliSeni vozidel alespori do skupin osobni, lehka nakladni a ostatni
nakladni vozidla. V prdzkumu byly sledovany vSechny druhy vozidel sledované v CSD, dale
vyhodnocované byly skupiny vozidel osobni, lehk& ndkladni, nakladni, ndkladni soupravy a autobusy.
Rozdéleni vozidel do sledovanych skupin je v nasledujici tabulce.

Tabulka 2 - Vozidla sledovana v dopravnim prizkumu

0 Osobni vozidla O Osobni Osobni
LN Lehka nakladni LN Lehka nakladni Lehka nakladni
SN Stredni nakladni
N Nakladni
TN Tézka nakladni
SNP Stfedrll’ rlékladnl’
s pfivésem
TNP Tezka nakladni K Nakladni soupravy Ostatni nakladni
s pfivésem
NSN Navésové soupravy
A Autobusy
- A Autobusy
AK Autobusy kloubové
M Motocykly
TR Traktory nevyhodnocovano neuvazuji se
TRP Traktory s pfivésem

Provadén byl tedy dopravni priizkum v délce 8 h. Bylo respektovano doporu¢ené obdobi pridzkumu
dle TP 189, tzn. 7:00 — 11:00 a 13:00 — 17:00. Pozadovano je provedeni prlizkumu v bézny pracovni

den, doporuceno je potom provedeni v mésicich duben, kvéten, Cerven, zafi a fijen.

Realizace prlizkumu probihala 18. a 19. 4. 2018, jedna se o stfedu a Ctvrtek, pfed témito dny i po
nich byly pracovni dny a je tak mozné je povazovat za bézny pracovni den. Prizkum byl realizovan
pomoci kamer s naslednym vyhodnocovanim zaznamu. Kamerovy zaznam kfizovatek byl pofizen
v Gasovém useku od 18. 4. 2018 od 12:00 do 19. 4. 2018 do 12:00. Kromé& dopravniho omezeni
popsaného v kap. 3.1, které ovlivnilo vysledky méfeni v kfiZovatce 1/20 x 111/2082, nebyla b&hem
méfeného obdobi zjisténa Zadnéa dalsi mimoradnost na souvisejici silni¢ni siti, ktera by mohla zavaznym

zpUsobem ovlivnit vysledky méfeni.

Sledovany byly vSechny pohyby v kfiZovatce. Intenzity byly vyhodnocovany ve ¢&tvrthodinovych
usecich, je tak mozné stanovit i nejzatiZzenéjsi plovouci hodinu, tj. nejvy8si souéet &ty po sobé jdoucich

¢tvrthodin méreni.
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti Dopravni prazkumy

K zaznamenani prdjezdd vozidel kfizovatkou byly pouzity 4 stacionarni kamery. Kamery byly

umistény na jednotlivych kfizovatkach na nasledujicich pozicich:

e 1/20 x 111/2082 — na stromé a sledovala kfiZzovatku od jihovychodu ve sméru silnice 111/2082

e 1l/2206 x 111/22134 — na sloupu vedeni nizkého napéti a sledovala kfizovatku od severu ve
sméru silnice 111/2206

o [l1/22129 x 111/22222 — na sloupu vefejného osvétleni a sledovala kfizovatku od jihovychodu
ve smeéru silnice 111/22129

e Nakladni x Jachymovska — na sloupu vefejného osvétleni a sledovala kfizovatku od vychodu

ve sméru ulice Nakladni

Ze vSech zabérl je mozné zaznamenat vSechny kfizovatkové pohyby. Vysledna videa obsahuji

Casovy udaj pro pozdéjSi vyhodnocovani.

Obrazek 7 - Pohled z kamery - 1/20 x 111/2082

Valbek “ strana é. 13



Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti Dopravni priizkumy

Obrazek 8 - Pohled z kamery - 111/2206 x [11/22134

Valbek -. strana é. 14



Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti Dopravni priizkumy

Obrazek 10 - Pohled z kamery - Nakladni x Jachymovska

2 Y

DR
s\\\

TLCZ208 20818./04/18 15:22:05

Vyhodnoceni prljezdd bylo provedeno pro kazdy kfizovatkovy pohyb a kazdy druh vozidla zvlast.
Vyhodnoceni prob&hlo manualng, odecitanim vozidel z videozaznamu do pfedem pfipravenych

s v o

formulard. Ukazka protokolu pro jeden kfizovatkovy pohyb je na nasledujicim obrazku.

Obrazek 11 - Vyfez z protokolu o méfeni pro jeden kfizovatkovy pohyb

Smérovy dopravni prizkum kfiZovatky /20 x 111/2082
PROTOKOL O VYSLEDCICH MERENI
viezd: G = 1Il/2082 (Z) fadici pruh: smér; r den: 18.-19.4.2018
= druh vozidla

doba mereni LN | SN [SNP] TN (TNP  Ns | A | AK (TR _TRP__ 0 | M | C | &
700 715 1 1] 0 0 0 1] 0 1] 0 1] 17 0 0 18
715 730 0 1] 0 0 0 1] 0 1] 0 1] 19 0 0 19
730 745 [v) i v} 4] v} 7] [v) 7] [v) 7] 10 [} 0 i1
745 8:.00 1 1] 1] 4] 1] 7] 1) 1] 0 "] 12 1] 0 13
mezisoutet 7.00-8:00 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 53 0 0 61
2:00 815 1 1] (i} 1] [} 1] (] 1] [} 1] 13 (i} ] 14
815 2:30 { 1 i} (V] 0 4] (i} 4] i} 1] 12 1 V] 19
8:30 8:45 2 1] i} 4] 0 4] (i} 4] (i} /] 8 (i} ] 10
8:45 9:00 4 1] 0 1] 0 1] 0 1] 0 0 13 0 0 17
mezisoudet 8:00-9:00 8 1 0 0 0 0 0 0 0 0 Af 1 0 56
9:00 915 3 1] 0 1] 0 1] 0 1] 0 1] 8 0 ] 11
915 9:30 0 7] 0 0] 0 [v] 0 V] 0 V] [i] (1} V] [}
9:30 9:45 { i 0 0] 0 [v] 0 V] 0 V] 13 (1} V] 13
9:45 10:00 0 i 0 0 0 1] 0 1] 0 0 12 [t} 0 i3
mezisoudet 9:00-10:00 4 2 0 0 0 0 0 0 0 0 39 0 0 45
10:00 115 0 1] 0 0 0 1] 0 1] 0 1] i1 1 0 12
115 10030 1 7] v} 4] v} 7] [v) 7] [v) 7] g [} 0 10
10:30 10:45 [v] 7] v} 1 v} 7] (v} 7] [v] 7] 10 [} 0 i1
10:45 11:00 i 0 0 0 1] 0 1 0 0 0 g 0 0 11
mezisoutet 10:00-11.00 2 0 0 1 0 0 i 0 0 0 39 4 0 44|
mezisoudcet 7:00-11:00 16 4 0 1 0 0 1 1] 0 0 182 2 0 206
13:00 13:15 3 f (i} 1] [} V] 0 a [} (1] 13 (i} ] 17
13:15 13:30 3 4] 0 1] a 4] 0 a (i} 4] 19 0 0 18
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti Dopravni prazkumy

5.1 Stanoveni RPDI

Ke stanoveni RPDI byla vyuZita metodika dle TP 189, kde jsou uvedeny denni, tydenni a ro¢ni
variace dopravy pro jednotlivé skupiny vozidel a typy komunikaci. Pocty vozidel ziskané z dopravniho
prizkumu byly pfepocéteny pomoci téchto koeficientl, ¢imz byla ziskana nejdfive intenzita v den
prizkumu a nasledné tydenni prdmér a ro¢ni pramér dennich intenzit. Koeficient poméru mezi intenzitou
v den prizkumu a tydennim primérem dennich intenzit byla zjednoduSené uvazovana pro stfedu,
koeficient poméru mezi tydennim a roénim primeérem dennich intenzit byl poté uvazovan standardné
pro mésic duben. Vypocet byl proveden pro jednotlivé sméry a skupiny vozidel samostatné, pficemz
skupina koeficientll byla vzdy pro celou kfizovatku shodna. U kfizovatky 1/20 x 111/2082 se jednalo o
koeficienty pro I. tfidu (skupina koeficientl 1), u kfizovatek silnic Ill. tfidy o koeficienty pro Il. a lll. tfidu
s hospodarskym provozem (skupina koeficientd II-H), u kfizovatky mistnich komunikaci o koeficienty

pro mistni komunikace (skupina koeficientt M).
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti Dopravni prazkumy

6 Vysledky pruzkumu
6.1 Kfrizovatka 1/20 x 111/2082

Celkem bylo za dobu prizkumu nascitano 3 529 vozidel sledovanych skupin ve vSech smérech.

Podrobné vysledky jsou v nasledujici tabulce.

Tabulka 3 - Pocty skute¢né nascitanych vozidel - 1/20 x 111/2082

[E =T N N T N A

1/20 Plzen 728 115 44 60 18 965
1/20 D6

[11/2082 Bfezova 376 30 6 0 1 413

1/20 D6 738 100 51 68 18 975
1/20 Plzeni

[11/2082 Bfezova 324 38 9 3 4 378

1/20 D6 392 33 12 1 4 442
[11/2082 Bfezova

1/20 Plzen 314 31 5 0 6 356
Celkem 2872 347 127 132 51 3529

Pfepocétem na hodnotu RPDI byla zjisténa intenzita 5 775 voz/den sledovanych skupin ve vSech
smérech.

Tabulka 4 - Vysledky pfepoc¢tu na RPDI - 1/20 x 111/2082

1120 D6 1/20 Plzen 1240 149 57 86 29 1560
[11/2082 Bfezova 640 39 8 0 2 688
1/20 D6 1257 129 66 98 29 1579
1/20 Plzeri
[11/2082 Bfezova 552 49 12 4 6 623
1/20 D6 668 43 16 1 6 734
[11/2082 Bfezova
1/20 Plzen 535 40 6 0 10 591
Celkem 4 891 448 164 190 82 5775

Pfevazujici smér je po 1/20. Na silnici 111/2082 odbocuje z obou smérl zhruba 30 % vozidel. Vétsi

podil vozidel z 111/2082 odbocuje na 1/20 smérem na D6.
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti Dopravni priizkumy

Obrazek 12 - Pentlogram RPDI - /20 x 111/2082

1720

smer D6

111/2082

smér Bfezova

Celkem

L2 5775 voz/24h

smer Plzen

Obrazek 13 - Pomérné zastoupeni skupin vozidel v RPDI - 1/20 x 111/2082

2R% 3%~
A, i

7.B%

sl slN s N oK s A

Z priizkumu vyplyva, Zze 85 % ze vSech vozidel tvofi osobni vozidla, podil vSech nakladnich vozidel
je potom 14 %.
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti Dopravni prazkumy

6.2 Krizovatka 111/2206 x 111/22134

Celkem bylo za dobu prizkumu nascitano 1 111 vozidel sledovanych skupin ve vSech smérech.

Podrobné vysledky jsou v nasledujici tabulce.

Tabulka 5 - Pocty skute¢né nascitanych vozidel - 111/2206 x 111/22134

fpe = Je ol ]

_ 111/22134 Cankov 71 5 0 1 0 77
[11/2206 Dépoltovice
111/22134 Sadov 224 38 18 1 1 282
. [11/2206 Dépoltovice 76 5 1 1 0 83
[11/22134 Cankov
111/22134 Sadov 161 23 6 0 0 190
[11/2206 Dépoltovice | 230 30 13 1 1 275
[11/22134 Sadov =
[11/22134 Cankov 156 36 11 1 0 204
Celkem 918 137 49 5 2 1111

Pfepocétem na hodnotu RPDI byla zjisténa intenzita 1 818 voz/den sledovanych skupin ve vSech

smérech.

Tabulka 6 - Vysledky pfepoc¢tu na RPDI - 111/2206 x 111/22134

3 , 111/22134 Cankov 121 7 0 1 0 129
[11/2206 Dépoltovice
111/22134 Sadov 382 50 23 1 2 458
. [11/2206 Dépoltovice | 130 7 1 1 0 139
111122134 Cankov
111/22134 Sadov 275 30 8 0 0 312
[11/2206 Dépoltovice | 392 39 17 1 2 451
[11/22134 Sadov -
[11/22134 Cankov 266 47 14 1 0 329
Celkem 1565 179 64 7 3 1818

PFevazujici smér je od Sadova a Karlovych Vard na Dépoltovice. Na Cankov poté odboduje pres

40 % vozidel. Vé&tsi podil vozidel z Cankova odboéuje vpravo na Sadov a Karlovy Vary
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Vari

Obrazek 14 - Pentlogram RPDI - [11/2206 x 111/22134

11172206

smér Dépoltovice

111122134

smér Gankov

Celkem

1818 voz/24h

111722134

smér Sadov

Dopravni priizkumy

s 0 oM =N oK s A

Z priizkumu vyplyva, ze 86 % ze vSech vozidel tvofi osobni vozidla, podil vSech nakladnich vozidel

je potom 14 %.
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti Dopravni prazkumy

6.3 Krizovatka 111/22129 x 111/22222

Celkem bylo za dobu prizkumu nascéitano 2 889 vozidel sledovanych skupin ve vSech smérech.

Podrobné vysledky jsou v nasledujici tabulce.

Tabulka 7 - PoCty skute¢né nascCitanych vozidel - 111/22129 x 111/22222

[ == RO ) S N N

/22129 1/13 677 103 52 3 5 840
[11/22129 Karlovy Vary

111122222 Hajek 428 61 35 1 17 542

I11/22129 Karlovy Vary 627 90 53 9 785
/22129 1/13

/22222 Hajek 95 17 9 2 123

I11/22129 Karlovy Vary 400 52 35 2 18 507
111/22222 Hajek

/22129 1/13 76 8 6 2 92
Celkem 2303 | 331 190 19 46 2889

Pfepocétem na hodnotu RPDI byla zjisténa intenzita 4 707 voz/den sledovanych skupin ve vSech

smérech.

Tabulka 8 - Vysledky pfepoc¢tu na RPDI - 111/22129 x 111/22222

/22129 1/13 1154 | 134 68 4 8 1369
I11/22129 Karlovy Vary

/22222 Hajek 730 79 46 1 27 884

11/22129 Karlovy Vary 1069 | 117 69 13 10 1278
/22129 1/13

111/22222 Hajek 162 22 12 3 0 199

I11/22129 Karlovy Vary 682 68 46 3 29 827
1722222 Hajek

/22129 1/13 130 10 8 3 0 151
Celkem 3927 | 431 248 27 74 4707

Pfevazujici smér je od Karlovych Varl k silnici 1/13. Na Hajek potom pokracuje necelych 40 %
vozidel. Z Hajku velka vétsina vozidel pokracuje do Karlovych Vard, intenzita v odbo&eni ve sméru na
1/13 je nizka.
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Vari

Dopravni priizkumy
Obrazek 16 - Pentlogram RPDI - [11/22129 x 11l/22222
11722129 111722222
smér Karlovy Vary smér Hajek
07—
00—

1'99

Celkem

111/22129
4707 voz/24h

smer 113

Obrazek 17 - Pomérné zastoupeni skupin vozidel v RPDI - 111/22129 x 111/22222

53%  0,6% L6%
1 ol |

sl o lM =N oK s A

Z priizkumu vyplyva, Zze 83 % ze vSech vozidel tvofi osobni vozidla, podil vSech nakladnich vozidel
je potom 15 %.
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti Dopravni prazkumy

6.4 Krizovatka Nakladni x Jachymovska

Celkem bylo za dobu prizkumu nascitano 10 860 vozidel sledovanych skupin ve vSech smérech.

Podrobné vysledky jsou v nasledujici tabulce.

Tabulka 9 - Pocty skute¢né nascitanych vozidel - Nakladni x Jachymovska

[ Jum o [l ool =]

Nakladni (centrum) 1149 59 8 1 61 1217
Nakladni (Rybare)

Jachymovska 2333 266 71 3 45 2673

Nakladni (Rybare) 1147 94 11 1 76 1253
Nakladni (centrum)

Jachymovska 1126 104 29 2 13 1261

Nakladni (Rybare) 2875 361 73 7 42 3316
Jachymovska

Nakladni (centrum) 1010 98 31 1 19 1140
Celkem 9 640 982 223 15 256 10 860

Pfepocétem na hodnotu RPDI byla zjiSténa intenzita 17 144 voz/den sledovanych skupin ve v8ech

smérech.

Tabulka 10 - Vysledky pfepoctu na RPDI - Nakladni x Jachymovska

Nakladni (centrum) 1797 80 11 1 98 1987
Nakladni (Rybare)

Jachymovska 3 649 361 96 4 72 4183

Nakladni (Rybare) 1794 128 15 1 122 2 060
Nakladni (centrum)

Jachymovska 1761 141 39 3 21 1 965

Nakladni (Rybare) 4 497 490 99 10 67 5163
Jachymovska

Nakladni (centrum) 1580 133 42 1 30 1787
Celkem 15078 | 1333 303 22 410 17 144

Prevazujici smér je z ulice Nakladni z Rybari ve sméru na Jachymovskou. Nakladni ve sméru na
centrum potom pokracuje zhruba 30 % vozidel. Intenzity z Nakladni ve sméru z centra jsou v odboc&eni

obéma sméry vyrovnané.
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti Dopravni priizkumy

Obrazek 18 - Pentlogram RPDI - Nakladni x Jachymovska

Jachymovska Celkem
smér Behatics 17144 voz/24h

Nakladni

smér Rybare

Nakladni

smer centrum

Obrazek 19 - Pomérné zastoupeni skupin vozidel v RPDI - Nakladni x Jachymovska

2,4%
7.8%. 1,3ml,1|55 _.

) olM s N sK s A

Z priizkumu vyplyva, Zze 88 % ze vSech vozidel tvofi osobni vozidla, podil vSech nakladnich vozidel
je potom 10 %.
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti Dopravni priizkumy

7 Porovnani vysledkl s predchozimi prizkumy

Jak jiz bylo zminéno v kap. 4, vétSina zkoumanych kfizovatek je umisténa mimo sc¢itaci useky CSD.
Porovnani je mozné pouze na silnici 1/20 ve sméru od dalnice D6, omezené potom ve sméru od Plzné
a na silnici 111/22129 od Karlovych Vara.

Obrazek 20 - Porovnani prazkuma s CSD 2016

7000
6150

6000
5000 4561 413 4353 4358
4000 3297
3000
2000
1000

0

1/20 smér D6 1/20 smér Plzen 111/22129 smér KV
3-0987 3-0980 3-5460

B CSD 2016 m Prizkumy 2018

Porovnanim intenzit ve sc¢itacim profilu 3-0987 umisténém na 1/20 ve sméru od D6 Ize konstatovat,
Ze pfi dopravnim prazkumu byly zjistény intenzity niz8i o 26 %. Vzhledem k tomu, Ze ve séitacim profilu
3-0980 umisténém na silnici 1/20 ve sméru od Plzné byly v dopravnim prizkumu zjistény intenzity
obdobné jako v CSD, jedna se nepochybné o vliv omezeni na 1/20. Vozidla sméfujici do nékterych ¢asti
Karlovych Vard mohla misto silnice 1/20 vyuzit silnici 111/2082 a navazujici ulici Mariansko-lazenskou.
Cast vozidel se mohla kfizovatce 1/20 x 111/2082 vyhnout UpIng&, av3ak toto ovlivnéni bude malé,
vzhledem k vysledku porovnani v profilu 3-0980. Sméfovani vozidel v kfizovatce je proto nutné brat
s rezervou pfi uvazovani popsanych vlivl, stejné tak celkové intenzity v kfizovatce mohou byt odli§né

oproti dlouhodobému stavu.

U profilu 3-0980 je nutné dale brat v uvahu, Ze se nachazi u obce Teplicka, tzn. mezi s€itacim
profilem a zkoumanou kfizovatkou se nachazeji dalSi dvé kfizovatky se silnicemi Ill. tfidy. Na silnici 1/20
se tak pred kfizovatkou s 111/2082 daji oCekavat vySSi intenzity nez ve scitacim profilu vliivem pfipojeni
predevsim silnice 111/2093 od Horniho Slavkova. Silnice neni zahrnuta do CSD, avSak vzhledem
k mistnim podminkam se na této silnici daji o¢ekavat intenzity do 1 tis. voz/den. Intenzitu na 1/20 z tohoto

sméru pfed zkoumanou kfizovatkou tak v arovni CSD 2016 Ize pfedpokladat do 5 tis. voz/den.

Porovnanim intenzit ve s¢itacim profilu 3-5460 na 111/22129 s intenzitami ve zkoumané kfiZovatce na
téZe silnici I1ze konstatovat, Ze vysledky si neodporuji. Zjisténé intenzity jsou vy3Si o zhruba 1 tis.
voz/den, pfiéemz mezi s€itacim profilem a zkoumanou kfiZovatkou jsou umistény dalSi dvé kfiZzovatky

do Sadova a Otovic, kam &ast vozidel z 1/13 jisté smé&iuje.
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti Dopravni prazkumy
8 Zaver

Pfedmétem dopravnich prizkum0 byly kfizovatky /20 x 111/2082, 111/2206 x 11/22134, 111/22129 x
I11/22222 a Nakladni x Jachymovska v Karlovych Varech. Prizkum probihal 8 h v doporu¢ené dobé
prizkumu dle TP 189, tedy 7:00 — 11:00 a 13:00 — 17:00. Byly jim ziskany intenzity jednotlivych skupin
vozidel na jednotlivych vjezdech do kfizovatek. Z téchto udaju byly vypocteny hodnoty roéniho priméru
dennich intenzit (RPDI) na jednotlivych komunikacich sméfujicich do kfizovatek, stanoveno sméfovani
vozidel v kfizovatkach a zjistény podily jednotlivych skupin vozidel zastoupenych v dopravnim proudu.

Vysledky priizkumu a vypo¢td byly porovnany s vysledky Celostatniho s¢itani dopravy 2016.

Intenzity v kfiZovatce 1/20 x 111/2082 byly ovlivnény dopravnim omezenim na silnici 1/20 ve sméru
od dalnice D6. Ovlivnéno bylo pfedevS§im sméfovani vozidel v kfizovatce, mlze v8ak byt ovlivnén i
celkovy pocet vozidel v kfizovatce. Vysledky prizkumu v této kfizovatce proto byly oznaceny jako

orientacni. U ostatnich kfizovatek nebylo zjist€no ovlivnéni vné&jSimi okolnostmi.

Vystupy z dopravnich prlizkum slouzily jako doplnéni k ostatnim Gdajim o intenzitach na dopravni
siti a byly vyuzity ke kalibraci dopravniho modelu zpracovaného v ramci uzemni studie. Intenzity

v kfizovatce 1/20 x 111/2082 nebyly pro kalibraci dopravniho modelu vyuzity.

Usti nad Labem, &ervenec 2018 Ing. Jan Prchal
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