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Bc. Petr Kienek

Zpracovatel:

Valbek s.r.o.

Stiedisko Usti nad Labem
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400 03 Usti nad Labem

Zpracovatelsky tym:

Ing. arch. Jifi Plasil (SAUL s.r.o0.) — vedouci tymu
Ing. Oldfich Lubojacky (SAUL s.r.o0.) — regionalista
Ing. Karel Dusbaba — dopravni specialista
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1.2 Uvod

Cilem Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Vart (dale jen uzemni studie) je komplexné
posoudit stavajici a navrhované koridory dalnic a silnic v Uzemi, jejich technické parametry, zavady,
omezeni a jejich SirSi souvislosti v feSeném Uzemi. Na zakladé komplexniho posouzeni ma ve svych
zavérech bud potvrdit v sou€asné dobé& zavaznou koncepci rozvoje systému silniCni dopravy
v navrhovém Gzemi, nebo navrhne jeji vhodnéjsi feSeni. Uzemni studie bude slouZit jako podklad pro
aktualizaci Zasad uzemniho rozvoje Karlovarského kraje. Stfedobodem feSeni je pfedevSim pritah a
obchvat Karlovych Vart(, ale i navazuijici silni¢ni sit silnic ., Il. a lll. tfidy. Zadanim bylo stanoveno feSené

a navrhové uzemi.

Uzemni studie je rozdélena do péti etap zpracovani:

I. etapa: Prizkumy a rozbory
e |l. etapa: Ovéreni zadani

e lll. etapa: Navrh

e |V. etapa: Konzultace navrhu

V. etapa: Cistopis

V feSené |. etapé bylo cilem pfedevsim formulovat metodicky pfistup ke zpracovani tzemni studie,
doplnéni podkladu a informaci potfebnych pro feseni, terénni prizkumy v navrhovém Gzemi, konzultace
cilt studie s dotéenymi obcemi, spravci dopravni infrastruktury a dotéenymi organy verejné spravy,
zpracovani dopravniho modelu na stavajici silni¢ni siti a stanoveni metody multikriterialniho hodnoceni.
Podkladem pro zpracovani tvodni |. etapy byly pfedevsim platné tzemné planovaci dokumentace kraje
i obci vieSeném uUzemi, dfive zpracované dokumentace k silnicni siti a dfive zpracované dopravni
prizkumy v&etné udaju z Celostatniho séitani dopravy z let 2000 az 2016 a udaju z automatickych
sCitaCu dopravy. V ramci terénnich prizkum byly mimo jiné zpracovany dopravni prazkumy ve ¢tyfech
kfizovatkach, jejichz vysledky slouzily k doplnéni existujicich podkladl o intenzitach na silniéni siti.
Dopravni model byl zpracovan v rozsahu fedeného Uzemi s pfesahy pro dosaZeni korektniho
namodelovani dopravnich vztaht v okrajovych oblastech uzemi. V modelu byl v této etapé feSen nulovy
scénar v urovni roku 2016, ke kterému byly k dispozici vysledky posledniho celostatniho scitani
dopravy, které slouzily jako zakladni podklad pro kalibraci intenzit. Udaje z dopravniho modelu byly

vyuzity pro analytické zhodnoceni stavajici sité.

Vystupem |. etapy Uzemni studie jsou kromé této textové €asti shrnujici vS8echny provedené prace
Cast graficka obsahujici schémata a vykresy dopravnich vazeb, silni¢nich dopravnich vztah, zjisténych
zamér( na silniéni siti, hodnot a limitd v feSeném Uzemi a kartogramy celodennich intenzit jako vystup
z dopravniho modelu. Kli¢ovym vystupem je pak problémovy vykres stavajici silniéni sité shrnujici
témata k feSeni v navazujicich etapach. Ve zvlastnich textovych pfilohach je potom popsana metodika

a podrobné vysledky dopravnich priizkum( a navrh metody multikriterialniho hodnoceni.
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1.3  Soupis pouzitych podkladu

e Zasady uzemniho rozvoje Karlovarského kraje - uplné znéni po aktualizaci ¢.1, 2018

e Zasady Uzemniho rozvoje Usteckého kraje, 2011

e Zasady uzemniho rozvoje Plzeriského kraje, pravni stav po aktualizaci ¢.1

e Uzemné analytické podklady Karlovarského kraje, 4. Gpina aktualizace

e Program rozvoje Karlovarského kraje pro obdobi 2014-2020

e Politika tzemniho rozvoje CR ve znéni aktualizace &.1, 2015

e Regionalplan Oberfranken-Ost, 2018

e Regionalplan Oberpfalz-Nord , 2018

e Regionalplan Chemnitz, 2013

e Zemsky rozvojovy plan Sasko, 2013

e Vysledky Celostatniho sgitani dopravy 2016, RSD CR

e Data z automatickych sgitad dopravy, RSD CR

e Data z detektor(l v kfizovatkach se SSZ v Karlovych Varech, Magistrat mésta Karlovy Vary

e Analyza navrhi feseni silniéni sité v oblasti Karlovych Vard v UPD a UPP v obdobi 1980 —
2016

e Koncepce rozvoje silniéni sité v Karlovarském kraji, Mott MacDonald CZ, s.r.o., 03/2012

e Dopravni prizkum na vybranych komunikacich mésta Karlovy Vary 2013 a 2015, B&C
Dopravni systémy s.r.o0., 2017

e RG6 Nové Stradeci — BoSov, TES, SUDOP Praha a.s., 10/2013

e Statisticky lexikon obci 2013, CSU

e Dojizdka do zaméstnani a kol podle Sgitani lidu, domd a byt 2011, CSU

e CSN 73 6101 — Projektovani silnic a dalnic

e CSN 73 6102 — Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich

e CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikaci

e TP 225 — Prognéza intenzit automobiloveé dopravy (ll. vydani)

o Vefejné dostupné zdroje, internet

¢ Mapové podklady OpenStreetMap (© Pfispévatelé OpenStreetMap)

e Uzemni plany obci v Fe$ené oblasti:

UPD Ze dne Posledni zména
Uzemni plan Abertamy 13.10.2011 Zmeéna ¢. 1 - 18.02.2014
Uzemni plan Andélska Hora 27.8.2015

Uzemni plan mésta Beov nad Teplou 1.8.2006 Zména ¢.2 - 08.12.2011
Uzemni plan obce Bochov 15.1.2007 Zména ¢.1 - 03.06.2011
Uzemni plan sidelniho Utvaru Bozi Dar 17.7.1996 Zména ¢. 5 - 27.11.2007
Uzemni plan BozZi¢any 14.1.2014

Uzemni plan obce Bfezova 18.10.2006
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Uzemni plan mésta Bfezova 15.12.2006 Zmeéna ¢.2 - 18.7.2012
Uzemni plan Bukovany 3.7.2014

Uzemni plan Citice 15.6.2011

Uzemni plan Cernava 25.1.2014

Uzemni plan Dalovice 30.12.2016

Uzemni plan sidelniho Gtvaru Dépoltovice 1.12.1994 Zména ¢.12 - 17.07.2012

Uzemni plan obce Dolni Nivy 1.10.2005

Uzemni plan Dolni Rychnov 23.6.2016

Uzemni plan Habartov 1.8.2009 Zména ¢.2 - 22.05.2014
Uzemni plan Hajek 7.12.2013

Uzemni plan Hajek 7.12.2013

Uzemni plan obce Horni Blatna 7.4.2004

Uzemni plan Horni Slavkov 15.7.2011

Uzemni plan sidelniho utvaru Hory 14.3.2002 Zména €.9 - 13.12.2014

Uzemni plan Vojenského Gjezdu Hradisté 23.1.2014

Uzemni plan Hroznétin 28.2.2011

Uzemni plan Chodov 24.4.2013

Uzemni plan Chodov 19.3.2009 Zména €.3 - 11.11.2015
Uzemni plan Jachymov 20.7.2009 Zména €. 2 - 07.05.2012
Uzemni plan sidelniho utvaru Jenisov 1.9.1999 Zmeéna ¢€.4/2009 - 19.05.2011
Uzemni plan Jindfichovice 22.1.2015

Uzemni plan Josefov 6.7.2017

Uzemni plan mésta Karlovy Vary 1.12.1997 Zmeéna €.8/2005 - 25.07-2013
Uzemni plan Kolova 25.9.2014

Uzemni plan Kralovské PoFigi 24.1.2013 Zména ¢€.2 - 28.06.2016
Uzemni plan Krasné Udoli 30.9.2014

Uzemni plan Krasno 16.9.2015

Regulaéni plan Krasny Les 11.10.2002 Zmeéna ¢€.2 - 09.07.2010
Uzemni plan Kyselka 9.10.2014

Uzemni plan mésta Loket 4.11.2006 Zména €.4 - 19.04.2017
Uzemni plan Lomnice 27.6.2012

Uzemni plan Merklin 22.10.2010

Uzemni plan Mirova 30.12.2010

Uzemni plan mésta Nejdek 8.12.2004 Zmeéna ¢.1 - 08.07.2016
Uzemni plan Nova Role 28.9.2016
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Uzemni plan Nova Ves
Uzemni plan Nové Hamry
Uzemni plan Nové Sedlo
Uzemni plan Ostrov
Uzemni plan Otovice
Uzemni plan Pernink
Uzemni plan obce Pila
Uzemni plan Pottcky
Uzemni plan Prameny
Uzemni plan Prebuz
Uzemni plan Rovna
Uzemni plan Sadov
Uzemni plan Smolné Pece
Uzemni plan Sokolov
Uzemni plan Stanovice
Uzemni plan Staré Sedlo
Uzemni plan sidelniho Gtvaru Straz nad Ohfi
Uzemni plan Struzna
Uzemni plan Svatava
Uzemni plan Semnice
Uzemni plan Sindelova
Uzemni plan Tatrovice
Uzemni plan Teplicka
Uzemni plan Té&Sovice
Uzemni plan Utvina
Uzemni plan Velichov
Uzemni plan Vintifov
Uzemni plan Vojkovice

Uzemni plan Vysokéa Pec

Valbek =%

12.4.2014
31.12.2015
25.5.2016
3.1.2014
3.8.2012
12.6.2014
24.11.2006
2.10.2015
20.12.2016
16.7.2015
7.1.2012
4.5.2016
5.6.2014
13.10.2008
18.10.2012
27.2.2009
1.4.1998
13.1.2013
5.7.2014

15.7.2014
29.10.2010
4.12.2015
23.12.2014
22.12.2012
30.5.2013
30.10.2015
29.12.2017
11.10.2014

Zména ¢.1-11.3.2016

I. etapa: Priizkumy a rozbory

Zména €.1 - 03.06.2017

Zména ¢.1 - 23.12.2015

Zména €.1 - 02.07.2016

Zména ¢.1-19.12.2015

Zména €.2 - 19.07.2017
Zména ¢.1-14.12.2016
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti I. etapa: Priizkumy a rozbory

2 Cile a metodika zpracovani uzemni studie

Obsah, rozsah a &lenéni Uzemni studie se Fidi Smlouvou o dilo uzavienou mezi pofizovatelem a

zhotovitelem.

Zpracovani Uzemni studie je élenéno do péti etap:

l. etapa Prizkumy a rozbory
. etapa Ovéfeni zadani

[ll. etapa Navrh

IV. etapa Konzultace navrhu
V. etapa Cistopis

Cile tzemni studie

e Komplexné posoudit stavajici a navrhované (v UPD, studiich a dal$ich podkladech) koridory
silnic a dalnic v uzemi.
o Ovéfit a potvrdit koncepci rozvoje silni¢ni sité v uzemi nebo navrhnout jeji doplnéni a zmény

e Uzemni studie bude slouZit jako podklad k pofizovani izemné planovaci dokumentace

Okruh otazek feSenych uzemni studii je rozdélen do dvou tematickych €asti:
Tematicka ¢ast A:

e provéfeni stavajici trasy a Sir8i souvislosti stavajiciho vedeni silnice 1/6, pfipadné dalnice D6
v pratahu Karlovymi Vary

e provéfeni zpfesnéné trasy severniho obchvatu Karlovych Var( v koridoru ZUR KK

e navrh realizovatelné alternativy (alternativ) k severni varianté obchvatu Karlovych Var(

e navrh Uprav na stavajicim pratahu silnice 1/6 Karlovymi Vary

e komplexni (multikriterialni) posouzeni navrzenych alternativ a jejich vyhodnoceni z hledisek
urbanistickych, dopravnich, ochrany Zivotniho prostifedi apod.

e zavéreCné doporuceni vedeni silnice 1/6, resp. dalnice D6 Uzemim
Tematicka cast B:

e provéfeni stavajicich tras sité silnic I., Il. a lll. tfidy v feSeném uzemi

e provéfeni zamérd rozvoje sité silnic I. aZ lll. tfidy dle platnych UPD pfipadné dal$ich podklad(
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti I. etapa: Priizkumy a rozbory

e navrh realizovatelnych variant tras prelozek silnic (pfedbézné budou zahrnuty silnice 1/20,
[1/220, 11/222, 111/2206, 111/22129, 111/22222)

e navrh potfebnych uprav na silnicich |. az lll. tfidy z hlediska rozvoje Uzemi a rozvoje silni¢ni
sité

o komplexni (multikriterialni) posouzeni navrzenych alternativ a jejich vyhodnoceni z hledisek
urbanistickych, dopravnich, ochrany Zivotniho prostfedi apod.

e zavérecné doporuceni pro upravy sité silnic I. az lll. tfidy v feSeném uzemi

V ramci |. etapy — Prlizkumy a rozbory bude provedeno:

o definice zajmové oblasti — minimalni rozsah dle zadani, mozné rozSifeni oblasti v souvislosti se

zajisténim homogenity dopravniho modelu a v souvislosti se zjisténymi zaméry rozvoje uzemi

o definice silniCni sité v zajmové oblasti — vSechny dalnice, vSechny silnice I, Il. a lll. tfidy,
vybrana sit mistnich komunikaci na uzemi mést Karlovy Vary, Chodov a Ostrov, zjiSténi

zakladnich charakteristik potfebnych pro dopravni model:

o pocet pruhd, uspofadani komunikace

o smérové a vySkové pomeéry

o dovolena rychlost

o typ kfizovatek, pfip. zakazané pohyby v nich

e analyza rozvoje silniéni sité v Sir§im kontextu, s pfihlédnutim k rozvoji kapacitnich komunikaci

(dostavba dalnice D6 Praha — Karlovy Vary, dostavba dalnice D7 Praha — Chomutov, dostavba
prazského dalni¢niho okruhu (dalnice DO). Analyza rozvojovych zamérd ve Svobodném staté

Sasko a Svobodném staté Bavorsko s dirazem na zameéry propojujici silni¢ni sité téchto statl

se siti v Ceské republice.

e analyza intenzit dopravy — Celostatni sc¢itani dopravy 2016 jako zakladni modelovy podklad,
Zjisténi tendenci vyvoje intenzit dopravy v ¢asové fadé CSD 2000 — 2005 — 2010 — 2016
v rozhodujicich profilech sledované silni¢ni sité. Vyhodnoceni dal$ich podkladd — uzemni studie

poskytnuté jako podklady, dopravni modely pro dalnici D6.

e zajiSténi a vyhodnoceni dalSich podkladd umoznujicich stanovit intenzity dopravy — ASD na D6,
smycky v kfizovatkach, dfive provedené dopravni prizkumy

e analyza potencialu rozvoje izemi — rozbor dostupnych UPD, diiraz na zaméry vystavby silniéni

sité a zaméry vystavby obytnych a primyslovych komplexd, rozvoj sluzeb a rekreacnich areall

e demograficky rozbor Uzemi — stanoveni dopravnich zén v modelu a vztahG mezi nimi,
predbéZné stanoveni rozvoje zén dle jejich typu a potencialu rozvoje Uzemi. Rozvoj z6n nebude

stanoven jednotné dle TP 225, ale individualné dle jejich umisténi v dzemi.

e navrh, provedeni a vyhodnoceni doplikovych dopravnich prizkumd — profilové scéitani,
smérové scitani kfizovatek. NeuvaZzuje se potfeba provedeni priizkumu tranzitu a celoplosného

prizkumu Gzemi
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sestaveni dopravniho modelu pro modelovy rok 2016 (kalibrace na vysledky CSD), se

zohlednénim vysledkl doplfkovych prizkumu a dalSich dopravné inzenyrskych podkladd

¢ definice vyhledovych scénafl pro potfeby dopravniho modelu — 3 rizné scénare dle pozadavku

zadani, pfedbé&zné nulovy rozvoj, maximalni rozvoj, véetné sousednich oblasti, primérny rozvoj
e analyza vysledkt dopravniho modelu pro rok 2016 — identifikace slabych mist sité — kapacita
usekd, kfizovatek
e konzultaéni setkani s dotéenymi obcemi, organizacemi statni a krajské spravy a dalSimi
vybranymi subjekty, podani informaci o rozsahu a ramcovém harmonogramu Uzemni studie,
sbér podnétd a navrhu k rozvoji silniéni sité a funkénich ploch v zajmovém Gzemi
e navrh metody MKA
o pocet kritérii
o vaha kritérii
o zpUsob vypoctu MKA

e pofizeni zpravy o vysledcich I. etapy

Vystupem z |. etapy Uzemni studie bude zprava o zpracovani |. etapy, kterd bude obsahovat
textovou a grafickou ¢ast a pfilohy. Textova ¢ast shrne a vyhodnoti ziskané podklady a poznatky, véetné
vyhodnoceni provedenych prizkumnych praci a souhrnu zjisténych rozvojovych zamérd v feSeném
Uzemi. Graficka ¢ast bude zobrazovat zjisténé zaméry rozvoje v izemi, souhrn limitd Uzemi a stavajici
silni¢ni sit. Nedilnou soucasti bude kartogram dopravniho modelu pro kalibra¢ni rok 2016. Samostatnou
pfilohou zpravy pak bude navrh metody MKA a zprava o vyhodnoceni doplfikovych dopravnich

prazkuma.

V ramci |l. etapy — Ovéreni zadani bude provedeno:

¢ vyhodnoceni rozsahu a vysledku I. etapy pofizovatelem
e zpracovani pfipadnych zmén zadani uzemni studie na zakladé vysledku I. etapy
o rozsah feSeného a navrhového Uzemi
o rozsah a obsah samotné uzemni studie a uspofadani dokumentace
o Upravy metody MKA
o Upravy poctu a rozsahu vyhledovych scénari rozvoje Uzemi a zpusob rozvoje
silniénich staveb mimo zajmové uzemi

e projednani navrhu zmén zadani se zhotovitelem

Vystupem z II. etapy Uzemni studie bude Dopln&k zadani Uzemni studie.
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V ramci lll. etapy — Navrh bude provedeno:

stabilizace vyhledové sité komunikaci mimo navrhové uzemi

potvrzeni scénaru vyvoje dopravy a rozvoje funkénich ploch

vypracovani zakladnich navrhl Uprav a prelozek komunikaci pro tematické okruhy A a B

v podrobnostech technické studie

projednani poctu a rozsahu navrhovanych Uprav a pfelozek komunikaci pro tematické okruhy
A a B s pofizovatelem

konzultace navrh(i se spravci komunikaci, dot€enymi obcemi a dalSimi vybranymi subjekty
dopravni modely vyhledového stavu na vybranych variantach Uprav silni¢ni sité a pro vybrané
scénafre rozvoje funkénich ploch

analytické vyhodnoceni alternativ, stanoveni vlivu navrhovanych Uprav na uzemi dle hledisek
multikriterialniho hodnoceni, samostatné pro tematické okruhy A a B.

stanoveni pfipadnych synergickych efektl jednotlivych navrhd, i napfi¢ tematickymi okruhy
multikriterialni hodnoceni v€etné rizikové analyzy pro tematické okruhy A a B

shrnuti vysledk( uzemni studie a jejich projednani s pofizovatelem

vybér doporuéené koncepce rozvoje systému silni¢ni dopravy v feSeném uzemi pro tematické
okruhy Ai B

doporugeni pro zapracovani navrhi a variant do UPD, doporu&eni pro navazujici
predprojektovou a projektovou pfipravu

zpracovani Navrhu Uzemni studie

Vystupem z llI. etapy Uzemni studie bude Navrh Uzemni studie, ktery bude obsahovat textovou a

grafickou ¢ast a pfilohy. Textova ¢ast shrne a vyhodnoti navrhované varianty, odGvodni zpUsob vybéru

variant, bude komentovat vysledky dopravnich modelll pro jednotlivé scénafe a slovné porovna

navrhované varianty rozvoje silni¢ni sité v ifeSeném uzemi. Dale bude textova &ast obsahovat

doporuceni pro rozvoj silni¢ni sité, véetné odlvodnéni, doporuceni pro dalSi pfipravu zameéra a

doporugeni pro pfipadnou aktualizaci UPD na krajské i obecni Urovni. Graficka éast bude zobrazovat

navrhované alternativy rozvoje silniéni sité, kartogramy dopravniho modelu vSech zohlednénych

scénaru, souhrnny vykres doporucené koncepce rozvoje silnicni sité v feSeném tzemi, schéma navrhd

prislugnych koridortl silniénich staveb pro zahrnuti do UPD. Samostatnou pfilohou zpravy pak bude

multikriterialni vyhodnoceni variant, véetné pomocnych vypoctt a prazkumdu.

V ramci |V. etapy — Konzultace navrhu bude provedeno:

pfiprava prezentace Navrhu Uzemni studie
vefejna prezentace Navrhu Uzemni studie

shroméazdéni, zpracovani a vyhodnoceni pfipominek k Navrhu Uzemni studie
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e navrh vyhodnoceni a vyporadani pfipominek a jeho projednani s pofizovatelem

Vystupem z IV. etapy Uzemni studie bude prezentace Navrhu Uzemni studie v digitalni podobg,

zaznam z vefejné prezentace vcetné zaslanych pfipominek a dale navrh vypofadani téchto pfipominek.

V ramci V. etapy — Cistopis bude provedeno:

e vyhotoveni kone¢ného znéni Uzemni studie
e zpracovani struéného souhrnu

¢ dokumentace nedoporuéenych variant (mimo vilastni Uzemni studii)

Vystupem z V. etapy Uzemni studie budou totozné s vystupy z Ill. etapy s tim, Ze bude doplné&n piehled
nedokumentovanych variant (mimo vlastni studii) a bude zpracovano struéné shrnuti studie jako
samostatny material obsahujici textovou (cca 20 stran) a grafickou &ast (koridory pro UPD a vykres

doporucené koncepce rozvoje silnicni sité).
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3 Resené a navrhové uzemi a $irsi vztahy
3.1 Karlovarsky kraj v SirSich vztazich

Karlovarsky kraj se nachazi v zapadnim cipu Ceské republiky. Na vychodé sousedi s Usteckym
krajem, na jihu pak s krajem Plzefiskym. Na severni i zapadni strané je obepinan statni hranici se
Spolkovou republikou Némecko. Na severu se jedna o spolkovou zemi Sasko (spravni obvod Saska
Kamenice), na zapadé pak o spolkovou zemi Bavorsko (spravni obvody Horni Franky a Horni Falc).
Rozloha kraje je 3 314 km2, jedné se tak o tieti nejmensi kraj po Praze a Libereckém kraji. Zije zde (k
31. 12. 2017 dle CSU) 295 686 obyvatel, dle tohoto hlediska se pak jedna o nejmensi kraj CR.

Obrazek 1 - Umisténi Karlovarského kraje v stfedoevropském prostoru
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Obrazek 2 - Mapa sousednich regionil NUTS3 Karlovarského kraje

Ustecky kraj

Krusné Hory na severu Karlovarského kraje pokracuji az do Saska, pfiCemz v saské ¢asti Krusnych
hor je pomérné silné osidleni, kterému dominuji aglomerace Auerbach — Falkenstein a Schneeberg —
Aue — Schwarzenberg (vice nez 80 tis. obyvatel). V pfihraniénim Uzemi Saska jsou nejvyznamnéjSimi
mésty Klingenthal &i centrum zimnich sportl Kurort Oberwiesenthal. Severnéiji od Krusnych hor zaéina
velmi husté osidlena panevni oblast, které dominuji mésta Saska Kamenice a Cvikov. Na zapadé
Karlovarského kraje pokracuje do Bavorska pohofi Smréin v nadmofskych vyskach okolo 600 metr
nad mofem. NejvyznamnéjSim némeckym méstem smérem na severozapad je Hof. Obecné je tato

oblast vyrazné zalesnéna a fidce osidlena, jedna se o venkovsky prostor.

PFeshraniéni vazby, pfedevsim v oblasti rekreace a cestovniho ruchu jsou akcentovany v ZUR KK i
Regionalnich planech v oblasti KruSnych hor v prostorech Kraslice — Klingenthal, Pernink — Johanngeor-
genstadt a Bozi Dar — Kurort Oberwiesenthal.

Délka spole¢né hranice se spolkovou zemi Sasko je 133 km a se spolkovou zemi Bavorsko 99 km.
Dopravni spojeni s Némeckem je pomoci osmi mezinarodnich silniénich hraniénich pfechodd, pét z
toho je se Saskem a tfi s Bavorskem. NejlepSi, zejména silni¢ni, napojeni na nadfazené dopravni sité
Né&mecka vede pfes Chebsko a ASsko. Severozapadné tzemi Ceska probiha dalnice A72 Hof — Plavno
— Cvikov — Saska Kamenice, ktera nasledné pokracuje severnim smérem na Lipsko. Zapadné tuzemi
Ceska prochazi dalnice A93 Hof — Rezno, ktera pokraduje na Mnichov. Na tuto trasu je prostor Chebska
pfipojen tfemi trasami. Mimo tento prostor kvalitni dopravni spojeni v podstaté neni, nebot’ jak Zelezni¢ni
traté, tak silnice pfes Krudné hory nemaji (a to zejména na Ceské stran&) parametry hlavnich komunikaci

a s ohledem na jejich maly vyznam se nepredpokladaiji jejich nadstandardni Upravy.

Je nezbytné zlepSeni vazeb zejména s vyspélym Bavorskem a Saskem. Tyka se to jak hlavnich
dopravnich koridord, tak i regionalnich pfeshranicnich vazeb, které jsou dnes nevyrazné. Geograficke

podminky v oblasti pohrani¢nich hor vytvareji tradicné prfekazky tohoto procesu. Tyto prekazky jsou
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dany nejen terénnimi obtiZzemi pro vystavbu silnic a dalnic, ale i vymezenim oblasti ochrany pfirody a v
neposledni fadé i okolnostmi socialné-kulturnimi, které jsou dany odsunem némeckého obyvatelstva,

Ctyficetiletou existenci Zelezné opony a vymezenim rozsahlych nepfistupnych pohrani¢nich pasem.

Z hlediska osidleni, urbanizace a hospodarskych interakci jsou z pohledu bezprostfednich vztahl a
vazeb na Karlovarsky kraj vyznamné regiony Saska Kamenice, vzdalenéji i Drazdany a Norimberk. Na
uzemi Ceské republiky jsou pak nejvyznamnéj§imi sidly (soucasné i rozvojovymi oblastmi) hlavni mésto
Praha a krajska mésta Plzefi a Usti nad Labem. Vztahy a vazby jsou v8ak nizké intenzity, postupné se

rozvjijejici.

DalSimi vétSimi centry osidleni v kontextu SirSich vztah( pro feSené Gzemi jsou na Uzemi Spolkové
republiky Némecko Plavno, Bayreuth a Hof. Na Gzemni Ceské republiky Ize v Gvahu vzit v sousedicim

Usteckém kraji m&sto Chomutov, které ma téméF stejny pocet obyvatel jako Karlovy Vary.

3.2 Rozvojové osy v Sirsi oblasti

Hlavni rozvojova osa s nejintenzivnéjSimi interakcemi prochazi ve sméru Mnichov — Norimberk —
Hof — Berlin zapadné od Karlovarského kraje bez pfimych vlivi na jeho uzemi. Je vedena podél

némecké dalnice A9.

V SirS§im okoli Karlovarského kraje i feSeného Uzemi prochazi rozvojové osy republikového vyznamu

s mezinarodnim pfesahem:

e Praha - Usti nad Labem - Drazd'any — Berlin / Lipsko (v PUR ozn. 0S2)
o Osa sleduje dalnici D8, umisténa je vychodné od Karlovarského kraje. Zahrnuje
obce s vyraznou vazbou na vyznamnou dopravni cestu (dalnice D8 a Zelezni¢ni
traté 090).
e Praha - Plzen — Norimberk (v PUR ozn. OS1)
o Osa sleduje dalnici D5, Karlovarsky kraj miji z jihu. Zahrnuje obce s vyraznou
vazbou na vyznamnou dopravni (cestu dalnice D5 a Zelezni€ni traté 170 v useku
Praha — Stfibro).
e Praha - Liberec — Zhorelec (v PUR ozn. 0S3)
o Osa sleduje délnici D10 a dale silnici 1/35. Zahrnuje obce s vyraznou vazbou na
vyznamnou dopravni cestu (dalnice D10 a silnice 1/35 na sever od Turnova).
e Hof —Plavno — Drazd’any — Zhotelec — Vratislav
o Osa miji nejen Karlovarsky kraj, ale také Ceskou republiku a je vedena podél

némecké dalnice A72 k Saské Kamenici a dale podél dalnice A4 do Polska.

Rozvojovou osou republikového vyznamu s mezinarodnim pfesahem prochazejici feSenym uzemi
je osa Usti nad Labem — Karlovy Vary — Cheb — Bayreuth (v PUR ozn. OS7) historicky vedouci
urbanizovanou oblasti podél Ohfe pfes mésta Cheb, KynSperk nad Ohfi, Sokolov, Karlovy Vary az k
Ostrovu (od Ostrova dale na Klasterec nad Ohfi ma spiSe dopravné spojovaci vyznam, kdy nejen

geomorfologické podminky, ale i jiné limity vyuZiti uzemi brani rozvoji Uzemi tohoto Uzemi (napf.
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti I. etapa: Priizkumy a rozbory

vojensky Ujezd)). Dle PUR je Ukolem pro Ustecky a Karlovarsky kraj vytvofit Gzemni podminky pro
feSeni pfestavby vybranych Usek silnice 1/13 mezi Ostrovem a Chomutovem. Pfeshraniéni vazby na

SRN vs$ak nejsou vyznamné rozvinuty.

Dal8i nadregionalni rozvojové osy s mezinarodnim pfesahem v $ir§im kontextu tykajici se i feSeného

Uzemi jsou vymezeny v regionalnich planech (SRN) a v pfislugnych ZUR:

Plzefi — Rezno (v ZUR PK ozn. OR4)

o Osa sleduje silnici 1/26. V ramci rozvojové osy jsou vymezena rozvojova uzemi
HolySov, Hor8ovsky Tyn a Starikov. Ukolem pro tzemni planovani obci je pfedevsim
zapracovat navrhy zmén vedeni silnice 1/26 a Zelezni¢ni trati 180.

e Praha — Chomutov — Saska Kamenice — Lipsko (v ZUR SK ozn. OSk1, v ZUR UK ozn.

NOSH1)

o Osa sleduje dalnici D7 a silnici I/7. Ukolem pro Gzemni planovani obci je pfedevsim
stabilizovat dopravni zamér vystavby dalnice D7 a provéfit napojeni obci
k budoucim MUK na jeji trase.
e Cheb - As — Selb / Rehau (v ZUR KK ozn. ROS-N1)
o Osa sleduje silnice 1/21 a 1/64. Cilem je pfedevSim rozvoj a zkvalitnéni vazeb
s rozvojovou osou OS7 a také preshraniCnich vazeb AS — Selb a AS — Rehau.
V zemském rozvojovém planu Saska vSak navazuje i rozvojova osa do Plavna.
Vyznamna je funkce mésta AS jako silného mikroregionalniho centra osidleni.
e Ostrov — Jaichymov — Saska Kamenice / Ostrov — Pernink — Cvikov (v ZUR KK ozn.
ROS-N3)

o Osa je rozvétvena a sleduje silnice 1/25 a 11/221. Cilem je pfedev§im rozvoj a
zkvalitnéni vazeb ve sméru na Oberwiesenthal (Saskou Kamenici) a
Johanngeorgenstadt (Cvikov), rozvoj lazerniské funkce Jachymova, sportovné
rekreaCnich aktivit a cestovniho ruchu. Vyznamna je funkce mésta Jachymov jako
pfirozeného spadového centra osidleni v ramci rozvojové osy. Smér na Cvikov ma
vSak zejména dopravné spojovaci vyznam a na Gzemi CR ma odezvu zejména

navrhem zlepseni silni¢niho spojeni.

S Plzefiskym krajem je FeSené Uzemi provazano vymezenymi specifickymi oblastmi SOB-N1
Slavkovsky les a SOB-N2 Bochov-Zlutice, které navazuji na v Plzefiském kraji vymezené specifické
oblasti SON4 a SONG6. Zatimco obé plzeriské specifické oblasti k sobé pfilehaji, takze zahrnuji spojité
uzemi podél hranice s Karlovarskym krajem od Lestkova az po Tis u Blatna, na Uzemi Karlovarského
kraje specifické oblasti nezahrnuji mezilehlé Uzemi Touzimska. Hlavni ddvod tohoto rozdilu Ize
spatfovat v potencialu tohoto uzemi odvozeném od zaméru prelozky silnice 1/20 do nové stopy v Useku
Touzim — Zalmanov, ktera vytvofi zcela nové vazby tohoto Gzemi na délnici D6, od niZ se mohou odvijet

impulsy pro dalSi rozvoj této oblasti.

ZUR KK rozsifuje republikovou specifickou oblast SOB6 Krugné hory na Gzemi kraje s navaznosti

na uzemi UK v prostoru Jachymov — BoZi Dar.
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti I. etapa: Priizkumy a rozbory

3.3 Vyznamné mezinarodni dopravni osy v SirSi oblasti

Sir8im prostorem prochazeji nasledujici multimodalni koridory transevropské dopravni sité TEN-T:

e Koridor Vychod — vychodni Stredomofi
o spojuje namoini rozhrani Severniho, Cerného a Stfedozemniho more, &imz umozni
optimalné vyuzit dotyénych pfistavll a souvisejicich mofskych dalnic
o silniéni veden na uzemi CR ve stopé dalnic D8, DO, D1, D2 a D52
o Zelezniéni veden na Gzemi CR ptes Usti nad Labem — Praha / Nymburk — Kolin — Ceska
Tfebova — Brno / Olomouc — Bfeclav
o Karlovarsky kraj koridor miji vychodnim smérem
e Skandinavsko-stfedomoisky koridor
o predstavuje z hlediska evropského hospodarstvi kliCovou severojizni osu. Protina
Baltské mofe od Finska ke Svédsku a prochazi Némeckem, Alpami a Italii, spojuje
velka méstska centra a pfistavy ve Skandinavii a v severnim Némecku a pokracuje pfes
vysoce primyslova vyrobni stfediska jizniho Némecka, Rakouska a severni ltalie dale
k italskym pfistavim a hlavnimu méstu Malty Valletté
o neni veden pres tzemi CR
o Karlovarsky kraj koridor miji zapadnim smérem, nejblizSi silni¢ni trasou je némecka
¢ Rynsko-dunajsky koridor
o spojuje centralni regiony kolem Strasburku a Frankfurtu pfes jizni Némecko s Vidni,
Bratislavou, Budapesti a nakonec s Cernym morem. Nadto k nému patfi vyznamna
odbogka spojujici Mnichov s Prahou, Zilinou, Ko$icemi a ukrajinskou hranici
o silniéni veden na uzemi CR ve stopé dalnic D5, DO, D1 a D49
o zelezniéni veden na Gzemi CR pfes Cheb / Domazlice — Plzefi — Praha — Olomouc —
Ostrava / Vsetin
o silniéni Karlovarsky kraj miji z jihu, Zelezni¢ni veden pfes Cheb a Marianské Lazné dale

na Plzen
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Obrazek 3 - Schéma vedeni koridor( hlavni sité TEN-T
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Zdroj: Evropska komise
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti I. etapa: Prizkumy a rozbory

Vedle koridoru hlavni sité prostorem prochazeji i prvky globalni sité TEN-T. V Karlovarském kraji se
v silniéni dopravé jedna o dalnici D6, ktera doplfiuje hlavni sit ve sméru zapad — vychod a vede paralelné
s Rynsko-dunajskym koridorem. Na némecké strané v Bavorsku je souc€asti globalni sité navazujici
silnice B303 k dalnici A9 a také dalnice A93 Mnichov — Hof. V Sasku pak dalnice A72 Hof — Saska

Kamenice a dalnice A4 kolem Saské Kamenice.

Pokud se tyka silni¢ni a dalni¢ni sité, je Transevropska dopravni sit (TEN-T revize) az na kratké
useky v Némecku vybudovana, kde dochazi pouze k modernizaci t&chto koridorti. Na uzemi Ceské
republiky je sit kapacitnich silnic a dalnic nerovnomérna, nékteré Useky jsou rozestavény, nékteré useky
jsou uzemné pfipraveny a nékteré Useky jsou pouze planovany. Pro Karlovarsky kraj maji vyznam
zejména nedokonéeny Usek Praha — Karlovy Vary — Cheb — hranice CR/SRN — Marktredwitz — A70,
kde chybi dobudovat méné dopravné zatizeny usek Nové Stradeci — Karlovy Vary.

Obrazek 4 - Hlavni i globalni sit TEN-T - silnice
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti I. etapa: Prizkumy a rozbory

V Zelezniéni dopravé pak globalni sit doplfiuje pfedevsim spojeni Karlovy Vary — Usti nad Labem.

Planované vysokorychlostni traté se Karlovarskému kraji vyhybaiji.

Obrazek 5 - Hlavni i globalni sit TEN-T - Zeleznice
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Schéma silni¢nich dopravnich vazeb, zdroji a cild ve stfedoevropském prostoru je obsahem

vykresu €. 1.
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti I. etapa: Priizkumy a rozbory

Uzemim kraje prochéazi tfi mezinarodni silnice evropského systému E silnic. Jedna se o silnici E48
vedenou ve sméru zapad — vychod, ktera prochazi mésty Schweinfurt, Bayreuth, Marktredwitz, Cheb,
Karlovy Vary a Praha, dale silnici E49 vedenou ve sméru sever — jih, ktera prochazi mésty Magdeburg,
Halle, Plavno (Plauen), Schénberg, Karlovy Vary, Plzen, Ceské Budé&jovice a Vider (Wien). Doplfiuje je
potom dopliikova silnice E442, ktery prochazi mésty Karlovy Vary, Usti nad Labem, Liberec, Turnov,

Hradec Kralové, Olomouc a Zilina.

Obrazek 6 - Mezinarodni silnice trasované pfes Karlovarsky kraj
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Na uzemi kraje je silnice E48 vedena z hrani¢niho pfechodu Pomezi nad Ohfi / Schirnding, dale po
silnici 1/6, resp. dalnici D6 do Karlovych Varu, pritahem méstem a dale opét po silnici I/6 smérem na
Prahu. Silnice E49 je vedena z hrani¢niho pfechodu Vojtanov / Schoénberg, dale po silnici 1/21 okolo
FrantiS§kovych Lazni, u Chebu se pfipojuje na dalnici D6, odkud spolu se silnici E48 sméfuji ke Karlovym
Varim. Od JeniSova potom E49 pokracuje po silnici I/20 ve sméru na Plzen. Silnice E442 pak zacina

v Karlovych Varech a pokraéuje po silnici I/13 okolo Ostrova déle ve sméru na Usti nad Labem.

Obrazek 7 - Vedeni mezinarodnich silnic v Karlovarském kraji a okoli
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Zdroj: RSD CR
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti I. etapa: Priizkumy a rozbory

3.4 Hlavni dopravni osy v uzemi

Uzemi kraje je pomérné zfetelné rozdé&leno na jadrovou, metropolitni oblast, kterd se nachazi
v panevni oblasti v ose mést Cheb — Sokolov — Karlovy Vary — Ostrov a ostatni spiSe okrajova, periferni
Uzemi. Periferni Gzemi pokracuji i na izemi sousedicich kraju (vnitfni periferie), ale i na izemi Némecka
(vnéjSi periférie). Tato periferni Uzemi Ize charakterizovat jako venkovské oblasti s rozvolnénym
osidlenim (pfevazuji mensi obce s nizkou hustotou zalidnéni a se slabymi lokalnimi centry, Gzemi hare

dostupna s nedostate¢nou vybavenosti).

Tomuto rozdéleni odpovidaji i hlavni dopravni osy v Uzemi. Hlavni dopravni osou v regionu je pravé
spojeni vySe uvedenych &tyf mést. Dilcimi, jiz méné& vyznamnymi dopravnimi osami, jsou Cheb —

Marianské Lazné, Cheb — FrantiSkovy Lazné — AS.
Se sousednimi kraiji je Karlovarsky kraj spojen nasledujicimi silnicemi . tfidy:

e silnice I/6: sméry Praha a Bavorsko (Marktedwitz, A93)

o silnice 1/13: smér Ustecky kraj (Chomutov, Usti nad Labem)

e silnice 1/20: smér Plzerisky kraj (Plzen)

e silnice I1/21: sméry Plzensky kraj (Plana, D5) a Sasko (Plavno, A72)
e silnice 1/25: smér Sasko (Saska Kamenice)

¢ silnice 1/64: smér Bavorsko (Selb, A93)

Bliz&i popis silniéni sité je v kap. 4.1. Sirdi silniéni dopravni vztahy jsou pak znazornény ve

vykresu €. 2.

Na nadfazené silniéni siti je realizovana vétsi &ast vazeb se sousednimi oblastmi. Nejvyznamné;jsi
vazby, co se tyCe dojizdky do zaméstnani a Skol, jsou smérem do Plzeriského kraje, Plzen je také
nejbliz§im krajskym méstem. Podobné vyznamna je i vazba na hlavni mésto Prahu. Méné vyrazna je i

vazba do Némecka a do Usteckého kraje.

VnéjSi spojeni mimo Karlovarsky kraj vicepruhovymi silnicemi se zatim nerealizuje (mimo obchvat
nékolika obci ve Stfedoteském a Usteckém kraji). Divodem je periferni poloha kraje, jeho mala
populacni velikost a také periferni charakter sousednich Némeckych oblasti (periferni v ramci

Némecka), ktery neni zdrojem vyznamné poptavky po dopraveé.
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Obrazek 8 - Poget dojizd&jicich do zaméstnani a $kol mezi Karlovarskym a ostatnimi kraji CR a zahranigim

Zdroj dat: Dojizdka do zaméstnani a kol dle SLDB, CSU

Z hlediska zZelezni¢ni dopravy krajem prochazi lll. tranzitni koridor Némecko — Plzefi — Praha —
Pardubice — Olomouc — Ostrava — Slovensko (soucast Rynsko-dunajského koridoru TEN-T), miji vSak
krajské mésto a vede pouze jihozapadni ¢asti kraje pfes Cheb a Marianské Lazné. Do systému TEN-T
je pak kromé této trati zafazena i trat 140 z Chebu pfes Karlovy Vary, Chomutov a Most do Usti nad
Labem. V souladu s platnou PUR CR Aktualizace &. 1 ZUR KK redukuje vymezeni koridoru konvenéni
Zelezniéni dopravy ZD3 Cheb — Karlovy Vary — Chomutov — Most — Usti n. L. na usek Karlovy Vary —
Ostrov. Platné ZUR UK vymezuji na zakladé PUR CR 2008 tento koridor v Useku Klasterec n. O. —
Usti n. L.

Kromé téchto Zelezni¢nich trati je pak do systému celostatnich drah zafazena trat 147 z Chebu pfes
FrantiSkovy Lazné a Vojtanov do Bad Brambachu. Zejména z trati 140 se pak odpojuji jednotlivé
regionalni drahy. Celostatni drahy jsou elektrifikované, ne v8ak v pfeshrani¢nich usecich. Vyjma trati
140 s prodlouZenim do Lipové u Chebu, ktera je dvoukolejna, jsou traté jednokolejné, a to vetné
tranzitniho koridoru. Z linek dalkové osobni dopravy jsou pfes kraj vedeny linky Ex6 (FrantiSkovy Lazné)
— Cheb — Plzef — Praha, R5 Cheb — Karlovy Vary — Usti nad Labem — Praha a R29 z Chebu ve sméru
na Norimberk.
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Obrazek 9 - Vedeni linek dalkové osobni dopravy v Karlovarském kraji
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3.5 Spravni déleni kraje
Kraj je rozdélen na tfi okresy, a to Karlovy Vary, Sokolov a Cheb. V kraji se nachazi 7 obci

s rozsSifenou plUsobnosti, a to AS, Cheb, Karlovy Vary, Kraslice, Marianské Lazné, Ostrov a Sokolov.

Obrazek 10 - Spravni usporadani Karlovarského kraje
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti |. etapa: Prizkumy a rozbory

3.6 Resené a navrhové tuzemi

Resené uzemi bylo vymezeno zadanim tUzemni studie. Zahrnuta je do né&j vétsina okresu Karlovy
Vary, vyjma jeho nejjiznéjsi Casti mezi obcemi Otrocin na zapadé a Vale€ na vychodé; dale pak vychodni
Cast okresu Sokolov omezena pfiblizné linii mezi obcemi Pfebuz na severu a Bfezova na jihu; z okresu
Cheb je zahrnuta obec Prameny. Uzemi je stanoveno tak, aby byly postihnuty $ir$i vazby pfi feSeni

uzemni studie za hranice uzemi navrhového, které je podmnozinou uzemi feSeného.

Navrhové Uzemi bylo také vymezeno zadanim uzemni studie, je podmnoZzinou Uzemi feSeného a
zahrnuje pfedevsim mésto Karlovy Vary a okolni mésta a obce, které mohou byt bezprostfedné dotéeny
navrhem trasy obchvatu Karlovych Vard a navazujicich komunikaci. V navrhovém uzemi probéhne
provéfeni koridorl prelozek silnic a navrh dalSich realizovatelnych variant tras prelozek silnic

vV navazujicich etapach.

Obrazek 11 - Vymezeni feSeného uzemi
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|. etapa: Przkumy a rozbory

Obrazek 12 - Vymezeni navrhového uzemi
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti I. etapa: Priizkumy a rozbory

4 Doplnéni aktualnich podkladu a informaci
4.1  Silni€ni sit' v feSeném uzemi
4.1.1 Dalnice D6

Nejvyznamnéjsi komunikaci v FeSené oblasti je dalnice D6. Ta ma spojovat Prahu a Karlovarsky kraj,
v Karlovarském kraji potom slouzit jako patefni komunikace propojujici vyznamna sidla v zapado-
vychodni linii Karlovy Vary — Cheb. V soucasnosti je v provozu zhruba 73 km z planované délky 167 km.
Jedna se o ¢asti Praha — Nové Straseci, Lubenec — BoSov a JeniSov — Cheb. Ve vystavbé jsou potom
useky Nové Straseci — Revnitov a Revnigov, obchvat, které navazuji na provozovanou &ast dalnice
z Prahy, a dale Lubenec, obchvat, ktery navazuje na usek Lubenec — BoSov. Zbylé Useky dalnice mezi
Prahou a Karlovymi Vary jsou v pfipravé. Kucelenému tahu dalnice z Prahy na statni hranici
s Némeckem pak budou zbyvat dva Useky, a to v oblasti Karlovych Vart (pfedmét feseni této studie) a
z Chebu na statni hranici. Na némecké strané navazuje silnice B303, ktera po zhruba 17 km kfizuje
dalnici A93. Dalnice D6 je soucasti pfedevSim mezinarodni silnice E48, v useku Cheb — JeniSov je pak
po ni vedena i silnice E49. Dalnice je také soucasti transevropské dopravni sité TEN-T, a to tzv.

comeprehensive network.

Tato vyznamna dopravni cesta mezinarodniho vyznamu pfevadi zvySené dopravni zatizeni mezi
centry osidleni Karlovy Vary — Sokolov — Cheb, prochazi husté osidlenym Uzemim obci lezicich
v rozvojové oblasti OB12 a na rozvojové ose OS7. Dalnice v Sir§im Uzemi Karlovarského kraje prochazi
mimo zastavéna Uzemi sidel, ve volné krajiné prochazi zejména lesnatymi partiemi, pficemz tvofi

vyznamny bariérovy efekt v uzemi.

Do doby dostavby dalnice D6 slouzi v jeji trase stavajici silnice 1/6. Ta je v pritahu Karlovymi Vary
feSena jako Ctyfpruhova smeérové rozdélena komunikace s mimouroviovymi kfizovatkami, z Karlovych

Vard ve sméru na Prahu potom jako silnice dvoupruhova s pfipadnymi pfidatnymi pruhy ve stoupani.

NejvysSi intenzity dle posledniho Celostatniho s€itani dopravy (CSD) z roku 2016 jsou dosazeny na
prutahu Karlovych Varu, kde intenzity v nejvytizenéjSim useku pfekracuji 27 tis. voz/den, v extravilanu
jsou potom dosazeny nejvyssi intenzity mezi Karlovymi Vary a Sokolovem, kde jsou intenzity okolo
16 tis. voz/den. Ve zbylych €astech dalnice v kraji jsou pak intenzity niz$i. Na silnici 1/6 ve sméru od

Prahy pfesahuiji 8 tis. voz/den.

Obrazek 13 - Schéma trasy dalnice D6 v provozu
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti I. etapa: Priizkumy a rozbory

4.1.2 Silnice 1/13

Silnice 1/13 slouzi v FeSené oblasti pro spojeni Karlovarského kraje s krajem Usteckym. Silnice je
vyznamnou dopravni cestou republikového vyznamu. Prochazi husté osidlenym uzemim lezZicim v
rozvojoveé oblasti OB12, prochazi pfes uzemi obci na rozvojové ose OS7, které pfimo napojuje, rozvoj

uzemi je omezen limity vyuziti Uzemi.

V Karlovych Varech navazuje na pruatah silnice 1/6, ktera v Bohaticich odboc¢uje ve sméru na Prahu.
V Uvodnim Useku Karlovy Vary — Ostrov je feSena ve Ctyfpruhovém smérové rozdéleném uspofadani a
prodluzuje tak kapacitni spojeni v zapado-vychodni linii v ramci kraje tvofenou pfedevsim dalnici D6.
Za Ostrovem pak pfechazi v dvoupruhovou komunikaci. PfedevSim v Useku Kvétnova — Bo¢ ma silnice
zhorSené parametry smérového a vysSkového vedeni, které jsou dané konfiguraci terénu v oblasti.
V Usteckém kraji potom dale prochazi pfes mésta Klasterec nad Ohfi, Chomutov, Most, Bilina, Teplice
a Dé&c¢in, napojena je také na dalnice D7 a D8. Silnice je v feSené oblasti soucasti mezinarodni silnice
E442.

Nejvyssi intenzity dle CSD 2016 jsou dosazeny v Useku mezi Karlovymi Vary a Ostrovem, kde
dosahuji téméf k 17 tis. voz/den, na obchvatu Ostrova postupné klesaji a za Ostrovem ve sméru do

Usteckého kraje jiz klesaji pod 7 tis. voz/den.

Obrazek 14 - Schéma vedeni trasy silnice 1/13
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti I. etapa: Priizkumy a rozbory

4.1.3 Silnice 1/20

Silnice 1/20 propojuje predevsim Karlovy Vary s Plzni, dale pak pokraduje na Pisek a Ceské
Budéjovice. Spolu se silnici 1/21 slouzi k propojeni Karlovarského a Plzerniského kraje. Silnice
nadmistniho vyznamu prochazi fidce osidlenym Uzemim mimo rozvojové oblasti a osy, spojuje
specifickou oblast SOB-N1 s rozvojovou oblasti OB12. Silnice prochazi zastavénym Uzemim zejména

mensich sidel, ve volné krajiné prochazi ¢lenitou krajinou podél ficky Teplé ve zvinéné udolni trase.

Zadina na dalnici D6 v MUK JeniSov a pokraduje na Bedov nad Teplou a Touzim. Silnice je
dvoupruhova, pfedevsim v uvodnim useku do Be€ova nad Teplou ma zhorSené parametry smérového

vedeni, které snizuji moznosti pfedjizdéni. Silnice je soucasti mezinarodni silnice E49.

Na uzemi Karlovarského kraje jsou nejvyssi intenzity dle CSD 2016 dosazeny od D6 k Bfezové,
pficemz v Tasovicich dosahuji ttmér 9 tis. voz/den a u vodni nadrze Bfezova jsou nad 6 tis. voz/den.

Dale az k hranici kraje se pak pohybuji mezi 4 a 5 tis. voz/den.

Obrazek 15 - Schéma vedeni trasy silnice 1/20
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti I. etapa: Priizkumy a rozbory

4.1.4 Silnice /25

Silnice 1/25 napojuje vychodni ¢ast Karlovarského kraje na Némecko, a to spolkovou zemi Sasko.
Silnice je vyznamnou dopravni cestou propojujici rozvojovou oblast OB12 se specifickou oblasti SOB6
(vyznamna rekrealni oblast) a mé zejména vyznam pro rozvoj cestovniho ruchu a rekreace a podpor

rozvojového potencialu pfilehlého uzemi (vymezena rozvojova osa ROS-N3).

Zagina v MUK Ostrov-sever na 1/13 a pokraduje na sever pres Jachymov a Bozi Dar na hraniéni
prfechod Bozi Dar / Oberwiesenthal, kde na ni navazuje némecka silnice B95. Silnice ma pfedevsim
mezi Jachymovem a Bozim Darem zhorSené parametry smérového a vysSkového vedeni dané
konfiguraci terénu, silnice pfekonava na své délce znaéné prevyseni presahujici 600 vySkovych metru.

Silnice neni soucasti Zzadného z taht mezinarodnich silnic.

Nejvyssich intenzit je na silnici dle CSD 2016 dosazeno v Uvodnim Useku u Ostrova, kde prekracéuji
5 tis. voz/den a dale ve sméru ke statni hranici klesaji. Za Jachymovem se jedna o 2,5 tis. voz/den,

v misté hrani¢niho pfechodu pak o jen 1,5 tis. voz/den.
Obrazek 16 - Schéma vedeni trasy silnice 1/25
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti I. etapa: Priizkumy a rozbory

4.1.5 Silnice Il. tridy v okoli Karlovych Varu
Patefni tahy dalnice a silnic I. tfidy, po kterych jsou realizovany kromé& mistnich i tranzitni vztahy,

doplriuji silnice Il. tfidy, které napojuji dal§i vyznamna sidla na nadfazenou komunikaéni sit.

Silnice 11/209 je ¢aste¢né okruzni silnice kolem Karlovych Vart spojujici vyznamna sidla v jejich
okoli. V severozapadnim kvadrantu propojuje Novou Roli, Chodov a Nové Sedlo, je napojena na dalnici
D6 a dale v jihozapadnim kvadrantu prochazi mésty Loket a Horni Slavkov. NejvysSi intenzity jsou
dosazeny v okoli dalnice D6, kde se smérem k Chodovu bliZi 5 tis. voz/den, smérem od dalnice intenzity

klesaji.

Silnice 11/220 vychéazi radialné z Karlovych Vart ve sméru na severozapad, za¢ina na 1/6 v MUK
Zlaty Kopec€ek. Sméfuje do mésta Nejdek, kde je ukonena a dale pokracuji jiz jen silnice Ill. tfidy.
Silnice slouzi i pro spojeni Nové Role s krajskym méstem. Nejvyssich intenzit je na silnici dosazeno
v Karlovych Varech, kde slouzi i pro mistni dopravu, pfesahuji zde 12 tis. voz/den. Dale ve sméru

z krajského mésta intenzity jiz jen klesaji az k 5 tis. voz/den pfed Nejdkem.

Silnice 11/221 vychazi z Ostrova severozapadnim smérem a napojuje na nadfazené komunikace
mésta Hroznétin, Abertamy a Horni Blatnou. Silnice pokracuje az do Némecka pfes hrani¢ni pfechod
Potucky / Johanngeorgenstadt. Ve svém uvodnim Useku do Hroznétina dokonéuje funkci ¢asteéné
okruzni komunikace kolem Karlovych Varu, propojeni z Nové Role k Hroznétinu zajistuje silnice
I11/2204. Pro radialni napojeni mést na trase silnice 11/221 do krajského mésta potom od Hroznétina
slouzi silnice 111/22129. NejvySSich intenzit je dosazeno v Uvodnim Useku silnice mezi Ostrovem a
Hroznétinem, zde pfesahuiji 4 tis. voz/den, od Hroznétina ve sméru na sever ke statni hranici jiz intenzity

jen klesaji az pod 1,5 tis. voz/den pred Potucky.

Posledni silnici, ktera tvofi systém komunikaci silnic Il. tfidy v okoli Karlovych Var, je silnice 11/222.
Ta tvofi radialni komunikaci pro sméry zdpad a vychod, v obou smérech vychazi ze silnice 1/6, na
zépadé z MUK Dvory, na vychodé& z kfiZzovatky u PraZzského mostu. Ve své zapadni &asti slouZi pro
pfimé napojeni Chodova, pfipadné mést dostupnych po silnici 11/210 (Rotava, Kraslice). Ve své
vychodni €asti je vyznam silnice niZ$i, napojuje pouze obce lezici podél feky Ohre, zakoncena je v obci
Kyselka, odkud dale pokracuji pouze silnice Ill. tfidy. Nejvytizené&jsi je silnice v Useku Karlovy Vary —
Chodov, kde intenzity pfekraduji 7 tis. voz/den, jedna se tak o v extravilanu nejzatizengjsi silnici Il. tfidy
v oblasti. Dale od Chodova intenzity klesaji az k 3 tis. voz/den. V. méné vyznamné Casti silnice vychodné

od krajského mésta se intenzity pohybuji lehce nad 1 tis. voz/den.
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti I. etapa: Priizkumy a rozbory

Obrazek 17 - Schéma tras silnic Il. tfidy v okoli Karlovych Varu
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4.2 Analyza stavu silni¢ni sité
Cela stavajici silnicni sit v feSeném uzemi byla analyzovéana, a to v podrobnosti silnic I., 1. a lll. tfidy.

Silniéni sit byla pro tyto ulely rozdélena na jednotlivé homogenni useky na zakladé dopravni
charakteristiky. Rozdéleni na jednotlivé Useky a jejich Cislovani Ize nalézt ve vykrese €. 5, stejné tak
grafické znazornéni dopravni charakteristiky, tj. orientacniho Sitkového uspofadani. Analyza silnic
probihala z riznych hledisek, kromé hlediska dopravniho i dle Uzemni charakteristiky, Gzemnich stfetu,
dopravnich zavad, prichodu zastavénym Uzemim a vazby na zaméry. Vystupy z analyzy jsou

prezentovany prostfednictvim Tabulky analyzy stavajici silnicni sité, ktera je v pfiloze konci této zpravy.

Z uzemni charakteristiky vyplyva funkce kazdé silnice, resp. kazdého useku silnice v ramci
k silniéniho systému kraje. Je z ni patrny vyznam silnice pro obsluhu Uzemi, pfipadné pro tranzitni
vazby. Uzemni stiety popisuji konflikty s jednotlivymi limity vyuZiti Gzemi, pro stavajici silniéni sit
spociva nejvétsi problém v prichodu pfes CHKO. Dopravni zavady byly pfevzaty z jiz zpracovanych
dokumentaci, a to z Uzemné analytickych podkladi Karlovarského kraje a Koncepce rozvoje silniéni
sité v Karlovarském kraji zpracované firmou Mott McDonald CZ s.r.0. Jednotlivé dopravni zavady nejsou
v tabulce blize popsany, ale odkazuji na tabulku zjiSténych problémd na silniéni siti, ktera je také na
konci této zpravy. Prichod zastavénym Uzemim je vyjadfen procentualné, tedy pomérem délky

pruchodu silnice zastavénym uzemim k celkové délce useku. Vazba na zaméry pak popisuje, zdali je

Valbek “ strana é. 36



Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti I. etapa: Priizkumy a rozbory

silnice ur€ena k pfeloZeni dopravnim zamérem (dle kap. 4.3) nebo zdali bude slouzit pro obsluhu

vyznamného rozvojového zdméru nedopravniho charakteru (dle kap. 4.6.1).

4.3 Zjistéené zaméry na silni¢ni siti v feSeném uzemi
Zameéry na silnicni siti byly zjistovany z platnych Zasad uzemniho rozvoje Karlovarského kraje,
Uzemnich plana obci v feSené oblasti, Uzemnich studii a osobnich jednani s obcemi a dalSimi

institucemi. Zjisténé zaméry jsou zakresleny ve vykresu €. 3. Vy€et zaméru je v nasledujici tabulce.

Tabulka 1 - Seznam zjisténych zamér(

Zaméry zanesené v ZUR Karlovarského kraje
o1 D6 Kninice — BoSov ZUR (D01), UP Bochov
02 D6 Zalmanov — Kninice ZUR (D01), UP Struzna
03 D6 Ol$ova Vrata — Zalmanov ZUR (D01), UP Andélska Hora,
UP Karlovy Vary

04 /6 Karlovy Vary — Ol$ova Vrata ZUR (D02), UP Karlovy Vary

e . e ZUR (D81), V= Karlovy Vary, uP
05 mpci‘\:,'g;';;ﬂg’fc‘;f\e/'; ;g‘;”'so" sinice 13| balovice, UP Otovice, UPSU

y Jenigov, UP Sadov
06 Kapacitni silnice, Usek propojeni silnice 1/13 — | ZUR (D82), UP Karlovy Vary, UP
dalnice D6 (obchvat Karlovych Var() Dalovice
. ZUR (D04), UP Ostrov, UP Krasny
07 I/13 Ostrov — Smilov Les, UP StraZ nad Ohfi
08 /20 Zalmanov — Touzim ZUR (D06), UP Struzna, UP Utvina,
UP Bochov
09 11/198 Bochov, prelozka ZUR (D66), UP Bochov
10 [1/208 Hlinky, pfestavba ZUR (D65)
11 [1/209 Nova Role, jihovychodni obchvat ZUR (D35), UP Nova Role
12 11/209 Nové Sedlo, obchvat (Uzemni rezerva) | ZUR (DR88), UP Nové Sedlo
13 [1/210 Rotava, pieloZka ZUR (D26), UP JindFichovice
14 [1/210 Jindfichovice, pfelozka ZUR (D27), UP JindFichovice
15 11/210 Prameny, pielozka ZUR (D72), UP Prameny
16 111220 Karlovy Vary, prelozka (Z)UR.(D45)’ UP Karlovy Vary, UP
tovice

17 111220 Meziroli, pfelozka ZUR (D86), UP Nova Role
18 [1/221 Horni Blatna, jihozapadni obchvat ZUR (D31), UPo Horni Blatna
19 [1/221 Pstruzi, rektifikace smérovych oblouki ZUR (D39), UP Merklin
20 111/1794 Utvina, prelozka ZUR (D76), UP Utvina
21 111/21030 Svatava, sever, pielozka ZUR (D79), UP Svatava
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22 [11/21036 Bou¢i — Nové Domy, prelozka ZUR (D21), UP Dolni Nivy

23 111/21036 Bouéi, obchvat ZUR (D22), UP Dolni Nivy

24 [11/21047 Nejdek, prelozka ZUR (D30)

25 [1l/21233 Svatava — Habartov, prelozka ZUR (D23), UP Svatava, UP Josefov

26 11112204 D&poltovice, pelozka ﬁgfz (D36), UP Hroznétin, UP Nova

27 [11/2204 Odef, prelozka ZUR (D37), UP Hroznétin

28 111/22129 Podlesi, prelozka ZUR (D42), UP Sadov, UP Otovice

29 [11/22129 Otovice, prelozka ZUR (D43), UP Otovice

30 111/22129 Ruprechtov, prelozka ZUR (D41), UP Hroznétin

. ) ZUR (D32), UP Chodov, UP Mirova,

31 Chodov, vychodni obchvat UP Nové Sedlo

32 Bochov — Horni TaSovice, pfelozka ZUR (D67), UP Bochov, UP Struzna

33 Zalmanov — Andélska Hora, prelozka ZURV(D6,8)’ UP Struzna, UP
Andélska Hora

34 Silniéni napojeni mezinarodniho letisté Karlovy ZUR (D84)

Vary

Zaméry zanesené pouze v UPD obci

35 [1/208 Hlinky, pfelozka UP Stanovice

36 [1/209 Horni Slavkov, pfelozka UP Horni Slavkov

37 11210 Stara, prelozka Hsjlndrlchowce, chybi v UP Dolni
38 [1/219 Nejdek, prelozka UPm Nejdek

39 [1/220 Nejdek, prelozka UPm Nejdek

40 [11/21031 Radvanov, pfelozka UP Josefov

41 [11/22128 Horni Zdr, prelozka UP Ostrov

42 Vintifov — Uprava kfizovatek UP Vintitov

43 Propojeni ulic Chebska — Zavodni UPm Karlovy Vary

44 Propojeni ulic U Trati — FriCova UPm Karlovy Vary

Zameéry z uzemnich studii

US severozapadni asti obchvatu

45 Pfelozka silnice 11/220 (obchvat Staré Role) Karlovych Var
46 Variantni vedeni prelozky 11/220 Koot v casti obehvaty
47 Prelozka silnice 11/222 (obchvat Poderen) US severozapadni casti obchvatu

Karlovych Varu

Zaméry z ostatnich zdroju

48 Obchvat Karlovych Vara — varianta 2 Koncept UPm Karlovy Vary

49 Alternativni trasa obchvatu Karlovych Vart Ing. Ota Rezanka

50 Jizni obchvat D6 — varianta 1 Navrh oblastni pobocky CSSI
Karlovy Vary

51 Prelozka 1/20 — varianta 1 Navrh oblastni pobocky CSSI
Karlovy Vary

52 Jizni obchvat D6 — varianta 2 Navrh oblastni pobocky CSS|
Karlovy Vary

53 Prelozka 1/20 — varianta 2 Navrh oblastni pobocky CSSI
Karlovy Vary

54 Pogerny, obchvat — varianta 2 Karlovy Vary, silni¢ni obchvat obytné

lokality PoCerny (studie)
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55 Pocerny, obchvat — varianta 3 Karlo_vy Vavry, silnicni 0 behvat obytné
lokality Po€erny (studie)

56 [I/222 Karlovy Vary — Chodov, pfelozka Ing. Ota Rezanka

57 Vychodni obchvat Otovic Ing. Ota Rezanka
Zahloubeni pratahu (MUK Chebsky most — y

58 MUK Rybate) Ing. Ota Rezanka

59 Paralelni komunikace s ulici Zapadni Ing. Ota Rezanka

60 Zporovoznem Drahovického mostu (napojeni na Ing. Ota Rezanka
pratah) ]

61 Pr’opOJer}l z MUK Chebsky most do ulice Ing. Ota Rezanka
Nakladni

62 Propojeni z MUK Dvory do arealu Tesco Ing. Ota Rezanka

63 Dalovice — napojeni na 1/13 jednani v obci Dalovice

64 Alternativni trasa obchvatu Otovic jednani v obci Otovice

4.3.1 Zameéry zanesené v ZUR Karlovarského kraje
(01, 02, 03) Dalnice D6

V oblasti dalnic je planovana stavba dalnice D6 ve sméru od Prahy k OlSovym Vratim. Jedna se o
novostavbu dalnice, v feSeném Gzemi jde o Useky Kninice — Bo$ov, Zalmanov — Kninice a Zalmanov —
Ol8ova Vrata. Casteéné bude vedena v nové stopé podél stavajici silnice 1/6, ¢asteéné stavajici silnici
nahradi. V kazdém uUseku je planovana jedna mimodurovriova kfizovatka, na které budou napojeny
silnice Il. tfidy, v pfipadé kfizovatky u Zalmanova pak prelozka silnice 1/20. Dalnice je ve vSech Usecich
pfipravovana v navrhové kategorii R21,5/100. Délka useku je 7,9 km, 6,9 km a 7,3 km. Zamér je

soucasti globalni sité TEN-T a mezinarodni silnice E48.

(04) 1/6 Karlovy Vary — OlSova Vrata

Na dalnici D6 od OlSovych Vrat ve sméru na Karlovy Vary ma navazovat Uprava silnice 1/6. Silnice
bude i v tomto useku &tyfpruhova smérové rozdélena, nesplfiovala by vSak vlivem konfigurace terénu
parametry pro délnici. Je proto pfipravovana v navrhové kategorii S22,5/80. Délka useku je 8 km. Jde o
prestavbu stavajici silnice 1/6 upravou Sitkového uspofadani, smérového vedeni a vypusténi
uroviiovych kfizovatek. Zistanou pouze tfi mimouroviové kfizovatky, jedna v OlSovych Vratech a dvé

v Drahovicich. Zamér je soucasti globalni sité€ TEN-T a mezinarodni silnice E48.

(05, 06) Obchvat Karlovych Vart

Obchvat Karlovych Vart je v platnych izemné planovacich dokumentacich navrzen jako severni, a
to ve formé tzv. velkého obchvatu vedoucim za obcemi Dalovice a Otovice, za osadou Cankov, dale
kolem Staré Role zpét k jihu s napojenim na D6 v MUK Jeni$ov. Obchvat je v ZUR zanesen jako
kapacitni silnice bez specifikovani tfidy komunikace. Zamér je soucésti globalni sité TEN-T a

mezinarodni silnice E48.
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(07) 1/13 Ostrov — Smilov

Jedna se o prelozku silnice FeSici zhorSené parametry smérového a vyskového vedeni silnice
v tomto useku. Usek navazuje na jiz realizovanou prestavbu silnice 1/13 do &tyfpruhového usporadani
v Useku Karlovy Vary — Ostrov. Usek je navrzen v navrhové kategorii S11,5/70. Zamér je soudasti
mezinarodni silnice E442 a podporuje dopravni spojeni v ramci rozvojoveé osy republikového vyznamu

s mezinarodnim pfesahem OS7 (Usti nad Labem — Karlovy Vary — Cheb — Bayreuth).

(08) 1/20 Zalmanov — Touzim

Pfelozka feSi zdsadni zménu trasy silnice 1/20 v Useku Touzim — Be€ov nad Teplou — Karlovy Vary.
Zména spodiva v pfesmérovani silnice od TouZimi k planované dalnici D6 u Zalmanova. Usek je
navrzen v kategorii S11,5/80. Pfelozka silnice ma zlepsit propojeni krajskych mést Karlovy Vary a Plzen
a zcela se vyhne stavajicimu vedeni pfes BeCov nad Teplou a kolem vodni nadrze Bfezova, které ma

nevhodné smérové parametry. Zamér je soucasti mezinarodni silnice E49.

(09) 11/198 Bochov, prelozka

Pfelozka fesSi pfesun souc€asné trasy silnice mimo zastavéné uzemi obce, a to vychodnim smérem.
Silnice tak bude napojena na I/6 novou kfizovatkou dale od obce vychodnim smérem, kde na ni bude
navazovat silnice [11/00613 do TéSetic (v minulosti silnice 11/198, ktera byla zkracena). Navaznost na D6

neni zajisténa, mimouroviiova kfizovatka Bochov je navrzena zapadné od obce.

(10) 11/208 Hlinky, prestavba

Pfelozka feSi Upravu trasy v zastavéném Uzemi mistni ¢asti Hlinky. Dojde k upravé trasy mezi
kiizovatkou se silnicemi 111/2082 a 111/1793 a kfiZovatkou s mistni komunikaci v jihozapadni €asti Hlinek,

koridor pro pfestavbu je veden podél stavajici silnice.

(11) 11209 Nova Role, jihovychodni obchvat

Jedna se o prelozku stavajici silnice 11/209 mimo pritah méstem Nova Role. Bude feSena
jihovychodnim obchvatem mésta. Zacinat bude v misté kfizovatky se silnici 111/2224 a pokraovat
severovychodnim smérem aZ za zastavéné uzemi mésta. Zde na ni bude navazovat planovana pfelozka
silnice v prostoru obce Dépoltovice. PfeloZka je sou€asti vedeni uceleného tahu tzv. PodkruSnohorské

paralely k dalnici D6 a silnici /13 v ose Ostrov — FrantiSkovy Lazné.

Valbek “ strana é. 40



Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti I. etapa: Priizkumy a rozbory

(12) 111209 Nové Sedlo, obchvat (1zemni rezerva)

Jedna se o prelozku stavajici silnice 11/209, a to do podoby zapadniho obchvatu mésta. Obchvat
bude zacinat na stavajici silnici 11/181 ve sméru od Kralovského Pofi¢i a dale povede severnim smérem
podél zapadniho okraje mésta. Zaustén pak bude do okruzni kfizovatky u vlakového nadrazi. Zavérecny
usek této prelozky jiz byl vybudovan. Pielozka je soucasti vedeni uceleného tahu tzv. Podkrusnohorské
paralely. Uzemni rezerva pro zdmér pielozky byla vymezena i v souvislosti s vymezenim Gzemni

rezervy pro pramyslovou zénu Nové Sedlo — ChraniSov.

(13) /210 Rotava, prelozka

Pfelozka FeSi Upravu trasy na uzemi obce Jindfichovice jizné od obce Rotava, a to vylepSenim

stavajiciho smérového vedeni. Pfelozka je navrzena v misté s nevyhovujicimi smérovymi oblouky.

(14) 11210 Jindfichovice, prelozka

Pfelozka feSi upravu trasy za obci Jindfichovice ve sméru na Kraslice, a to vylepSenim stavajiciho

smérového vedeni. Pfelozka je navrzena v misté s nevyhovujicimi smérovymi oblouky.

(15) 11/210 Prameny, prelozka

Prelozka feSi vymisténi stavajici trasy mimo zastavéné uzemi obce, a to po jejim severovychodnim

okraji az do prostoru kfizovatky se silnici I11/21018.

(16) 11/220 Karlovy Vary, prelozka

Jedna se o tzv. vnitini nebo také maly obchvat Karlovych Var(. Je veden od Prazského mostu, kde
se kfizuji silnice 1/6 a 1/13, severnim smérem kolem mistni ¢asti Bohatice, za kterou se sto&i na zapad
k Sedlci. V zavérecném useku vede mezi Rosnicemi a Starou Roli a severné od Staré Role se napojuje
na stavajici vedeni silnice 11/220, a to v misté, kde bude umisténa kfizovatka s obchvatem Karlovych

Vard.

(17) /220 Meziroli, prelozka

Jedna se o prelozku v prostoru obce Meziroli, a to zapadnim smérem mimo zastavéné ¢asti obce.
PfeloZka bude zalinat v pravém smérovém oblouku v Urovni jizZniho okraje obce a povede napfimenym

vedenim smérem do prostoru kfiZovatky se silnici 11/209.
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(18) 11/221 Horni Blatna, jihozapadni obchvat

Jedna se o prelozku mimo stfed zastavéného Uzemi obce Horni Blatna. Pfelozka se odpoji od
stavajici silnice jizné od obce a bude pfevedena pfes Zelezniéni trat. Podél ni pak povede do prostoru

ulice Majakovského, kde se napoji na stavajici silnici.

(19) 111221 Pstruzi, rektifikace smérovych obloukt

Jedna se o pokracovani vylepSeni parametru silnice 11/221 na tzemi obce Merklin. V minulosti byla

realizovana jizni ¢ast, nerealizovana zlstava ¢ast na prlichodu osadou Pstruzi.

(20) 11/1794 Utvina, prelozka

Pielozka fe$i vymisténi silnice 111/1794 mimo obec Utvina, a to zapadnim smérem. Silnice tak bude
nové napojena na silnici 1/20 zapadné od obce. Silnice 111/1794 je byvalou silnici 11/179, byla vSak

pfevedena do sité silnic Ill. tfidy.

(21) 111/21030 Svatava, sever, prelozka

Jedna se o upravu nevhodného smérového vedeni v lokalité Na Spici. Zamér tesi prelozku
smérového vedeni silnice, v ramci které dojde ke zlepSeni parametri napfimenim trasy zapadné od

zminéné lokality.

(22) 11/21036 Bouci — Nové Domy, prelozka

Je navrZena kratka pielozka na uzemi osady Bou€i ve sméru na Olovi. PfeloZka feSi nevyhovujici

smérové vedeni, a to napfimenim stavajici trasy.

(23) 11121036 Bouci, obchvat

Zamér fesi prelozku stavajiciho vedeni silnice v prostoru zastavéného uzemi osady Bouci. Cilem je

napfimeni stavajici trasy v€etné nového napojeni na silnici 11/210.
(24) 11121047 Nejdek, prelozka

Zamér fesi pfelozku stavajiciho vedeni silnice v zastavéném uzemi mésta Nejdek. PreloZzka vymisti
silnici v sou€asné dobé vedouci kolem autobusového nadrazi a obytnymi ¢astmi mésta do prostoru

podél zeleznicni traté.
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(25) /21233 Svatava — Habartov, prelozka

Prelozka silnice feSi vylepSeni smérovych parametrll trasy mezi Svatavou a Habartovem.
PfeloZzenim dojde k napfimeni stavajiciho vedeni. Pfelozka je soucasti vedeni uceleného tahu tzv.

Podkrusnohorské paralely.

(26) 111/2204 Dépoltovice, prelozka

Prelozka fesi vedeni stavajici silnice 111/2204 v prostoru obce Dépoltovice. Na zapadé navazuje na
planovany jihovychodni obchvat Nové Role, dale pokracuje na sever a kfizuje silnici 11/220 jizné od
kfizovatky se stavajici silnici. Dépoltovicemi prochazi jizné od zamku a nasledné se napojuje zpét na
stavajici silnici, a to pfed vodni plochou u Odefe. Pfelozka je soucasti vedeni uceleného tahu tzv.

Podkrusnohorské paralely.

(27) 111/2204 Odef, prelozka

Prelozka ma za ukol vymistit dopravu ze soucasného pratahu obci Odef na silnici 111/2204. Nova
trasa bude vedena jizné od obce a na vychodé navaze na jiz zbudovanou pfelozku vedenou po jiznim

okraji Hroznétina. Pfelozka je sou€asti vedeni uceleného tahu tzv. Podkrusnohorské paralely.

(28) 111/22129 Podlesi, prelozka

Prelozka feSi napfimeni stavajici silnice 111/22129 v prostoru Podlesi u Sadova. Jedna se o dvé Casti.
V prvni ¢asti bude silnice odsunuta zapadnim smérem za stavajici zastavéné Uzemi osady Podlesi.
Druhd €éast pfelozZky je severnéji v prostoru kfizovatky se silnici 111/22132, kde opét dochazi k napfimeni

silnice tentokrate jiZ bez odsunu mimo stavajici trasu.

(29) 11122129 Otovice, pielozka

Prelozka stavajici silnice 111/22129 feSi jednak vymisténi trasy mimo sou€asny prutah zastavénym
uzemim obce, ale také napojeni na prelozku silnice [1/220 neboli vnitfni obchvat Karlovych Var(. Od
napojeni na obchvat povede na sever vychodné od stavajiciho vedeni, zpét se napoji za hlavni Casti

zastavéného uzemi Otovic.
(30) 111/22129 Ruprechtov, prelozka

Prelozka feSi zlepSeni stavajicich smérovych parametri silnice v blizkosti osady Ruprechtov.

V feSeném Useku je vice smérovych oblouk(l s nevhodnymi poloméry.
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(31) Chodov, vychodni obchvat

Jedna se o prelozku stavajici silnice 11/209, a to vychodnim obchvatem okolo mésta Chodov.
Pfelozka zacina jiz na Uzemi Nového Sedla a déale je vedena mezi Chodovem a Mirovou. Na stavajici
silnice se prelozka napojuje az na severni hranici Uzemi mésta. Soucasti je i pfelozka silnice 11/222,
ktera bude pfemisténa severné od mésta a v prostoru mezi Chodovem a Mirovou se napoji na obchvat

i na stavajici silnici. Obchvat je souéasti vedeni uceleného tahu tzv. Podkrusnohorské paralely.

(32) Bochov — Horni Tasovice, prelozka

Jedna se o stavbu silnice, ktera navaze na stavajici silnici 111/00625 a spole¢né budou slouzit jako
doprovodna komunikace k pfipravované stavbé dalnice D6 v misté, kde stavajici silnice 1/6 bude

zruSena stavbou dalnice.

(33) Zalmanov — Andélska Hora, prelozka

Jedna se o stavbu silnice, ktera navaze na stavajici silnici 111/00625 a spole¢né budou slouzit jako
doprovodna komunikace k pfipravované stavbé dalnice D6 v misté, kde stavajici silnice 1/6 bude

zruSena stavbou dalnice.

(34) Silniéni napojeni mezinarodniho letisté Karlovy Vary

Jedna se o prelozku stavajici silnice 111/20811 mimo zastavéné uzemi mistnich ¢asti OlSova Vrata a
Hurky. Pfrelozka povede severné od OlSovych Vrat a jizné od stavajiciho vedeni kolem Hurek. Stavba

zlep&i mimo jiné napojeni mezinarodniho letist& na silnici 1/6, pfipadné v budoucnu dalnici D6.

4.3.2 Zaméry zanesené pouze v UPD obci
(35) 11/208 Hlinky, prelozka

PfeloZka feSi upravu trasy v zastavéném Uzemi mistni €asti Hlinky. Dojde k upravé trasy mezi
kfizovatkou se silnicemi [11/2082 a 111/1793 a kfizovatkou s mistni komunikaci v jihozapadni ¢asti Hlinek,
koridor pro pfelozku je veden tak, Ze dojde k napfimeni trasy v prostoru obce. Jedna se o alternativu
k zaméru (10) 11/208 Hlinky, piestavba, ktery je zanesen v ZUR a do UP Stanovice zatim nebyl prevzat

a od kterého se liSi smérovym vedenim.

(36) 11/209 Horni Slavkov, prelozka

PfeloZka fesi pfijezd do mésta ve sméru od Lokte, ktery je prostorové nevyhovujici vzhledem

k umisténi zastavby. Nevyhovujici stav je feSen zjednosmérnénim stavajiciho vedeni silnice a vedeni
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druhého sméru sou€asnou ul. Dolni Pfikopy, ktera bude na zalatku a na konci nové napojena na

stavajici silnici.

(37) 11/210 Stara, prelozka

Pfelozka feSi upravu trasy na uzemi obce Jindfichovice ve sméru na Dolni Nivy, a to vylepSenim
stavajiciho smérového vedeni. PfeloZka je navrzena v misté s nevyhovujicimi smérovymi oblouky.
PieloZka je navrZena pfes hranice obce i na izemi obce Dolni Nivy. V UP Dolni Nivy v§ak pfelozka neni

Zzanesena.

(38) 111219 Nejdek, prelozka

Prelozka feSi vymisténi stavajici silnice 111/21047 mimo soucasné zausténi a vedeni ulici Osvétimska
a zlepSuje napojeni na navrhovanou pfelozku silnice 11/220. Je vedena z ulice Osvétimska
jihovychodnim smérem kolem zimniho stadionu k sou¢asné trase silnice 11/220, nasledné vyuziva jeji

trasu a odpojuje se z ni v mistni ¢asti Pozorka, kde je napojena na prelozku silnice 11/220.

(39) 111220 Nejdek, obchvat

Navrzeno je nové vedeni silnice, které vylouci nevyhovuijici prijezd zastavénym uzemim. Prelozka
se odklani od stavajiciho vedeni silnice pfed mistni &asti Pozorka, kterou obchazi jihozapadnim
smérem, nad touto mistni ¢asti je od severu pfipojena pfeloZka silnice 11/219 od Perninku. PfeloZka dale
pokraguje mostem pfes Rolavu a je vedena podél Zelezni¢ni traté do kfizovatky Nadrazni x Chodovska.
Dale pokracuje nadale podél Zelezni¢ni traté k silnici 111/21047. Prelozka dale pokracuje podél zelezni¢ni
traté az k zelezni¢ni stanici Nejdek-zastavka, kde se napojuje zpét na stavajici vedeni. Jedna se o
alternativu k zaméru (24) 111/21047 Nejdek, prelozka, ktery je zanesen v ZUR a do UPm Nejdek zatim
nebyl pfevzat. Alternativa v ZUR pogita pouze s pielozkou podél Zelezniéni traté od kiizovatky Nadrazni
x Chodovska k silnici 111/21047.

(40) 11/21031 Radvanov, prelozka

Jedna se o vybudovani nové pfijezdove silnice do mistni ¢asti Radvanov. Sou€asna silnice je vedena
ve sméru od Josefova ze silnice 111/21030. Nova silnice bude napojena na pfelozku silnice (25) 111/21233
Svatava — Habartov a vedena ve stopé stavajici polni cesty. Sou¢asna silnice 111/21031 bude vyfazena

ze sité silnic lll. tfidy a pfevedena do mistnich komunikaci.
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(41) /22128 Horni Zd'ar, prelozka

Prelozka fesi pfemisténi stavajici silnice mimo sou¢asné zastavéné Uzemi mistni ¢asti Horni Zdar.
PfeloZzka bude nové napojena do stavajici kfizovatky silnice 1/25 s mistni komunikaci do Vykmanova.
Odtud bude vedena severozapadnim smérem a zpét na stavajici silnici se napoji jesté pfed koncem

zastavéného uzemi.

(42) Vintirov — Gprava kfizovatek

Jedna se o prestavbu 4 kfizovatek ze stavajiciho uspofadani na okruzni. Pfestavény budou
kfizovatky silnice 111/2092 s mistni komunikaci na vychodni hranici obce a s mistni komunikaci u skoly,

dale kfizovatka silnic 111/2092 a 111/20911 a konecéné silnice 111/1812 s mistni komunikaci na severu obce.

(43) Propojeni ulic Chebska — Zavodni

Jedna se o propojeni od sou€asné okruzni kfizovatky u obchodniho centra Fontana do ulice Zavodni

k arealu krajskych instituci v mistni ¢asti Dvory.

(44) Propojeni ulic U Trati — Fricova

Jedna se o nové propojeni ulic U Trati a Fricova v mistni ¢asti Bohatice. Bariéru mezi ulicemi tvofi
dveé Zeleznicni traté. V soucasnosti je propojeni feSeno nevyhovujicim podjezdem z hlediska prujezdné

vysky i Sifky a uroviiovym pfejezdem. Nové propojeni odstrani tuto bodovou dopravni zavadu.

4.3.3 Zameéry z uzemnich studii
(45) Prelozka silnice 11/220 (obchvat Staré Role)

Jedna se o upravenou alternativu k zaméru (16) 11/220 Karlovy Vary, pfelozka, a to v useku od
stavajici silnice 11/220 k silnici 111/22134 do osady Cankov, tedy na obchvatu Staré Role. Na zagatku a
konci Useku trasa prelozky vybiha z koridoru pro pielozku silnice dle ZUR, upraveno je smérové vedeni

i v pribéhu trasy.

(46) Variantni vedeni prelozky 11/220

Jedna se o alternativu k zaméru (16) 11/220 Karlovy Vary, pfelozka, a to v Useku od silnice 111/22134
do osady Cankov k silnici I/6. Tato varianta sméfuje misto toho do centra Karlovych Vart a do mistni
Casti Tuhnice. Sleduje Zelezni¢ni trat a vede obchvatem kolem mistni &asti Rybare, dale pokraduje
tunelovym vedenim pod Zelezni¢ni trati a ulici Sokolovskou, kFizi priitah silnice /6, novym mostem pres

Ohfi (Charkovsky most) do Tuhnic a vyustuje v kfizovatce ulic Zapadni a Charkovska.
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(47) Prelozka silnice 11/222 (obchvat Poceren)

Prelozka FfeSi obchvat mistni &asti PoCerny. Obchvat je veden jihozapadnim smérem. Na svém
vychodnim konci prochazi pfes mimouroviiovou kfizovatku s obchvatem Karlovych Vard. Cilem je

odvedeni tranzitni dopravy mezi Karlovymi Vary a Chodovem mimo prichod zastavénym tuzemim obce.

Zvazované propojeni Hroznétin — Poticky

Pro koncept UP VUC Karlovarského kraje byla zpracovana ovéfovaci studie Dopravni propojeni
Karlovarského kraje se saskou ¢asti SRN. Ta navrhla mimo jiné i zlepSeni propojeni Hroznétin —
Potlicky. V maximalni varianté, kdy by dopravni propojeni se SRN pfesahlo regionalni Uroven, byla
navrzena vyznamna Uprava silnice 11/221 mezi Horni Blatnou a PotG¢ky. V zavéru vSak celkové
doporugila pro uzemné planovaci dokumentaci vyuziti stavajicich dopravnich koridor(i s drobnymi

upravami. Ve vykresu €. 3 je proto toto propojeni zakresleno jen jako zvazované.

4.3.4 Zaméry z ostatnich zdroju
(48) Obchvat Karlovych Vari - varianta 2

Jedna se o alternativu k zaméru (05) Kapacitni silnice, isek JeniSov — silnice 1/13 (obchvat Karlovych
Vart). V konceptu navrhu Uzemniho planu Karlovy Vary byly zpracovany dvé varianty vedeni obchvatu.
Prvni je respektuje koridor ze ZUR, druha je vedena z MUK Zlaty Kope&ek, podél Zelezniéni traté mezi

Starou Roli a Rybafi a dale na sever mezi osadou Cankov a Otovicemi ke koridoru vymezenému v ZUR.

(49) Alternativni trasa obchvatu Karlovych Vart

Jedna se o alternativu k zaméru (05) Kapacitni silnice, usek JeniSov — silnice 1/13 (obchvat Karlovych
Varud). Trasa je obdobna jako u zaméru (48) Obchvat Karlovych Vard — varianta 2, ma vSak mirné

odliSnosti ve smérovém vedeni a v feSeni mimouroviovych kfiZovatek.

(50) Jizni obchvat D6 — varianta 1

Jedna se o alternativu k zamériim (05) a (06) spolecné tvoricich obchvat Karlovych Var(. Propojeni
Casti D6 pred a za Karlovymi Vary je v tomto pfipadé feSeno jiznim obchvatem, ktery se od stopy
stavajici silnice 1/6 odpojuje jiz u Bochova. V uvodnim useku vede paralelné se silnici [1/208, nasledné
se staci vice na sever k obci Stanovice a severné od TepliCky kfizi silnici I/20. Mezi Loktem a Hornim

Slavkovem pak kfizi silnici 11/209 a na D6 se napojuje u Sokolova v nové mimourovriové kfizovatce.
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(51) Prelozka 1/20 — varianta 1

Jedn4 se o alternativu k zaméru (08) 1/20 Zalmanov — TouZim v pfipadé realizace zaméru (50) Jizni
obchvat D6 — varianta 1. Tato varianta je vedena vice zapadné, a to od obce Utvina. Dale sleduje silnici

111/1794 a u obce Rybni¢na se napojuje na zamér (50).

(52) Jizni obchvat D6 — varianta 2

Jedna se o druhou variantu jizniho obchvatu D6 jako alternativy k zamériim (05) a (06). Oproti
varianté 1 dochazi k odpojeni od stopu stavajici silnice 1/6 az u Zalmanova. Trasa je tak vedena
severngji, mezi obcemi Kolova a Pila, severné od vodni nadrze Stanovice a dale k Sokolovu, kde

dochazi k napojeni v totozném misté, jako ve varianté 1.

(53) Prelozka 1/20 — varianta 2

Jedna se o druhou variantu pfelozky silnice 1/20 jako alternativy k zaméru (08). Oproti varianté 1 je
prelozka protazena az k sougasné I/6 u Zalmanova a v této varianté tak pielozka neni vazana na trasu

obchvatu Karlovych Varu.

(54, 55) Pocerny, obchvat — varianta 2 a 3

Jedna se o alternativy k zaméru (47) Pfelozka silnice 11/222 (obchvat PoCeren). LiSi se ve smérovém

vedenim, a to riznym odsazenim od zastavéného uzemi obce.

(56) 11/222 Karlovy Vary — Chodov, prelozka

Zamér Fedi pretrasovani silnice 11/222 mezi Karlovymi Vary a Chodovem do zcela nové trasy.
PfeloZka za€ina na souc€asné silnici 111/00635 jizné od JeniSova a pokraduje severozapadnim smérem
k Mirové. Tu miji z jihozapadu a mezi Mirovou a Chodovem se napojuje zpét na stavajici silnici 11/222.

Prelozka mlze byt napojena i na zamér (31) Chodov, vychodni obchvat.

(57) Vychodni obchvat Otovic

Jedna se o alternativu k zaméru (29) 111/22129 Otovice, pfelozka. PfeloZka je vedena z mista, kde je
planovano kfizeni trasy obchvatu Karlovych Varu (05) a silnice 111/22129. Je vedena vychodnim smérem
podél obchvatu Karlovych Varl a nasledné se stoci k jihu podél Zelezni¢ni trati. Na stavajici silniéni sit

se napoji v misté soucasné kfiZzovatky silnic 111/22129 a 111/22134.
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(58) Zahloubeni pratahu (MUK Chebsky most — MUK Rybafe)

Zamér ma za cil snizeni negativnich vliv(l pratahu silnice 1/6 v mistni ¢asti Rybare. Navrzeno je
zahloubeni pratahu v délce 1200 m, a to v Useku od Chebského mostu po MUK Rybare. Na povrchu je

navrzeno vybudovani propojujici komunikace mezi Chebskym mostem a ulici Dolni Kamenna.

(59) Paralelni komunikace s ulici Zapadni

Zamér sleduje vybudovani paralelni komunikace s ulici Zapadni, a to vedenou za Zelezniéni trati.
Nova komunikace zaCina v okruzni kfizovatce u KV arény a pokraCuje severnim obloukem pfFes
pramyslovy areal. Dale je vedena mezi fekou Ohfi a Zelezni¢ni trati az k Zelezni¢ni stanici Karlovy Vary
dolni nadrazi, kde se stoCi k Zeleznici a dale bude pokraovat nad ni az do prostoru kfizovatky na

namésti Republiky. Navrzena je i propojka do ulice Dr. Janatky.

(60) Zprovoznéni Drahovického mostu (napojeni na pruatah)

Zamér ma za cil zprovoznéni Drahovického mostu, ktery je v sou€asné dobé pro vozidla uzavien
z divodu jeho nevyhovujiciho napojeni na pratah silnice 1/6. Je proto navrzeno zahloubeni pritahu
v misté Drahovického mostu a v urovni terénu je navrzena okruzni kfizovatka, do které by byl napojen

Drahovicky most i vétve nové vzniklé mimouroviiové kfizovatky s pritahem.

(61) Propojeni z MUK Chebsky most do ulice Nakladni

Z&mér ma za cil vybudovani nového propojeni MUK u Chebského mostu s ulici Nakladni. Propojeni
je vedeno za budovou magistratu mésta v prostoru sou€asné ulice U Spofitelny s vyusténim
k propojovaci komunikaci k Zelezni¢ni stanici Karlovy Vary, v misté sou€asné kfizovatky by byla zfizena

kiizovatka okruzni. Zamér souvisi s myslenkou provozu Chebského mostu jen pro vozidla MHD.

(62) Propojeni z MUK Dvory do arealu Tesco

Za&mér ma za cil doplnit propojeni z MUK Dvory do ulice Chodovska a dale do okruzni kfizovatky
s ulici Chebska. Koridor pro tento zamér je zanesen i v navrhu UP Karlovy Vary. Propojeni zlepsi
spojeni z pritahu silnice 1/6 do arealu OC Fontana a spolu se zamérem (43) Propojeni ulic Chebska —

Zavodni i do arealu krajskych instituci.

(63) Dalovice — napojeni na I/13

Zamér fesi zkvalitnéni napojeni obce Dalovice na silnici 1/13. Napojeni by mélo byt provedeno

mimourovnovou kfizovatkou vychodné od obce s napojenim do ulice VSeborovicka.
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(64) Alternativni trasa obchvatu Otovic

Jedna se o alternativu k zaméru (29) 111/22129 Otovice, pfelozka. Pfelozka je vedena obdobné jako
v zaméru (57) Vychodni obchvat Otovic, avSak trasa je protaZena dale podél Zelezni¢ni traté az na

Uzemi obce Bohatice do ulice Hlavni, pfipadné do ulice Teplarenska.

Uvahy o $ifkovém usporadani obchvatu Karlovych Vart

V ZUR je za&mér obchvatu Karlovych Vart pojmenovan jako kapacitni silnice, stejné tak ve
zpracovanych uUzemnich studiich bylo vzdy uvaZovano se C&tyfpruhovou komunikaci. Na jednani
s méstem Karlovy Vary vSak byla zminéna i myslenka realizovat obchvat jako nezkapacitnénou
dvoupruhovou komunikaci pfi zachovani stavajicich parametri prdtahu. Pfi navrhu variant obchvatu
v navazujicich etapach uzemni studie bude zvazena i tato varianta, jelikoz se v3ak nejedna o novy
zamér, ale pouze o Upravu $ifkovych parametri zaméru existujicich, neni k této myslence pfistupovano

jako k samostatnému zaméru.
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4.4 Intenzity zatizeni silniéni sité

4.4.1 Celostatni s€itani dopravy

Zakladnim zdrojem (daju o intenzitach dopravy ve vSech dopravné-inZzenyrskych ulohach je
Celostatni sc¢itani dopravy. Probiha ve zhruba pravidelnych intervalech, aby bylo mozné sledovat vyvoj
dopravnich intenzit na komunikaéni siti jako celku. Zahrnuty do rozsahu CSD jsou v8echny dalnice a

silnice I. a ll. tfidy a vybrané useky silnic Ill. tfidy a mistnich komunikaci.

Vychodni ¢ast Karlovarského kraje je relativné dobfe pokryta scitacimi profily CSD. NizSi pokryti je
prfedevsim v okoli samotnych Karlovych Varl ve sméru na sever a na jih a pak v samotném krajském
mésté, kde jsou evidovany scitaci profily a s¢itani na nich v minulosti probihalo, v poslednim séitani

z roku 2016 vSak scitani probihalo pouze na patefnich komunikacich na silnicich I. a Il. tfidy.
Nasleduji vybrané vysledky posledniho CSD konaného v roce 2016.

Obrazek 18 - Vysledky Celostatniho s¢itani dopravy 2016 v Karlovych Varech

! - .. Karlovy Vary

CZ0412-KV-1

30087 ~ea 1t

Vysledky séitani dopravy na dalniéni a silniéni siti CR
v mes 2018

Zdroj: RSD CR
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Obrazek 19 - Vyiez z vysledkl Celostatniho séitani dopravy 2016 v Karlovarském kraji
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Dale byla provedena analyza vyvoje vysledkl CSD v poslednich &tyfech scitanich, ktera probihala
v letech 2000, 2005, 2010 a 2016. Analyza byla provedena v jednotlivych profilech, a to v téch
nachazejicich se v feSené oblasti, resp. zahrnutych do kalibracnich vstupt dopravniho modelu. Celkové
intenzity v jednotlivych letech jsou uspofadany do tabulky, barevné je vyznaceno, zdali intenzita oproti

predchozimu scitani vzrostla i poklesla. V pfipadé nulové hodnoty séitani v iseku neprobihalo.
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Tabulka 2 - Vyvoj celkovych intenzit v jednotlivych profilech dle CSD 2000 az 2016

3-0374 D6 0 0 16541 23590
3-0375 D6 0 0 12742 16536
3-0380 D6 12004 15709 0 15543
3-0386 D6 9496 10951 0 12113
3-0387 D6 9806 10951 0 10875
3-0406 D6 0 0 0 11464
3-0407 D6 0 0 7206 | 12499 |
3-0340 6 6802 8184 7695 8817
3-0346 6 7193 8635 8086 9012
3-0350 6 8563 10626 10446 11854
3-0351 6 13894 17012 15707 16790
3-0353 6 11447 16318 17630
3-0356 6 7377 8635 8519 8463
3-0363 6 11770 11703 26955
3-0365 6 17731 18302 24891 25231
3-0371 6 0 0 19255 26727
3-0373 6 0 0 19903 25195
3-0480 13 14017 11784 14040 16858
3-0486 13 0 0 10666 12277
3-0487 13 0 0 7096 8562
3-0510 13 5376 7062 5894 6598
3-0930 20 4290 4355 4095 4574
3-0940 20 5962 4824 4477 4510
3-0960 20 5279 5854 5645 5300
3-0970 20 4002 4046 4574 4098
3-0980 20 4548 4758 4480 4213
3-0986 20 7415 9902 8786
3-0987 20 5218 4689 6405 6150
3-3010 25 6143 6360 4404 5061
3-3020 25 3366 3870 3333 2444
3-3021 25 5373 6305 4299 3662
3-3046 25 2628 3562 1313 1552
3-3048 25 3000 | 4455 | 1328 1633
3-2857 181 0 0 11408 3783
3-2550 198 1601 2178 2068 1752
3-2556 198 0 0 1435 1385
3-2560 198 1050 1094 1082 1374
3-2580 198 1587 1825 1566 1563
3-2586 198 2979 3420 1818 | 2840 |
3-2660 198 1416 1741 1600 1493
3-2790 207 703 582 801 746
3-2749 208 1086 1367 1667 1003
3-3170 208 509 883 777
3-3400 208 318 300 395
3-2750 209 2146 2212 2263 2033
3-2751 209 4996 4058 3157 3307
3-2756 209 3770 3698 3196 3562
3-2757 209 0 0 0 6135
3-2760 209 4377 4921 3442 4813
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Valbek

3-2762 209 6805 7465 6123 5215
3-2763 209 8221 H 10023
3-2778 209 3222 2949 2646 2305
3-2960 209 3688 2922 3488 2697
3-1006 210 178 1255
3-1170 210 2339 3409 3461
3-2670 210 1243 1591 1299 800
3-2700 210 1392 1669 2090

3-2706 210 4627 6919

3-2711 210 12629 15723
3-2712 210 11681 12867
3-2713 210 4627 9388
3-2716 210 6464 7307
32717 210 3058 3917 3469 3883
3-2720 210 1718 1722 1650
3-2726 210 1553 1762 1603
3-3140 210 1133 1571 1891
3-5300 212 0 0 658 739
3-3030 219 1107 1514 965 1239
3-2940 220 5479 5970 5724 6700
3-2942 220 0 0 10350 8764
3-2044 220 9386 10139 8922 10200
3-2945 220 0 0 11469 12723
3-2950 220 4032 4817 4407 5039
3-2980 221 2645 1614 1435 | 2165 |
3-3186 221 0 0 3633 4023
3-3390 221 2247 1673 1135 1413
3-3398 221 0 0 1097 1350
3-2831 222 5479 7369 7819 7335
3-2832 222 6328 6746 1823
3-2837 222 0 0 7127 7236
3-2930 222 1612 2119 2730 3234
3-3000 222 1038 1258 970 1119
3-3741 222 8757 10017 | 4522 | 7408 |
3-3746 222 0 0 4215 4064
3-0997 230 1329 1281 1362 1041
3-0999 230 1480 1604 1563 1080
3-1000 230 1360 1649 1771 1295
3-1020 230 2076 2747 2506 2375
3-0410 606 9806 10951

3-0427 606 0 0 0 1441
3-0430 606 8810 10865

3-3880 00613 173 107
3-0985 00635 0 0 7544 8794
3-3750 1794 115

3-2727 1812 2217

3-2936 1812 1398

35478 1987 0

3-2840 2092 1044

3-2736 2118 609

3-5210 2124 2057

3-2953 2194 2725
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3-3380 2194 326 119 864 819
3-4590 2196 290 281 285 262
3-3210 2201 0 0 5156 5686
3-2970 2204 1427 1647 1565 1820
3-5400 2206 0 0 810 573
3-4630 19826 242 224 203 239
3-5360 20812 0 0 416 387
3-5378 20912 0 0 1014 1257
3-3600 21012 114 93 147 0
3-4890 21022 2937 4702 1997 3559
3-5200 21026 3523 4501 8001 2526
3-5200 21026 3523 4501 8001 2526
3-1140 21030 2494 3032 3725 5316
3-1150 21030 1217 1238 1227 1381
3-1158 21030 0 0 278 0
3-5190 21036 1612 2415 1875 2249
3-5388 21041 0 0 536 444
3-1160 21042 1714 2529 2234 2220
3-2952 21047 6639 5274 5586 6264
3-3069 21047 738 1137 1299 1154
3-3620 21047 689 1736 553 711
3-3622 21047 4203 5089 4743 3869
3-2860 21217 1033 1516 1210 1053
3-4930 21217 1817 4460 2013 2148
3-2916 21233 0 0 1569 1471
3-2921 21233 2889 3209 3137 3794
3-0482 22127 14017 9549 4496 5167
3-3180 22127 915 926 678 839
3-3181 22127 2253 2856 1257 1199
3-5440 22128 0 0 253 257
3-3150 22129 1798 2027 2321 1872
3-5460 22129 0 0 3644 3297
3-5390 22137 0 0 215 266
3-5330 22220 0 0 2205 1878
3-2707 210H 0 0 0 1407
3-0374 D6 0 0 16541 23590
3-0375 D6 0 0 12742 16536
3-0380 D6 12004 15709 0 15543
3-0386 D6 9496 10951 0 12113
3-0387 D6 9806 10951 0 10875
3-0406 D6 0 0 0 11464
3-0407 D6 0 0 7206 12499
Pramérny nariist oproti predchozimu CSD: 12 % -1% 9 %

V celkovém pohledu celé sledované silni¢ni sité Ize pozorovat ve séitani v letech 2005 a 2016 narust
intenzit oproti pfedchozimu scitani, a to 12 % v roce 2005 a 9 % v roce 2016. V roce 2010 je naopak
pozorovatelna stagnace nebo mensi pokles. To miize byt zplisobeno hospodaFiskym poklesem, pfispét
k tomu muaze i zména metodiky scitani nebo skladby scitacich profild. Procentualni nardst byl vypoéten
z primérné intenzity na usecich, neovliviiuje ho proto pocet Usekl, na kterych bylo sc&itani skute¢né

provedeno. Ovliviiuje ho ale skladba scitacich Useku, udaj je proto nutné povazovat za orientacni.
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Intenzity ve s€itacich usecich ovliviiuje mimo jiné také vystavba na silniéni siti. Napfiklad pfestavba
silnice 1/6 na dalnici D6 kolem Sokolova zpusobila vypadek séitani v roce 2010 (iseky 3-0380 az 3-
0387). Zprovoznéni dalnice naopak vyvolava prudky pokles intenzit na stavajicich silnicich, napfiklad
na puvodni silnici I/6, dnes silnici [1/606 mezi Sokolovem a KynSperkem nad Ohfi (Useky 3-0410 a 3-
0430). Na silnici 11/181 je stejné tak viditelny vyrazny pokles mezi roky 2010 a 2016, jelikoz silnice

slouZila jako objizdna trasa v dobé vystavby dalnice D6.

Z hlavnich tahu je pozorovatelny narust pfedevsim na silnici 1/6, 1/13 a dalnici D6, kde narlist mezi
roky 2000 a 2016 €ini nejcastéji 20 az 30 %. Pfimo v Karlovych Varech je narust jesté vyssi. Naopak
na silnici 1/20 intenzity stagnuji a od roku 2000 se drzi zhruba na stejnych hodnotach. Vyjimku tvofi isek
od dalnice D6 k Bfezové, kde intenzity vzrostly o necelych 20 %. Nejvy3Si pokles ze silnic I. tfidy
zaznamenala silnice 1/25, kde mezi roky 2000 a 2016 klesly intenzity o 20 % do Jachymova a dokonce

0 50 % na hrani¢nim pfechodu.

4.4.2 Intenzity z ASD

Na vybranych vyznamnych komunikacich je provadéno kontinualni méfeni intenzity dopravy pomoci
automatickych séitadl. V FeSené oblasti sbira RSD data z ASD na délnici D8, silnici 1/13 a silnici 1/20.

Pro feSeni Uzemni studie byly ziskany intenzity roku 2017 z nasledujicich 5 séitacl:

o detektor D6 Lubenec — Bo$ov (v Usteckém kraji)

e detektor D6 JeniSov (Usek JeniSov — Nové Sedlo)

e detektor D6 138,1 km (Usek Nové Sedlo — TéSovice)

e detektor /13 Ostrov nad Ohfi (v prostoru MUK Ostrov-jih)

e detektor 1/20 Bezvérov (u obce Bezvérov v Plzefiském kraji)

Z kazdého scitace jsou k dispozici udaje o intenzitach v jednotlivych hodinach a dnech v roce pro

jednotlivé druhy vozidel. Pro pouziti v izemni studii byla spoctena hodnota RPDI.

Tabulka 3 - Data z ASD 2017 - spo¢tené hodnoty RPDI

D6 Lubenec — Bosov 5903 698 1276 7 877 6716
D6 Jenisov 15454 1628 2167 19 249 16 562
D6 138,1 km 14 081 1617 2 000 17 698 15 661
1113 Ostrov nad Ohfi 10478 1063 1198 12739 12 296
1/20 Bezvérov 3 151 371 489 4011 4 601

Na silnicich /13 a /20 data z ASD odpovidaji vysledkim CSD 2016. U Bezvérova na silnici 1/20 byly

zjistény dokonce intenzity niz$i. Na dalnici D6 pak jsou pozorovatelné vyssi intenzity, ato 0 13 az 17 %.

Meziro¢ni nardst mezi roky 2016 a 2017 na dalnicich o€ekavany dle v sou€asnosti platnych koeficientd
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rdstu dopravy dle TP 225 (II. vydani) je 3 %. Vy$§i hodnoty byly zaznamenany pfedevsim ve skupiné

osobnich vozidel.

4.4.3 Dopravni prizkum 2011

V roce 2012 byl zpracovan material Koncepce rozvoje silniéni sité v Karlovarském kraji, ktery
zpracovala firma Mott MacDonald pro Karlovarsky kraj. Jeho soucasti byly i doplfikové dopravni
priizkumy ve vybranych profilech a kfizovatkach na celkem 12 mistech. S¢itaci mista byla rozprostfena

napfi¢ Karlovarskym krajem. Priizkumy byly provedeny v listopadu 2011.

Vzhledem k ¢&isté dopliikovému charakteru prizkumd na pro ucely tzemni studie malo zajimavych
komunikacich a vzhledem ke stafi zjiSténych dat nebyly vysledky dopravniho prizkumu v tzemni studii

(pfedevsim pro kalibraci dopravniho modelu) vyuzity.

4.4.4 Dopravni prizkum v Karlovych Varech 2013 a 2015
V roce 2017 byl zpracovan material Dopravni prizkum na vybranych komunikacich mésta Karlovy
Vary 2013 a 2015, ktery zpracovala firma B&C Dopravni systémy. V ramci zpracovani byly realizovany

dveé etapy dopravnich prizkuma.

V prvni etapé, ktera probihala v roce 2013, byly provedeny prizkumy pfedevsim na pritahu silnice
1/6 méstem a nékolika dalSich vybranych mistech. Celkem se jednalo o 14 s¢itacich mist umisténych v
kfizovatkach. Priizkumy byly provadény v délce 12 hodin za pomoci automatickych scitacich zafizeni.
Kazda kfizovatka byla sledovana za pomoci vice zafizeni, aby bylo mozné urcit vSechny pohyby ve

sledované kfizovatce. Vystupem jsou intenzity zjisténé z prizkumu a jejich pfepocet na hodnoty RPDI.

Ve druhé etapé, ktera probihala v roce 2015, byly provedeny prlizkumy na komunikaci podél pravého
bfehu feky Ohfe, tedy v ulicich Zapadni, Horova, Vitézna, Drahomirovo nabfezi a Mattoniho nabfezi.
Celkem se jednalo o 10 scitacich mist opét umisténych v kfizovatkach. Prizkumy byly tentokrat
provadény v délce 24 hodin opét za pomoci automatickych scitacich zafizeni. Opét byly zjistény

vSechny pohyby v kfiZzovatkach a probéhl pfepocet na hodnoty RPDI.

Obrazek 20 - Schéma umisténi s¢itacich mist v dopravnich prizkumech
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Z prvni etapy dopravniho priizkumu byly vyuzity pfedev§im intenzity na sjezdech z priitahu silnice
intenzity z komunikace na pravém bfehu feky Ohfe, nebot jsou stale relativné aktualni a CSD na této
komunikaci neprobihalo. Pouzité udaje byly vyuzity pro kalibraci intenzit spoctenych v dopravnim
modelu. V nasledujici tabulce jsou vybrany vysledky dopravniho prizkumu v mistech a komunikacich,

které jsou zahrnuty do dopravniho modelu.

Obrazek 21 - Pouzité profily z druhé etapy dopravniho prizkumu v KV 2015

Tabulka 4 - Intenzity zjiSténé v druhé etapé dopravniho prdzkum v KV 2015

1 Zapadni, zapadné od Sumavské 18 082
2 | Zapadni, vychodné od Sumavské 11 805
3 Horova 15 060
4 Chebsky most 10715
5 nabfezi Osvobozeni 5 396
6 Bezru€ova 10 744
7 Vitézna 7 054
8 rampa |/6 5902
9 Mattoniho nabrezi 8 209

4.4.5 Intenzity z detektori na SSZ v Karlovych Varech

U magistratu mésta Karlovy Vary byly poptany intenzity zjisténé pomoci detektori na kfizovatkach
se svételné signalizacnim zafizenim (SSZ). Poskytnuty byly intenzity na péti kfizovatkach, a to u
magistratu a Chebského mostu u 1/6, na dvou SSZ na namésti Republiky a na kfizovatce Chebska x
kpt. JaroSe. Pro ucely dopravniho modelu nebyly vyuZity intenzity z kfizovatky Zapadni x dr. Engela
v ramci namésti Republiky, jelikoZz v modelu neni zpracovana. Hodnoty byly pfedany po jednotlivych
hodinach v unoru 2018 u Chebského mostu a od 1. do 13. bfezna 2018 u ostatnich kfiZovatek. Z téchto

udajl byl vypocten tydenni prdmér intenzit. Jedna se o intenzity v jednom sméru, nikoli v profilu.
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Obrazek 22 - Profily ziskanych intenzit z detektor(i v SSZ v Karlovych Varech

Tabulka 5 - Intenzity zjiSténé z detektorl v SSZ v Karlovych Varech

1 od Chebského mostu 6413
2 od I/6 3379
3 od Chebského mostu 6 048
4 od mostu 1. maje 16 300
5 od ulice Zapadni 7759
6 od Sokolovské 4729
7 od JeniSova 4579

Intenzity z detektor( jsou porovnatelné s prizkumem z roku 2015 v profilu na Chebském mosté a
v ulici Horova ve sméru od mostu 1. maje. V profilu na Chebském mosté se intenzity vyznamné nelisi,
pomoci detektord bylo zjisténo 12 461 voz/den v obou smérech, v prizkumu poté 10 715 voz/den.
Vzhledem k odliSné dobé vzniku obou dat (prdzkum 2015, detektory 2018) Ize konstatovat, ze se
hodnoty neliSi. Jina je situace v profilu v Horové ulici, kde v prdzkumu bylo zji§téno 15 060 voz/den
v obou smérech, zatimco pomoci detektorli 16 300 voz/den v jednom sméru. Detektory jsou vSak
umistény v misté, kde jsou ffi jizdni pruhy v jednom sméru, pfiéemz kazdy pruh snima jiny detektor. Je
tedy mozné, pokud vozidla pfejizdéla mezi pruhy, ze jedno vozidlo bylo zjisténo vice detektory. Pro

kalibraci dopravniho modelu proto bylo v tomto misté vyuZito dat z dopravniho prizkumu.
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4.5 Hodnoty a limity vyuziti Gzemi

V feSeném Uzemi byly zjiStovany vyznamné hodnoty a limity vyuziti Gzemi, které mohou mit vliv na
navrh tras v navazujicich etapach nebo dopad na jejich multikriteriadlni hodnoceni. Zjistény byly limity
predevsim v oblasti pfirody a krajiny, vodniho hospodafstvi, nerostného bohatstvi, rozvojovych ploch a
Uzemnich systém( ekologické stability (USES). Zji§téné vyznamné hodnoty a limity v fe§eném uzemi

jsou dokladovany ve vykrese &. 4.

Z velkoplo$nych chranénych Gzemi se v feSeném Uzemi nachazi chranéna krajinna oblast (CHKO)
Slavkovsky les, ktera se rozprostira mezi Karlovymi Vary a Marianskymi laznémi. Zasahuje i do
navrhové oblasti, a to jizné od Karlovych Var. Prinikem CHKO a navrhové oblasti prochazi
v soucasnosti ze silnic I. a Il. tfidy 1/6, 1/20, 11/208 a 11/209. Ve vykrese 4 jsou dale zakresleny i
maloplo$na chranéna uzemi narodni pfirodni rezervace, pfirodni rezervace, narodni pfirodni pamatky
a pfirodni pamatky. Z pFirodnich parku jsou pak v feSeném Uzemi zastoupeny Pfebuz, Jeleni vrch, Zlaty

Kopec a Straz nad Ohfi.
Z nadregionalnich prvk USES se v fe§eném Uzemi nachazeji nasleduijici:

e Nadregionalni biocentra:
o NC 15— Uhost
o NC 16 — Pusty zamek
o NC 70 — Bozidarskeé raselinisté
o NC 73 — SvatoSskeé skaly
o NC 110 — Doupovsky hibet
e Nadregionalni biokoridory
o NK1 - Studenec — Bozidarské raselinisté
o NK2 - Bozidarské raSelinisté — Hfenska skalni mésta
o NK3 - Studenec — Jezefi
o NK 40— Amerika — SvatoSské skaly
o NK41 — SvatoSské skaly — Uhost
o NK 43 — Uhost — Pustym zamek
o NK 44 — Pusty zamek — K41
o NK45 — Pusty zamek — K53
o NK 46 — SvatoSské skaly — Kladska
o NK179 -K41 -K2

o NK 180 — Bozidarské raselinisté

Systém nadregionalnich biocenter a biokoridor(i a je dopInén biocentry a biokoridory regionalnimi,

které jsou taktéz zakresleny ve vykresu €. 4.

Ze soustavy NATURA 2000 zahrnujici evropsky vyznamné lokality a ptaci oblasti se v feSeném
uzemi nachazi ptaci oblast Doupovské hory, ktera se rozklada predevsim na uzemi vojenského ujezdu
Hradisté s pfesahy na jihu k silnici I/6 a na zapadé tfeba i na Gzemi mésta Ostrov nebo pfes silnici I/13.

Z hlediska plochy nejvyznamnéjSi evropské lokality se nachazeji také na uzemi vojenského Ujezdu
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Hradisté, v Doupovskych horach a v KruSnych horach, rozlohou mensi lokality se nachazeji pfedevsim

na uzemi CHKO Slavkovsky les, ale i napfiklad v okoli Ostrova nebo Sokolova.

Z vodniho hospodéafistvi byly zjistovany limity v podobé&, ochrannych pasem pfirodniho 1é€ivého
zdroje a zdroje minerdlnich vod, které se nachazeji predevSim v okoli Karlovych Vard, Kyselky,
Jachymova a Straze nad Ohfi. V feSeném Uzemi se také nachazeji dvé chranéné oblasti pfirodni
akumulace vod, a to Chebska panev a Slavkovsky les, resp. Krusné hory. ZjisStovana byla i ochrannych

pasma vodnich zdroji a zaplavova uzemi.

Na uzemi Karlovych Varl a pfilehlych mést a obci v navrhové oblasti se také nachazi fada
chranénych loziskovych uzemi a dobyvacich prostord. Na uzemi Karlovych Varl se jedna predevs§im o
loziska kaolinu, a to v okoli Staré Role a Sedice. Loziska kaolinu a vedle toho také bentonitu se nachazi
také na uzemi obci Otovice, Dalovice, Sadov, Hajek, Hroznétin, Nova Role, Mirova, Jenisov a Chodov.
Na uzemi Dépoltovic jsou loziska stavebniho kamene. Mezi Novym Sedlem a Habartovem se pak
nachazeji rozsahla loziska hnédého uhli. Ve vykresu €. 4 jsou pak zakreslena vSechna loziska, dobyvaci

prostory, sesuvna i poddolovana tzemi.

Z oblasti lazenstvi jsou limitem ve vyuZziti dzemi vnitini lazefiska uzemi, ktera se v feSené oblasti

nachazeji na uzemi mést Karlovy Vary a Jachymov.

V oblasti letecké infrastruktury jsou limitem ve vyuziti tzemi ochranna pasma letist. RozliSuji se dva
druhy ochrannych pasem, a to ochranné pasmo letisté se zakazem staveb, které se nachazi
v jeho bezprostfednim okoli, a ochranné pasmo letisté s vySkovym omezenim staveb. V feSeném tzemi
se nachazeji dvé letisté, a to vefejné mezinarodni letisté Karlovy Vary a vefejné vnitrostatni letisté

Touzim.

V oblasti kulturniho a historického dédictvi jsou limitem méstské a vesnické pamatkové zény a
rezervace, které se nachazeji pfedevsim v centrech zastavénych uzemi obci. Z krajinnych pamétkovych
z6n jsou v FeSeném Uzemi zastoupeny Historicka kulturni krajina Abertamy — Horni Blatna — BoZi Dair,
Hornicka kulturni krajina Jachymov, Be€ovsko a Vale€sko. Z archeologickych pamatkovych rezervaci

pak TaSovice na Uzemi Karlovych Varu.

Prehled vSech zjisStovanych typ limitl vyuziti Gzemi jsou v nasledujici tabulce.

Tabulka 6 - Prehled zjiStovanych typl limitd vyuziti Gzemi

chranénd krajinna oblast (CHKO)

narodni pfirodni rezervace (NPR)

narodni pfirodni pamatka (NPP)

Pfiroda a krajina pfirodni rezervace (PR)

pfirodni pamatka (PP)

pfirodni park

NATURA 2000 — evropsky vyznamna lokalita
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NATURA 2000 — ptaci oblast
chranéna oblast pfirozené akumulace vod (CHOPAYV)

ochranné pasmo vodniho zdroje . stupné

ochranné pasmo vodniho zdroje Il. stupné

ochranné pasmo vodniho zdroje nerozliSené

ochranné pasmo pfirodniho Ié€ivého zdroje a zdroje
pfirodnich mineralnich vod I. stupné

ochranné pasmo pfirodniho Ié€ivého zdroje a zdroje
pfirodnich mineralnich vod stupné I.A

ochranné pasmo pfirodniho IéCivého zdroje a zdroje
pfirodnich mineralnich vod stupné |.B

ochranné pasmo pfirodniho Ié€ivého zdroje a zdroje
pfirodnich mineralnich vod Il. stupné

ochranné pasmo pfirodniho Ié¢ivého zdroje a zdroje
pfirodnich mineralnich vod stupné Il.A

ochranné pasmo pfirodniho IéCivého zdroje a zdroje
pfirodnich mineralnich vod stupné I11.B

zaplavové uzemi Q100

Vodni hospodarstvi

Lazné vnitini lazeriské uzemi

chranéné loziskové uzemi

dobyvaci prostor tézeny

dobyvaci prostor v prizkumu, otvirce

dobyvaci prostor rezervni

dobyvaci prostor s ukonéenou tézbou

Nerostné bohatstvi dobyvaci prostor s ukonéenou likvidaci

dobyvaci prostor se zastavenou tézbou

schvalené progndézni zdroje

loZisko vyhradni

sesuvné Uzemi aktivni

poddolované uzemi

plocha pro nadregionalni biocentrum

plocha pro regionalni biokoridor

USES TN .
plocha pro nadregionalni biokoridor

plocha pro regionalni biokoridor

méstska pamatkova rezervace

méstska pamatkova zéna

vesnicka pamatkova rezervace

Kulturni a historické dédictvi — - —
vesnicka pamatkova zéna

krajinna pamatkova zéna

archeologicka pamatkova rezervace

ochranné pasmo letisté se zakazem staveb

Letecka infrastruktura

ochranné pasmo letisté s vySkovym omezenim staveb

Potencialni stfety zamérud s limity vyuziti Uzemi jsou vysledovatelné ve vykresu €. 8 (Problémovy

vykres).
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4.6 Dalsi informace z izemné planovacich dokumentaci

4.6.1 Zasady uzemniho rozvoje Karlovarského kraje (po akt. €. 1)

Resené Uzemi Uzemni studie je vymezeno zejména nad rozvojovou oblasti republikového vyznamu
OB12 Karlovy Vary a &asti rozvojové osy OS7 a rozvojové osy ROS-N3, navrhové Uzemi zahrnuje i
¢asti vymezenych specifickych oblasti SOB6 Krusné hory, SOB-N1, SOB-N2.

Uzemi rozvojové oblasti OB12 je ovlivnéno rozvojovou dynamikou krajského mésta Karlovy Vary
jako centra nadregionalniho vyznamu pfi spoluplsobeni regionalniho centra Sokolov a silného
mikroregionalniho centra Ostrov. Mezi témito centry jsou velmi silné prostorové vazby. Zejména v oblasti
Sokolovské panve mezi mésty Karlovy Vary a Sokolov byly tyto vazby je$té posileny dostavbou dalnice
Il. tfidy D6. Tuto rozvojovou oblast charakterizuje silna koncentrace obyvatelstva a ekonomickych
¢innosti, z nichz vazna ¢ast ma republikovy (t€Zba uhli, vyroba energie, keramicky primysl) resp.
mezinarodni vyznam (lazeristvi). Podporujicim faktorem jsou republikové vyznamné rozvojové zaméry
dopravni infrastruktury. Kromé dalnice D6 Praha - Karlovy Vary - Cheb — hranice CR, kde usek Karlovy
Vary — Cheb je jiz v provozu to jsou dale zkapacitnéni silnice 1/13, zajistujici spojeni s Usteckym krajem

a mezinarodni letisté Karlovy Vary.

Pro rozvojovou oblast OB12 je charakteristicka vysoka hustota zalidnéni, ktera dosahuje v pfipadé
Karlovych Vart 849 obyv./km2. PfestoZe Uzemi OB12 zaujima pouze 12 % rozlohy Karlovarského kraje,
Zije zde 41 % obyvatel kraje a je zde 36 % procent vSech pracovnich mist v kraji. Centrum
nadregionalniho vyznamu Karlovy Vary a regionalni centrum Sokolov jsou vyznamnymi cili dojizdky za
zaméstnanim. Do Karlovych Var( z obci spadajicich do OB12 dojizdi za praci 62 % a do Sokolova 46
% z celkového podtu dojizdéjicich do téchto center. Tato dvé sidla pini vyznamné role obsluznych center
celého regionu, kdy za praci v terciérnim sektoru dojizdi do Sokolova 57 % a Karlovych Vard 55 %
vSech dojizdgjicich za zaméstnanim. Podil ekonomicky aktivnich obyvatel v terciéru ke vSem

zaméstnanym je u fady obci vétSi nez 50%.

DalSimi vyznamnymi mésty v rozvojove oblasti OB12 jsou mésta Ostrov (17 859 obyvatel) a Chodov
(13 748 obyvatel). Obé mésta maji kladné migraéni saldo, které vyvazuje ubytek poctu obyvatel

pfirozenou ménou. Mésto Chodov ma navic nizky index stafi.

Mezi Karlovymi Vary a Sokolovem a obcemi pfilehlymi témto centriim, jsou z diivodu geografické
blizkosti a vyborné dopravni dostupnosti silné kooperacni vazby zejména v dojizdce do zaméstnani a
vyuzivani obCanské vybavenosti. Doba cesty mezi Karlovymi Vary a Sokolovem je 17 minut s vyuZitim
dalnice D6. Casova dostupnost mezi Sokolovem a Karlovymi Vary pomoci vefejné hromadné dopravy
se pohybuje kolem 25 minut. Dalnice D6 je patefni komunikaci celého kraje, ktera propojuje rozvojovou
oblast s vyznamnym regionalnim centrem Cheb (spadajicim do rozvojové osy OS7-A). Silnice I. tfidy
1/13 zajistuje v ramci rozvojové oblasti OB12 dobrou dopravni dostupnost mezi Karlovymi Vary a obcemi
Ostrov, Hajek, Sadov a Dalovice (u vSech je dojezdova doba do Karlovych Vara kratSi nez 12 minut).

Silnice |. tfidy 1/13 zaji$tuje dopravni napojeni na rozvojovou osu OS7-C a dale na Ustecky kraj.
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Zamérem ZUR KK je podpora rozvoje polycentrické sidelni struktury v&etné& vytvoreni podminek pro
posilovani obytné a pracovni funkce center osidleni a tim i souvisejici vefejné infrastruktury. Podpora
rozvoje lazenské funkce Karlovych Var(i evokuje zvySenou ochranu lazenského Uzemi pfed
nepriznivymi vlivy napf. z dopravy (hluk, emise). Maji byt vytvareny podminky pro rozvoj dopravniho
propojeni a dopravni obsluhy obci s jejich pfirozenymi spadovymi centry (zde Karlovymi Vary). Je
podporovan rozvoj mezinarodniho letisté Karlovy Vary v€etné navazujicich aktivit a posilovani jeho
vazby na silni¢ni sit. Ukolem je i zkvalitnéni a rozvoje dopravniho propojeni a dopravni obsluhy obci s
jejich pfirozenymi spadovymi centry vyplyvajici z ménici se situace v Uzemi, kdy vznikaji centra
mikroregionalniho, regiondlniho nebo nadmistniho vyznamu a vytvareji si kolem sebe pfirozené
spadové regiony. V téchto pfirozenych regionech jsou silné vazby mezi jednotlivymi obcemi a mezi
centrem a obcemi v okoli. Je to zpUsobeno tim, Zze v centrech jsou ¢im dal vice koncentrovany
hospodarské aktivity a sluzby pro celé spadové uzemi sou¢asného trendu v uzavirani zafizeni vefejné

vybavenosti (Ufady, posty, Skoly) v mensSich obcich.
V pfipadé silni¢ni dopravni infrastruktury jsou prioritni nasledujici stavby:

e zkapacitnéni dopravniho spojeni Karlovarského kraje s Usteckym krajem ve sméru Karlovy
Vary — Ostrov — Klasterec nad Ohfi — Chomutov (silnice 1/13)

e zkapacitnéni dopravniho spojeni Karlovarského kraje se Stfedoceskym krajem a Prahou ve
sméru Karlovy Vary — Bochov — Lubenec — StfedoCesky kraj — Praha (silnice 1/6)

e zkapacitnéni dopravniho spojeni Karlovarského kraje s Plzefiskym krajem ve sméru Karlovy
Vary — Touzim — Plzen (silnice 1/20)

e zkapacitnéni dopravniho spojeni Karlovarského kraje s Plzefiskym krajem ve sméru Cheb

— Marianské Lazné — dalnice D5 (silnice /21 — mimo feSené Uzemi Uzemni studie)

PFi umistovani dopravni infrastruktury je nutné zajistit migraéni prostupnost krajiny a pfedchazet

moznému nezadoucimu pUsobeni negativnich ugink( provozu dopravy na verejné zdravi obyvatel.

Dale byla do feSeného Uzemi zahrnuta ¢ast uzemi leziciho na rozvojové ose OS7-B, kdy v tomto
Uuzemi nejsou vyznamna centra osidleni a Uzemi pfirozené spaduje na Sokolov resp. Karlovy Vary
Vyznamnou dopravni spojnici je dalnice D6. Vazby v severojiznim sméru jsou slabsi a jsou realizovany

na urovni silnic Il. a lll. tfid.

Specificka oblast republikového vyznamu SOB6 KruSné hory je oblasti s vysokym rekreacnim
potencialem pficemz zejména Cast vymezena ve formé prekryvné osy ROS-N3 (na uzemi obci
Abertamy, Bozi Dar, Horni Blatna, Jachymov, Merklin, Pernink a Potlc¢ky) disponuje pomérné
rozvinutou rekreacni infrastrukturou. Rozvojova osa je vymezena v navaznosti na silnici 1/25 (Ostrov) —
Jachymov — Bozi Dar (s pokraovanim na Oberwiesenthal na Némeckém Uzemi) a silnici 11/221 (Ostrov)
— Merklin — Pernink — Potlcky — (Johanngeorgenstadt) pfi spoluplsobeni rozvojové dynamiky

Jachymova jako nejvyznamnéjSiho sidelniho centra v tomto uzemi.

Vymezena rozvojova osa disponuje vyznamnym potencidlem v oblasti turistiky, rekreace a

cestovniho ruchu pfi dobré dopravni dostupnosti jednak z husté osidlenych centralnich &asti
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Karlovarského kraje, ale prostfednictvim silnic 11/219 a 11/223 také od vychodu z Gzemi Usteckého kraje.
Tyto skute€nosti maji pozitivni odraz hodnotach ekonomickych charakteristik obci této rozvojové osy.
K rekreaci slouzi zejména vyznamna lyzafska stfediska Bozi Dar a Klinovec. Charakteristickym znakem
tohoto Uzemi je vysoka koncentrace rekreacnich objektd. S vyjimkou Jachymova nejsou ostatni obce

vyznamné svoji sidelni ani pracovni funkci. Vyznamna je vSak jejich funkce rekreaénich stfedisek.
V pfipadé silni¢ni dopravni infrastruktury jsou prioritni nasledujici stavby:

o stabilizace trasy a mistni Upravy silnice I. tfidy 1/25 Ostrov — Jachymov — Bozi Dar —
zachovani vyznamného silniéniho napojeni na sousedni némecké Sasko
e ZlepSeni stavu a mistni upravy silnice 11/221 Merklin — Poticky (obchvat Horni Blatné, Gpravy

silnice v Pstruzi, dokon&eni obchvatu Hroznétina)

Posilovani kooperacnich vazeb mezi obcemi v ROS-N3, SOB6 a OB12 vychazi zejména ze
skute€nosti, Zze pro sidla v ramci rozvojové oblasti OB12 pfedstavuje masiv Krusnych hor velmi dobfe

dostupné rekreacni zazemi.

V nahornich oblastech sleduje ZUR KK rozvojové zaméry na rozsifeni sportovné rekreaénich areal
v prostoru Boziho Daru a Klinovce a v prostoru PleSivce (na tzemi obci Merklina, Abertam a Perninku)
— jiz castetné realizovano. Pro efektivni vyuziti potencialu navrhovanych areall jsou formulovany
pozadavky na vytvafeni Uzemnich podminek pro rozvoj cestovniho ruchu a rekreace ve vazbé na blizka
vySe uvedena rekreacni stfediska na némecké strané statni hranice, v€etné podminek pro zkvalitnéni
vzajemného dopravniho propojeni a obsluhy pfihraniéniho Uzemi. Je podporovan zejména rozvoj

pésich a cyklistickych tras v€éetné souvisejici infrastruktury.

Specificka oblast republikového vyznamu SOB6 byla v navrhu A-ZUR KK vymezena v navaznosti
na schvalenou Aktualizaci &. 1 PUR CR, ktera rozSifuje tuto specifickou oblast i na karlovarskou €ast
masivu Krusnych hor. Hlavnimi centry osidleni jsou v této oblasti Nejdek (cca 8 145 obyv.) a Kraslice
(cca 7 053 obyv.), ktera jsou v sidelni struktufe kraje fazena mezi slaba mikroregionalni centra. Obé
mésta zaroven plni vyznamnou pracovni funkci v ramci celé oblasti. Z obci spadajicich do SOB6 dojizdi
do Kraslic 74 % a do Nejdku 27 % ze vSech dojizdé€jicich za zaméstnanim. Tato dvé centra maji v ramci
karlovarské ¢asti SOB6 zasadni vyznam pro zajisténi sidelni, pracovni a obsluzné funkce. Tento jejich
vyznam je dan fidkym osidlenim prakticky celého uzemi SOBG6, pfi¢emz fada sidel vykazuje nepfiznivou
vékovou strukturu obyvatelstva. Pfes tuto skute€nost je vétSina obci v této oblasti z hlediska vyvoje
poctu obyvatel ziskova. Ztraty i zisky poCtu obyvatel v této oblasti jsou zpusobeny zejména migraci.
SOB6 je vyznamnou oblasti vyhledavanou k rekreacnim ucelim. Horsky charakter zajistuje prostredi
pro rodinnou a individualni rekreaci. Jednim z pozadavkud stanovenych pro tuto specifickou oblast je i
zkvalitiovani dopravni dostupnosti pfirozenych spadovych center s funkci obsluhy tzemi ob&anskou
vybavenosti. Rozvojovy potencial spoliva také v posilovani vazeb s dobfe dopravné dostupnou
pfihranicni oblasti SRN ve smérech na Oberwiesenthal (I/25), Johanngeorgenstadt (II/221) a
Klingenthal (11/210). Némecka &ast Krudnych hor je v ramci Svobodného statu Sasko také vyznamnou

rekreacni oblasti.
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SOB-N1 predstavuje hospodarsky velmi slabou ¢ast Karlovarského kraje, ktera je z hlediska
pracovnich pfilezitosti zavisla na sidelnich centrech v sousednich ¢astech kraje (Marianské Lazng,
Karlovy Vary, Sokolov). V protikladu s nepfiznivymi demografickymi a socioekonomickymi
charakteristikami je tato oblast jednou z pfirodné a kulturné historicky nejhodnotnéjSich cCasti

Karlovarského kraje.

V pfipadé specifické oblasti SOB-N1 Slavkovsky les je kliCové dopravni napojeni, prostfednictvim
silnice 1/20 sméru Karlovy Vary — Be€ov nad Teplou — Touzim (dojezdovy ¢as Touzim — Karlovy Vary
33 min.). Dopravni obsluznost mezilehlé oblasti mezi silnicemi /20 a 1/21 je zajiStovana komunikacemi
II. a lll. tfidy, coz se projevuje na niz8i mobilité obyvatel za zaméstnanim a tim i na vy3si
nezaméstnanosti. V dlouhodobém vyhledu Ize olekavat posileni zlepSenim dopravniho spojeni
(pfelozeni silnice 1/20 do nové trasy Zalmanov (D6) — TouZim) postupna hospodarsky vzestup této

specifické oblasti.

Specificka oblast nadmistniho vyznamu SOB-N2 je vymezena v periferni poloze jihovychodni Casti
kraje, v zemé&délské oblasti s pfevahou malych sidel. Na severni strané je tato oblast omezena existenci
vojenského Ujezdu Hradisté, coz Ize povazovat za jeden z vyznamnych limitd rozvoje tohoto prostoru.
Oblast je soucasti spadového Uzemi krajského mésta, které vedle pracovnich pfilezitosti pIni obsluznou
funkce zejména z hlediska vy$§iho obéanského vybaveni. Specificka oblast SOB-N2 lezi v ose hlavniho
silnicniho napojeni na Stfedocesky kraj a Prahu (silnice 1/6). Zkapacitnéni silni¢niho spojeni vytvori
predpoklady pro umisténi rozvojovych zamérl posilujicich toto hospodarsky slabsi zemi (napf. rozvoj
nastupnich a obsluznych center cestovniho ruchu, rozvojové plochy v kontaktu s dalnici D6) a zarover
posili vazby tohoto uzemi na Karlovy Vary a také na prilehlé ¢asti sousednich kraji a na hlavni mésto
Prahu. Pfedpoklada se, ze ale hlavni smér rozvojovych aktivit bude sméfovat do rozvojové oblasti
OB12. V dlouhodobém vyhledu Ize o&ekavat i pfinos preloZeni silnice 1/20 do nové trasy Zalmanov (D6)

— Touzim.

Struény popis koncepce silniéni sité stanovené v ZUR KK

Silniéni Feseni je uvedeno ve vyrokové &asti jako fe$eni koridort a stava se tak zavaznym. Re$eni
silniéni sité mésta Karlovy Vary a okoli uvazuje velky obchvat (kéd v ZUR KK 2010: D.81, D.82). Déle
ZUR KK 2010 prejimaji vnitfni obchvat (kéd v ZUR KK 2010: D.45). ZUR KK 2010 také stanovuji postup
realizace dopravniho feSeni prostoru Karlovych Var( obchvatem — v prvni ¢asti se doporucuje realizovat
obchvatovou trasu v useku Jenidov — silnice 11/220, v dalSi &asti realizovat navazujici Usek od Staré Role
severné& od Otovic. ZUR KK 2010 obsahuiji i fe$eni souvisejici silniéni sité s napojenim na Karlovy Vary
—silnice I/6, 11/181, 11/220, 11/221. Promitlo se zde feSeni silni¢ni sité z ovéfovaci studie Podkrusnohorské
paralely a nasledné také z K-UP VUC KK 2005. ZUR KK 2010 pfejimaji z K-UP VUC KK 2005 navrh
prelozky silnice 11/221, a to v obci Otovice (kéd ZUR D. 43 a D. 42), ktera je pfimo soudasti silniéni sité
Karlovych Varu. Navrhovana pielozka v Otovicich souvisi s rostouci dopravni zatézi, naristem obytné

a obsluzné funkce mésta Karlovy Vary.
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V roce 2018 byla vydana 1. Aktualizace ZUR KK (dale téZ AZUR KK). Zpracovatelem byl Atelier T-
plan, hlavni projektant RNDr. Libor Kraji¢ek. AZUR KK provedla jednak technickou Upravu vyrokové
¢asti s cilem jednoznaéné identifikace vymezenych ploch a koridorti a celkového zpfesnéni textu a to i

v pfipadech, kdy se vymezeni plochy ¢&i koridoru neméni a jednak vymezeni novych ploch a koridor(.

Celkova koncepce rozvoje dopravnich siti dle ptvodnich ZUR KK je i nadale respektovana a
uskupeni dopravnich koridor(i silniéni sité¢ do ucelenych dopravnich taht zistava zachovano. Sitky
koridor(, které ptivodni ZUR KK stanovily pausalné v konstantni ifce pro jednotlivé kategorie dopravni
a technické infrastruktury, jsou AZUR KK uvadény jednotlivé pro kazdy koridor, pficemz $itka koridoru
mu0ze mit v pribéhu svého vymezeni proménlivé parametry v zavislosti na konkrétnich Uzemnich

podminkach.

V ramci silniéni sité Karlovarského kraje je mezinarodni a republikovy vyznam pfifazen dalnici D6,
silnici 1/13 a ostatnim kapacitnim silnicim (dale téz ,nadfazena silni¢ni sit), které zajistuji zejména
dalkové prepravni vztahy mezinarodniho a republikového vyznamu. Plochy a koridory nadmistniho
vyznamu zahrnuji kromé ostatnich silnic |, tfidy I. tfidy (1/20, 1/21, 1/25, 1/64). Ze silnic Il. a lll. tfidy jsou
za nadmistné vyznamné povazovany silnice nebo jejich Useky, zafazené platnou Koncepci rozvoje
silnicni sité v Karlovarském kraji do tzv. patefni sité, ktera zajistuje pfedevsim regionalni (vnitrokrajské)
pfepravni vztahy a ktera ve smyslu citované koncepce tvofi doplfikovou sit k nadfazené silnicni siti.
Jsou to useky silnic: 11/209, 111/2204 11210, 11/214, 11/215, 11/220, 11/222, 11/230, 11/606, 111/21022, 111/21026,
111/21210, 11/0218. Re$eného uzemi US se tykaji zejména silniéni tahy ,Podkrugnohorska paralela“ - v
ose Ostrov — Hroznétin — Nova Role — Chodov — Nové Sedlo — Kralovské Pofi¢i — Sokolov — Habartov
— Kacerfov — FrantiSkovy Lazné, ktera pfedstavuje uceleny tah doprovodné silnice k dalnici D6 a silnici
1/13 se zasadnim vyznamem pro dopravni obsluhu Uzemi severné od obou uvedenych komunikaci.
Zameér utvafi zcela novou komunikacni osu Uzemi s maximalnim vyuzitim Gsek( stavajici silni¢ni sité.
S ohledem na ochranu zastavby podél stavajicich prataht obcemi je sou€asti navrhu fada prelozek a
smérovych Uprav, pro které ZUR vymezuji jednotlivé koridory, déale silniéni tah Anenské udoli —
Jindfichovice — Nejdek — Pernink (11/210, 111/21047), silni¢ni tah Karlovy Vary — Nejdek (11/220), Karlovy
Vary — Otovice - Hroznétin — Horni Blatna Poticky (11/221 a 111/22129).

Obsahové se vydané ZUR KK a platna Koncepce rozvoje silniéni sité vyrazné nelisi a navrh AZUR
KK pouze upfesnil vymezeni jednotlivych plocha koridoru s cilem dosazeni plné koordinace s uvedenou

koncepci.

Koridor D81 kapacitni silnice, usek JeniSov — silnice 1/13 a koridor D82 kapacitni silnice, usek
propojeni silnice 1/13 a silnice 1/6 (obchvat Karlovych Vard KK, koridory D81 a D82) je AZUR evidovan
jako kapacitni silnice, ktera je navrzena jako soucast dalnice D6. K tomu pfispivaji i progndzni dvahy o
dopravnich intenzitach a rentabilité stavby, kdy je nutno pfipustit, Ze tato kapacitni silnice s obchvatem
Karlovych Varl muze byt ve svém prostorovém usporadani dvou i vicepruhova, smérové nedélena i
délena. Jeji parametry a vysledné uspofadani bude pfedmétem samostatného provéfovani mimo

kompetence Uzemné planovaci dokumentace.

Valbek “ strana é. 67



Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti I. etapa: Priizkumy a rozbory

Aktualizaci ZUR se zarovert méni $itkové vedeni koridord D81 a D82 v severovychodnim Useku
obchvatu Karlovych Vari. Navrhem AZUR KK dochazi na Gzemi Otovic a Dalovic k ziZeni obou
koridort z pGvodnich az 1500 m na 300 m. Zaroven se v diléim Useku spravniho uzemi Otovic Sifka
koridoru D81 méni z 300 m na Sifku 500 m. Smérova (a v pfipadé koridoru D81 i Sifkova) Uprava obou
koridor(l vychazi z izemné planovaciho podkladu ,Uzemni studie &asti velkého obchvatu Karlovych
Vari“ pofizené z podnétu vydanych ZUR KK za ugelem ,zpfesnéni tzv. velkého obchvatu Karlovych
Var( silnici R6 v ramci vymezenych koridorl s cilem vyhledat trasu, ktera umozni vydobyti rozhodujici
asti nejkvalitngjSich zasob loZiska kaolinu Dalovice - Vysoka...“. Uzemni studie byla schvalena
usnesenim Zastupitelstva Karlovarského kraje ¢. ZK253/09/11 dne 15. 9. 2011 a vloZena do evidence
Uzemné planovaci Cinnosti. Zapracovani vysledk Uzemni studie obchvatu Karlovych Var( do

aktualizace ZUR vychazi z pozadavk( Zpravy o uplatfiovani (&.j. 805/RR/12).

V ramci koridoru vymezeného v pavodnich ZUR KK studie navrhla dvé mozné varianty (severni a
jizni), z nichz na zakladé kritérii (urbanistické, Zivotni prostfedi, dopravné-inzenyrska hlediska, dulni
¢innost a vytézitelnost zasob kaolinu a inZenyrské sité) byla vybrana jizni varianta (oznacovana v
dokumentaci US téZ jako "zelena"). Z uvaZované osy navrhované kapacitni silnice vychazi
aktualizovany koridor $itky 300 m (150 m od osy na kazdou stranu), ktery byl na zakladé dalSi studie,
porizené obci Otovice ,Otovice - vicepruhova kapacitni komunikace rychlostniho charakteru®, rozsifen
v prostoru kfizeni se silnici [11/2206 na severu Otovic na cca 500 m. RozSifeni je provedeno pro moznost
odsunu mimourovriové kfizovatky Otovice severnim smérem tak, aby bylo mozné v zastavéném tuzemi
a zastavitelnych plochach Otovic zajistit hygienické limity pro bydleni. Sirsi koridor, vymezeny
aktualizaci ZUR KK, rovnéZ umozfiuje vy3si variabilitu umisténi trasy s ohledem na mozny vyskyt

dudlnich dél.

V sougasnych zamérech MD CR je silnice D6 v prostoru Karlovych Var(i vedena ve stopé stavajici
trasy silnice 1/6 s pritahem Karlovych Var(. V této poloze je silnice vyuzivana ve sdruzené funkci
dalkového tahu evropského vyznamu a jedné ze sbérnych aZ obsluznych komunikaci krajského mésta.
Realizovany pratah MD CR povazuje i v dlouhodobém vyhledu za dostate¢né kapacitni pro prevedeni
mistni i tranzitni dopravy dotéenym uzemim. ,Obchvat Karlovych Vard“ dalnici D6 neni zafazen do

Kategorizace dalnic a sinic . tfidy do roku 2040.

Ale jiz souCasna situace negativné ovliviiuje kvalitu pfilehlého obytného Uzemi, znehodnocuje
urbanisticky vyznamnou lokalitu kolem Feky Ohfe, vytvafi v zastavéném Uzemi nezadouci bariérovy
efekt i nepfiznivé plsobi na lazensky charakter mésta (dle nafizeni vlady - statut lazeriského mista
Karlovy Vary).

Z hlediska mezinarodnich souvislosti je dalnice D6 Praha — Karlovy Vary — Cheb — st. hranice
CR/SRN sougasti nadfazené sité kapacitnich silnic mezinarodniho vyznamu, pateini spojnici
Karlovarského kraje se StfedoCeskym krajem a hlavnim méstem Prahou. Dle Nafizeni Evropského
parlamentu a Rady o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité je dalnice D6
zafazena do sité TEN-T ,Comprehensive®, s pfedpokladanym dokon&enim pFestavby v parametrech

kapacitni silnice do r. 2050.
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Na zakladé vyse uvedenych skute¢nosti byla potfebnost a Uzemni prichodnost obchvatu Karlovych
Vart provéfena Uzemni studii a i nadale potvrzena aktualizaci ZUR KK jako soudast uceleného
republikové vyznamného silniéniho tahu Praha — Karlovy Vary — Cheb — st. hranice CR/SRN. Vymezené
koridory umozhiuji zajistit potfebné parametry silnice jako soucasti sit€¢ TEN T a rozdélit tranzitni,
zdrojovou a cilovou dopravu s vazbou na silnice D6, 1/13. Bezkolizni vedeni tranzitni dopravy mimo
zastavéna Uuzemi Karlovych Var( vytvari podminky pro celkové dopravni zklidnéni stavajiciho pritahu
s podporou obsluzné funkce komunikace, zmirnéni bariérového efektu na stavajicim pratahu, zvySeni
bezpelnosti motorové i nemotorové dopravy a posileni zakladnich méstskych funkci a kvality Zivota ve

mésté.
Zavéry

Pro hospodaisky a socialni rozvoj feSeného uzemi, ale i Uzemi celého Karlovarského kraje je proto
nezbytnou podminkou jeho napojeni na nadfazenou silniéni a Zzelezni¢ni sit republikového a
mezinarodniho vyznamu jak v ramci CR tak pfilehlého uzemi Némecka. Je zadouci orientovat rozvojové
aktivity na zkvalitnéni vefejné infrastruktury s cilem zlepSit zejména dopravni dostupnost Uzemi

specifickych oblasti, zkvalitnit dopravni propojeni stfedisek osidleni a jejich spadového tUzemi.

Kvalitni dopravni napojeni Karlovarského kraje zejména v relaci Praha — Karlovy Vary — Cheb —
statni hranice CR / SRN dalnici D6 a dopravni spojeni Karlovy Vary — Chomutov — Usti nad Labem —
Liberec kapacitni silnici (1/13) Ize povazovat za stéZejni pfedpoklad rozvoje celého Uzemi Karlovarského

kraje v mezinarodnich a republikovych souvislostech.

Vedle patefni silnicni sité je nutné rozvijet i silnice II. a lll. tfid jako jednu z podminek hierarchické
sidelni struktury a vzajemnych kooperacnich vazeb sidel v oblasti pracovnich pfileZitosti, bydleni,

ob&anského vybaveni, rekreace.

DalSim aspektem rozvoje silniéni sité je odstrafiovani dopravnich zasad na silni€nich tazich
nadmistniho vyznamu, které vyvolavaji zpomalovani dopravy a ohrozZuji bezpec€nost ucastniki

silniéniho provozu zejména v obytném a rekreanim uzemi sidel.

PFi stanovovani scénafl budouciho vyvoje dopravni sité bude tfeba zohlednit i nepfiznivy
demograficky vyvoj v ramci celého Karlovarského kraje, zejména Ubytek obyvatel z malych obci leZicich
mimo rozvojovou oblast OB12, stavajici negativni suburbanizaéni jevy v bezprostfednim okoli vétSich
mést (Karlovy Vary, Ostrov), vlivy t&Zby a zpracovani nerostnych surovin na feSené uzemi a jeho Sirsi

okoli.

Vyznamné rozvojové plochy (zaméry nedopravniho charakteru) ze ZUR KK

V ZUR KK byly vymezeny rozvojové plochy nadmistniho vyznamu, nikoliv republikového ¢&i

mezinarodniho. Lze ofekavat, Ze tyto plochy budou generovat zvySeni dopravni zatéze.

Pro rozvoj novych pramyslovych zén a hospodarskych parkl byly v ZUR KK vymezeny plochy

nadmistniho vyznamu pro pfednostni umistovani ekonomickych aktivit, kdy je preferovan rozvoj vyroby,
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skladovani a logistiky. Dale je uvedena stru¢na charakteristika t&échto z6n vymezenych v feSeném uzemi

US a moznosti jejich dopravniho napojeni. Jedna se o rozvojové plochy vymezené v dobré dojizdkové

vzdalenosti od vyznamnych center osidleni, které vytvareji dostateCny potencial ohledné zajisténi

potfebného mnozstvi pracovnich sil. Celkové je v feSeném uzemi k dispozici cca 210 ha rozvojovych

ploch pro rozvoj ekonomickych aktivit.

Dobra dopravni dostupnost téchto ploch z nadfazené silnicni a optimalné i Zelezni¢ni sité je

zakladnim pfedpokladem pro omezeni zatéze okolniho uzemi hlukem a emisemi z vyvolané dopravy.

VSechny navrzené vyznamné rozvojové plochy pro priimyslové zény pfedpokladaji vyuziti dalnice

D6 jako hlavni dopravni spojnice do SirSiho uzemi.

Vyznamné rozvojoveé plochy jsou zakresleny ve vykresu ¢&. 3.

Tabulka 7 - Vyznamné rozvojové plochy

Plochy pro ekonomickeé aktivity
101 Prlimyslova zéna Ostrov — jih Ostrov
102 Priimyslova zéna Sokolov — Staré Sedlo Sokolov, Staré Sedlo
103 Primyslova zéna Sokolov — Vitkov Sokolov
o f s . . Bfezova, Dolni
104 Priimyslova zéna Dolny Rychnov — Silvestr Rychnov
105 Rrumys!ova z6na Nové Sedlo — ChraniSov Nové Sedlo
(Uzemni rezerva)
106* Rozvojové centrum, Projekt BMW 3.0"]1 Nivy, Lomnice,
intirov
107** Pramyslovy park Cheb Cheb
108** Velka Hledsebe — Klimentov Velka Hledsebe, Valy
109** Pramyslovy park Cheb Il Cheb
Plochy pro rekreaci a sport
201 Medard zapad Habartov, Bukovany
202 Medard vychod Svatava
203 Jachymov — Bozi Dar — Klinovec Jachymov, Bozi Dar
. Nové Hamry, Vysoka
204 Nové Hamry Pec, Nejdek
- Abertamy, Jachymov,
205 Plesivec Merklin, Pernink
206** AS — H3j AS, Krasna, Podhradi
207 Stfibrna — Bublava B“b'?“’a’ Stribra,
Kraslice
Plochy pro leteckou dopravu
Andélska Hora,
301 Roz8ifeni leti5t& Karlovy Vary Karlovy Vary, Kolova,
Pila

* zamér neni zanesen v ZUR KK

** zamér se nachazi mimo reSené Uzemi

Nasleduje struény popis rozvojovych ploch nachazejicich se v feSeném tuzemi.
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Plochy pro ekonomické aktivity
(101) Pramyslova zéna Ostrov — jih

Zéna (22 +10 ha) je vymezena na jiznim okraji mé&sta Ostrov (v souladu s UP Ostrov), vychodné od
silnice 1/13 a je uréena pro stfedni a malé primyslové podniky. Zéna je z &asti vyuzita. Na kapacitni

silnici 1/13 je napojena v MUK Ostrov jih.

(102) Primyslova z6na Sokolov — Staré Sedlo

Zona (124 ha) je vymezena vychodné od Sokolova a vychodné od dalnice D6. Jedna se o nové
vyuZziti dobyvaciho prostoru. Rozvojova plocha neni zatim vyuZita. Zéna je v pfimém kontaktu s dalnici
D6 a jeji dopravni napojeni na dalnici D6 je mozné v MUK Té&Sovice. Navazuje vymezena Gzemni

rezerva Sokolov — Staré Sedlo jihozapad.

(103) Primyslova zéna Sokolov — Vitkov

Zobna (15 ha) je vymezena na jiznim okraji Sokolova mezi dalnici D6 a silnici [1/210. Je uréena spiSe
pro mensi primyslové podniky. Rozvojova plocha je ¢astec¢né vyuzita. Zona je v pfimém kontaktu s

dalnici D6 a jeji dopravni napojeni na dalnici D6 je mozné v MUK Vitkov.

(104) Pramyslova zéna Dolni Rychnov - Silvestr

Zb6na (21 ha) je vymezena mezi Dolnim Rychnovem a aredlem Elektrarny Tisova, na uzemi obce
Bfezova na okraji byvalé vysypky Silvestr. Je urCena pro nespecifikované komercni, hospodarské
vyrobni aktivity. Rozvojova plocha neni zatim vyuzita. Zéna neni v pfimém kontaktu s dalnici D6 a jeji

dopravni napojeni na dalnici D6 je mozné pres silnici 11/21022 v MUK Biezova.

(105) Primyslova zéna Nové Sedlo — ChraniSov (Uzemni rezerva)

Plocha uzemni rezervy je lokalizovana mezi Novym Sedlem a ChraniSovem na severozapadnim
okraji mésta Nové Sedlo. Plocha navazuje na stavajici plochy vyroby na okraji povrchového lomu
Druzba. Zasadni podminkou realizace priamyslové zoény je jeji pfimé napojeni na dalnici D6, k ¢emuz je
v ZUR KVK vymezen koridor Gzemni rezervy pro prelozku silnice 11/181 (dnes 11/209) ve stopé& dnes
vyuzivané vlecky jako zapadni obchvat Nového Sedla. Realizace tohoto dopravniho spojeni je

podminkou budouci rozvoje vymezenych ploch pro rozvoj priimyslu.
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(107) Rozvojové centrum, Projekt BMW

Projekt je souc€asti dlouhodobé strategie Sokolovské uhelné pomahat vytvaret podminky pro vznik
novych pracovnich mist v oborech s vysokou pfidanou hodnotou. BMW ma zamér postavit do roku 2022
na Sokolovsku zku$ebni polygon pro samofiditelna vozidla. Testovaci okruh vznikne v prostoru byvalé
Podkrusnohorské vysypky u obce Vintifov na ploSe cca 525 ha. V souvislosti se stavbou polygonu
vznikne az 400 novych pracovnich mist, pfevazné v oblasti informaénich technologii. O¢ekava se, ze
tento vyvojovy areal spolec¢nosti BMW Group, bude hnaci silou rozvoje Sokolovska a najdou zde

uplatnéni mladi a vzdélani lidé, ktefi tak nebudou odchazet do jinych region.

Novy testovaci okruh BMW ma umoznit simulaci provozu na v3ech druzich komunikaci, od
viceproudych silnic az po méstskou dopravu. Bude pfes 100 kilometr(l dlouhy a jeho souc¢asti ma byt i

vice nez desitka budov.

V ramci projektovych praci bude feSeno i napojeni arealu na nadfazenou silnicni sit' (dalnice D6)
pomoci silic Il. tfidy (11/210, 11/209, 11/222).

Rozvojové plochy pro rekreaci a sport

Nadmistni vyznam téchto ploch ur€uje pfedevSim jejich vymezeni na uzemi nejméné dvou obci.
V pfipadé ploch vymezenych ve vrcholovych partiich Krusnych hor podporuje jejich nadmistni vyznam
kromé& vymeéry také vysoky rekreacni potencial Krusnych hor vhodny zejména pro bézecké a sjezdové

lyzovani, cyklo a pési turistiku.

Dobra dopravni dostupnost téchto ploch z nadfazené silniéni a optimalné i Zelezni¢ni sité je

zakladnim pfedpokladem pro omezeni zatéZe okolniho zejména pfirodniho Uzemi z vyvolané dopravy.

(201, 202) Medard zapad a Medard vychod

Rekultivace ploch po povrchové tézbé hnédého uhli v prostoru byvalého dolu Medard u Sokolova v
rozsahu cca 134 ha a 183 ha pro rekreaci a ob&anské vybaveni (krajsky vyznam). Uzemi tvofi vyznamny
potencial pro rozvoj rekreace a cestovniho ruchu spojeny s postupné napousténou vodni nadrzi v
prostoru byvalého lomu Medard na Sokolovsku. Hlavnim divodem navrhu je husté osidlené uzemi
centralni &asti kraje s velkymi sidelnimi centry (Karlovy Vary, Sokolov, Chodov), které s ohledem na
dosavadni intenzivni a ploSné rozsahlou t&Zbu nerostnych surovin (hnédé uhli, kaolin, jily) nedisponuje
vyznamn@jSimi prostory a zafizenimi kazdodenni nebo vikendové pfiméstské rekreace. Navrhuje se

posilovat Ulohu zejména obci Svatava, Habartov jako nejblizSich stfedisek osidleni. Dopravni napojeni
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(203) Jachymov — Bozi Dar — Klinovec

Rozsahlé uzemi mezi Jachymovem a Bozim Darem (cca 900 ha). Jedna se zejména 0 rozvoj
rekreagnich aktivit na Klinovci a BoZim Daru o dal8i uzemi mezi Klinovcem a Jachymovem a vychodnimi
svahy vrchu Dub-Hadi hora (sjezdové traté, lanové drahy i s letnim provozem, parkovisté, zafizeni
obc&anského vybaveni aj.). Je to krajska nejvyznamnéjsi rozvojova oblast cestovniho ruchu a rekreace
s preshraniénimi vazbami do Saska a Usteckého kraje. Koncepce vyuZiti tohoto prostoru je zaloZena
na feSeni nového celoro¢niho zpfistupnéni masivu Klinovce z Jachymova, jako hlavniho nastupniho
bodu pro cely areal, v€etné zajiSténi odpovidajicich parkovacich kapacit. Lze oCekavat dalSi zvy3eni

zatizeni stavajici silniéni sité osobnimi automobily a to zejména na silnici 1/25.

(204) Nové Hamry

Jedna se o rozSifeni sportovné rekreacnich aktivit v daném Gzemi (sjezdové traté a doprovodna
infrastruktura, vzajemné propojeni stavajicich areall) na celkem cca 183 ha. Obec Nové Hamry je
dopravné dostupna silnici 11/220 a Zzelezni¢ni trati Karlovy Vary — Potl¢ky. Lze ocekavat zvySeni zatizeni

stavajici zejména silnicni sité osobnimi automobily.

(205) Plesivec

Jedna se o dalSi rozvoj sportovné rekreacnich aktivit druhého nejvyznamnéjsiho rekreacniho
stfediska v Karlovarském kraji (nové sjezdové traté, lanovky, propojeni areal(l a doprovodné aktivity) na
celkem rozsahlém uzemi (celkova vymeéra cca 700 ha). Hlavnim centrem jsou uvazovany Abertamy.
Postupna realizace je provazana i s Upravou silnice 11/221, ktera zejména zajistuje dopravni pfistup od
kapacitni silnice 1/13 (Karlovy Vary — Ostrov). Lze o€ekavat zvy3eni zatiZeni stavajici silniéni sité

osobnimi automobily.

Poznamka zpracovatele

Pro dalSi rozvoj rekreacniho vyuziti Uzemi KruSnych hor je vyhodné i dalSi vzdjemné propojovani
stavajicich i rozvojovych sportovné rekreacnich arealll (vySe uvedenych), ¢emuz muze napomoci
rekonstrukce stavajici silniéni sité silnic Il. a Ill. tfid propojujici tyto aredly. Novym namétem k provéfeni
by mohlo byt i celoro&ni zprovoznéni a rekonstrukce silnic 111/2209, 111/22141, 111/2196 Nové Hamry —

Horni Blatna — Bozi Dar.
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Rozvojové plochy pro leteckou dopravu
(301) Rozsireni letiSté Karlovy Vary

Z dlivodu zvySeni kapacity mezinarodniho vefejného letisté Karlovy Vary byly vymezeny plochy pro
prodlouzZeni a rozSifeni stavajici vzletové a pfistavaci drahy, pro vzletové a pfiblizovaci prostory letisté

Karlovy Vary, v€etné nutného zvétSeni samotného zazemi letisté.

Letisté Karlovy Vary je vefejnym mezinarodnim letistém, vyuzZivanym pro pravidelné a nepravidelné
lety zejména ve vazbé& na cestovni ruch a lazenstvi v Karlovarském kraji. Spole¢né s dalnici D6 se jedna
0 nejvyznamngjsi stavby =zajiStujici dopravni spojeni Karlovarského kraje v mezinarodnich
souvislostech. Pro zkvalitnéni silni¢niho napojeni mezinarodniho leti$té na budouci dalnici D6 je v ZUR

KK vymezen pfislusny koridor o Sifce 100m.

4.6.2 Uzemni plany

Struény popis koncepce silniéni sité stanovené v UPD obci

V uzemnich planech jednotlivych obci je pfislusné zohlednéno navrzené koncepcni feSeni dopravni
infrastruktury stanovené v ZUR KK (2010). S hledem na vydanou 1. aktualizaci ZUR KK v roce 2018
bude pFipadné nutno v nékterych UP nové vymezené nebo upravené koridory dale zpfesnit. Zaméry na

dopravni siti jsou uvedeny tabulkovym pfehledem v kapitole 4.3.

V UP Dalovice je vymezen koridor pro vicepruhovou kapacitni silnici jako sougast severniho
obchvatu Karlovych Vard (véetné plochy pro MUK se silnici I/13) jiz na zakladé stejnych podkladi jako
AZUR KK a dale zpfesnén.

V UP Sadov je koridor pro kapacitni silnici jako sougast severniho obchvatu Karlovych Vard
vymezen, ale navaznost na sousedici obce je mistné problematicka (vymezen velmi Uuzky koridor ve

stfetu s plochami bydleni).

V UP Otovice je koridor pro kapacitni silnici jako sougast severniho obchvatu Karlovych Vard
vymezen a to v€etné Uzemni rezervy pro umisténi této silnice severnéji pfi kfizeni se silnici 111/2206 na
severu Otovic. Toto vymezeni vychazelo z platnych ZUR KK a nové studie, ktera byla zpracovana do
AZUR KK. Na uzemi Otovic je mozno koridor pro kapacitni silnici na zakladé vydané 1.AZUR KK déle

zpfesnit.

UP Karlovy Vary neni je$té dokon&en a vydan. Koridor pro kapacitni silnici jako souéast severniho

obchvatu Karlovych Varu je v navrhu upfesnén a navazuje na sousedici obce.

V UPSU Jeni$ov (pravni stav po Zméné &.1/2015) je koridor pro silnici 1/6 vymezen formou vyhledu

(jako prekryvny koridor).
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Zjisténé rozvojové plochy

Kromé zamérd na silniéni siti byly v Uzemnich planech jednotlivych obci zjiStovany také informace o
rozvojovych plochach. Sledovany byly pfedevsim plochy pro bydleni a primysl, nebot tyto maji nejvétsi
vliv na vyhledové intenzity dopravy v pfipadé jejich zaplnéni. Udaje o rozvojovych plochach mohou
slouzit jako podklad pro stanoveni progndzy intenzit zdrojové a cilové dopravy v jednom z vyhledovych

scénaru.

V nasledujici tabulce jsou udaje o rozvojovych plochach pro jednotlivé obce v feSené oblasti. Plocha
definuje celkovou plochu na Uzemi obce uréenou pro bydleni a vyrobu a skladovani. V nasledujicich

sloupcich jsou udaje o podilu obou funkci.

Tabulka 8 - Plochy bydleni a vyroby a skladovani v obcich v fe$eném tGzemi dle UPD

Abertamy 29,2 87 13
Andélska Hora 16,7 86 14
Becov nad Teplou 18,2 100 0
Bochov 65,7 80 20
Bozi¢any 7,5 100 0
Brazec 2,3 100 0
Bfezova (KV) 20,0 100 0
Bfezova (SO) 103,5 36 64
Bukovany 13,8 73 27
Citice 18,4 100 0
Cernava 6,0 93 7
Dalovice 57,3 65 35
Dépoltovice 2,3 100 0
Dolni Nivy 15,7 86 14
Dolni Rychnov 34,0 80 20
Doupovské Hradisté 5,0 100 0
Habartov 73,8 59 41
Hajek 36,3 100 0
Horni Blatna 12,3 41 59
Horni Slavkov 46,1 67 33
Hory 53,0 94 6
Hradisté 2,4 100 0
Hroznétin 53,3 71 29
Chodov (KV) 6,8 100 0
Chodov (SO) 60,7 50 50
Jachymov 11,6 100 0
JeniSov 48,5 88 12
Jindfichovice 5,0 94 6
Josefov 33,2 91 9
Karlovy Vary 99,9 73 27
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Kolova 32,0 100 0
Kralovské Pofici 3,3 91 9
Krasné Udoli 9,0 72 28
Krasno 19,4 90 10
Krasny Les 10,6 100 0
Kyselka 16,4 97 3
Loket 21,8 94 6
Lomnice 20,4 100 0
Merklin 6,7 100 0
Mirova 19,6 56 44
Nejdek 173,8 100 0
Nova Role 56,9 86 14
Nové Hamry 12,6 100 0
Nové Sedlo 42,0 47 53
Ostrov 138,4 71 29
Otovice 52,0 65 35
Pernink 12,7 100 0
Pila 11,0 100 0
Potlcky 19,8 93 7
Prameny 2,8 100 0
Pfebuz 8,1 100 0
Rovna 15,5 100 0
Sadov 48,8 70 30
Smolné Pece 21,9 58 42
Sokolov 93,2 42 58
Stanovice 33,7 76 24
Staré Sedlo 113,0 40 60
Straz nad Ohfi 8,9 100 0
Struzna 29,6 98 2
Svatava 14,3 100 0
Sindelova 20,9 97 3
Tatrovice 5,1 100 0
Teplicka 3,8 76 24
TéSovice 7,0 100 0
Utvina 18,8 88 12
Velichov 81,3 100 0
Vintifov 43,9 46 54
Vojkovice 12,1 100 0
Vysoka Pec 12,0 84 16
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Obrazek 23 - Grafické znazornéni rozvojovych ploch v obcich v feSeném tzemi
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Nejrozsahlejsi rozvojové plochy byly zjistény v obcich Nejdek, Ostrov, Staré Sedlo a Bfezova
v okrese Sokolov. Ve vSech pfesahla plocha rozvojového tzemi 100 ha. Zatimco v Nejdku a Ostrové
pfevazuji plochy uréené pro bydleni, ve Starém Sedle a Bfezové maji vétsi podil plochy pro vyrobu a

skladovani. Vyznamné plochy jsou i ve méstech Karlovy Vary a Sokolov, kde pfesahly 90 ha.

Lze také ogekavat, Ze vySe uvedené, v UPD vymezené, plochy pro bydleni nebudou véechny vyuzity
(nékteré i z podstatné €asti) z divodu nenalezeni vhodnych zajemct o jejich zainvestovani. Tyka se to
zejména malych obci umisténych mimo rozvojovou oblast a rozvojové osy a se Spatnou dopravni
dostupnosti vétSich mést Karlovy Vary, Sokolov, Ostrov, Chodov, které poskytuji nabidku pracovnich
prilezitosti, zafizeni ob&anského vybaveni aj. Moznosti nové vystavby je tfeba podminit dostate¢nou

dopravni infrastrukturou.

V ramci pravidelného vyhodnocovani uplatfiovani uzemnich plantd bude vhodné posuzovat
disponibilni statistické udaje o existujicim bytovém fondu (standardy, velikostni struktura, kvalita) a
rozmisténi intenzity zastavby ve struktufe feSené obce. Na zakladé zjisténych Udajl, aktualnich zamér(

na zmény v Uzemi a v souladu s pozadavky na kvalitni urbanni struktury, zdravé prostfedi a Gcinnou
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vefejnou infrastrukturu zvazovat vymezeni novych zastavitelnych ploch i ploch pfestavby. V souladu s
prioritami Uzemniho planovani Karlovarského kraje preferovat efektivni vyuzivani zastavéného uzemi
pfed vymezovanim novych ploch v nezastavéném uzemi pfi zohlednéni rozvoje velkych mést a potfeby

rozvoje obci v jejich zazemi.

Poznamka zpracovatele

V feSeném Uzemi se projevuje proces suburbanizace, kdy neregulovany Uzemni rozvoj sidel je
spojen s rizikem extenzivniho ristu sidel do volné krajiny a naruSenim prostupnosti krajiny a jejich
hodnot. Narusta tlak na udrzbu, obnovu a vystavbu vefejné infrastruktury a ob&anské vybavenosti.
Obyvatelé se pfesunuji z mést do menSich obci, které nemaji adekvatné pfipravenou infrastrukturu a

vybavenost tak, aby zvladly narlst poctu obyvatel v obcich.

Rezidenéni suburbanizace se vyznamné uplatiiuje v obci JeniSov, kde doslo v obdobi 2001 — 2011
k nejvyssimu narustu podilu zastavénych ploch na vymére obce v celém Karlovarském kraiji. Ve stejném
obdobi vykazuje tato obec také nejvySSi pfiristek pocétu obyvatel st&éhovanim, nejvyssi pocet
dokonéenych rodinnych dom( na 1000 obyvatel stfedniho stavu v obdobi 2001 — 2011 a druhy nejvyssi
pocet byt. Zdrojovym centrem osidleni v pfipadé JeniSova jsou Karlovy Vary. Mezi dal$i obce, v nichz
probihaji suburbanizaéni procesy, jez je mozno charakterizovat vysokym pfirlistkem poctu obyvatel
migraci a po¢tem dokonéenych bytl, resp. rodinnych domu, patfi obce Krasny Les (Ostrov), Smolné
Pece (Chodov a Karlovy Vary), Hajek (Karlovy Vary, Ostrov), Andélska Hora (Karlovy Vary), Mirova
(Karlovy Vary) a Cernava (Chodov).

Tyto suburbanizani tendence vyvolavaji zejména zvysené tlaky na zajiSténi odpovidajici dopravni
infrastruktury v€etné moznosti odstavovani vozidel v cilovych prostorech mést (napf. u zafizeni vyroby,

ob&anského vybaveni a;.).

Predpokladame, Zze do roku 2040 nenastane zlom od suburbanizace k zahustovani mést (cca 2x
fidSi hustota zastavby nez v zapadni Evropé). Disledky zvySené ochrany ptdniho fondu (zejména ZPF)
se projevi aZ po vy&erpani ploch jiz schvalenych v UPD pokud k nému vibec dojde, protoZe pfi
populistickém charakteru politiky a stavu nasi ekonomiky nepfedpokladame razantni zasah do
sougasnych UPD a koncepce bytové vystavby smérem k dosaZeni obecn& uznavanych trendi

zahustovani zastavby, nepodpore neekonomickych sidel a uspofadani obci s ohledem na investice.

Zatimco pro vznik novych lokalit (suburbii) rezidenéni suburbanizace jsou zakladnimi pfedpoklady
pfirodni, atraktivni nebo méné narudené prostfedi (v porovnani s méstskym prostfedim) a dojezdova
vzdalenost do jadrového mésta, komeréni suburbanizace méa zfetelné projevy zejména ve vyhodné
lokalizovanych mistech podél hlavnich dopravnich tahl. Pro omezeni rizik spojenych s komer¢ni
suburbanizaci je nutno preferovat rozvoj na plochach uréenych k asanaci a rozvoj zménou vyuziti
objektu a arealt pavodni zastavby a to zejména s ohledem na to, ze v Karlovarském kraji je velké

mnozstvi Uzemi dotéenych a pfemé&nénych téZbou nerostnych surovin a ploch brownfields.
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4.7 Vyznamna sidla v reSené oblasti

Struktura osidleni Karlovarského kraje je charakterizovana existenci tfi vyznamnych center —
nadregionalniho centra Karlovy Vary i s pfesahem mimo Karlovarsky kraj a dvou regionalnich center
Sokolov a Cheb (mimo feSené uzemi). Mezi sidly Karlovy Vary a Sokolov existuje vyrazna interakce v
oboustranné dojizdce do zaméstnani, jez byla umocnéna dobudovanim kvalitniho dopravniho spojeni
(dalnice D6) zkracujici asovou dostupnost obou center. Sidlem mikroregionalniho vyznamu je Ostrov.

Slabsimi mikroregionalnimi centry jsou Nejdek, Bochov, Horni Slavkov.

4.7.1 Karlovy Vary

Mésto Karlovy Vary ma v sou€asnosti necelych 49 tis. obyvatel. Je krajskym méstem, nachazi se ve

stfedni Casti kraje.

Z hlediska politického, spoleCenského a kulturniho jsou Karlovy Vary nejvétsim a nejvyznamnéjSim
méstem Karlovarského kraje. K méstu se fadi pfirozenym zplsoben i nejvétsi spadové uzemi kraje,

vyuzivajici krajskou ob&anskou vybavenost.

Ve zvlastnim a vyznamném postaveni ve vztahu ke Karlovym Varlm je mésto Sokolov. Obé mésta
spolu dlouhodobé udrzuji vztah dvojmésti, dfive formulovany jako Karlovarsko-sokolovska aglomerace.
Tento provazany vzdjemné se ovliviiujici vztah se jesté posilil vyraznym zkrdcenim dopravni
dostupnosti po dalnici Il. tfidy. Okruh sféry vlivu mésta smérem do kraje se ve vSech slozkach zivotnich

podminek za posledni dvé desetileti vyznamné rozsifil, a v mnoha slozkach presahuje i hranice kraje.

Z hlediska hospodarského mésto v poslednich dvou desetiletich ztraci byvaly potencial. Tradi¢ni
primyslova a femesina vyroba byla zastavena, vyrazné utlumena, nebo pfemisténa do jinych mést,
napf. vyroba porcelanu, potravin, kozedélnd femeslna vyroba, stavebni vyroba, elektrotechnicka
vyroba, strojni vyroba, vyzkumné pracovisté keramickych surovin, vyznamné projektové organizace a
dal8i. Vyrobni funkce se pfesouvéa do okolnich spadovych mést (Ostrov, Chodov, Nova Role) nebo do
Sokolova. Presto potencial vhodnych funkénich ploch pro vyrobu pfimo ve mésté, pfipadné v

bezprostfedné sousedicich sidlech zlstava zachovan pro budouci rozvo;.

Klicovym faktorem, ovliviiujicim rozhodujicim zpusobem pozici feSeného Uzemi v komplexnim
systému osidleni, je silniCni a Zelezni¢ni doprava se vSemi souvisejicimi nasledky. Prostorové sevfeni
prikrym terénnim reliéfem dvou udoli vyrazné omezuje manévrovaci moznosti zalozeni optimalni
dopravni sité uvnitf mésta, vyreSeni tranzitni dopravy podél Ohfe i napojeni husté zalozené dopravni
infrastruktury smérem na sever mezi méstem a KruSnymi horami. DalSim dulezitym hlediskem k
posouzeni pozice mésta v komplexnim systému osidleni je dopravni odlehlost nejen mésta, ale i celého
kraje k urbanizovanym uUzemim vychodnim a jiznim smérem. V obou smérech jsou Karlovy Vary
oddéleny od vétSich srovnatelnych mést Doupovskymi horami a Slavkovskym lesem. Nejbliz8i
srovnatelné mésto je Chomutov a dal$i mens$i primyslova mésta v ose podkrusnohorské magistraly —
silnice 1/13, a to na obé strany od Karlovych Varud. Toto geografické vymezeni jeSté vice upevnuje pozici

feSeného Uzemi v SirSim komplexu podkruSnohorského osidleni a je nepostradatelnym ¢lankem stale
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vice soudrzného a kooperujiciho Fetézu vyznamnych a strukturou rdznorodych mést pod Krusnymi

horami.

Mésto zahrnuje 15 mistnich ¢asti, jeho katastralni vyméra je 59 km2. Karlovy Vary jsou lazeriskym
méstem, lazenska oblast se nachazi v jizni Easti mésta. Turisticka zéna se rozprostira podél feky Tepla.
Vyznamnym je také sklarsky a potravinarsky primysl. Obchodni pFilezitosti se nachazeji pfedevsim

v zapadni ¢asti mésta podél silnice 1/6, a to nejen v Karlovych Varech, ale také v pfilehlém JeniSové.

Mésto se nachazi na kfizovatce dalnice D6 a silnic 1/6, 1/13 a 1/20. Silnice 1/6 ve sméru od Prahy a
1/13 ve sméru od Chomutova se spojuji v Bohaticich ve vychodni ¢asti mésta a silnice 1/6 pokracuje
v prutahu podél levého bfehu feky Ohfe. Pratah byl v minulosti v etapach prestavén do ¢tyfpruhového
sméroveé rozdéleného usporadani s mimouroviovymi kfizovatkami. V zapadni ¢asti mésta je potom od
MUK Dvory silnice ozna&ena jako silnice pro motorova vozidla. Na rozhrani Karlovych Varti a Jeni$ova
od MUK Jeni$ov potom silnice 1/6 pfechazi v dalnici D6 ve sméru na Cheb a Némecko. V MUK Jenigov
také zacina silnice 1/20, ktera prochazi mistnimi ¢astmi TaSovice a Doubi a dale jiz pokracuje ve sméru

na Plzen.

Trasa budouci kapacitni silnice je v novém Uzemnim planu vymezena navrhovou plochou pro
dopravni stavbu s parametrem dalnice, ktera bude v uzemi tvofit jeden stavebni celek v€etné obchvatu

mésta Karlovy Vary.

Silnice II. tfidy do mésta Usti dvé, obé zacdinaji na pratahu silnice 1/6. Silnice 11/220 zacina
v MUK Zlaty Kopeéek a pokraduje pfes mistni ¢ast Stara Role do Nejdku. Silnice 11/222 pak zagina
v MUK Dvory a pokraduje ve sméru na Chodov. V severni ¢asti mésta doplfiuji komunikaéni systém
silnice Ill. tfidy, které vSak do mésta vesmés nepokracuji a navazuji na né mistni komunikace. Silnice
lll. tFidy slouZi pfedevSim pro napojeni nejblizS§iho okoli v severovychodnim kvadrantu. Silni¢ni sit pak

na Uzemi mésta doplfuji mistni komunikace.
Ve mésté je zfizena méstska hromadna doprava. Provozovana je na 25 autobusovych linkach.

Karlovy Vary jsou také kfizovatkou Zelezniénich trati. M&stem prochazi trat Usti nad Labem — Cheb.
Z té se pak odpojuji trat ve sméru na Nejdek a Johanngeorgenstadt a trat ve sméru na Be€ov nad

Teplou a Marianské Lazné.

Letisté Karlovy Vary svym vyznamem pfekracuje hranice kraje i mimo Uzemi republiky a upeviuje

vyhradni postaveni mésta v oblasti dopravni infrastruktury jako celku.
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Obrazek 24 - Schéma definované silnicni sité v dopravnim modelu v okoli mésta Karlovy Vary

Tabulka 9 - Karlovy Vary - zakladni demografické udaje

Pocet obyvatel 48 639
z toho ve véku 0 — 14 let 5849
z toho ve véku 65 a vice let 8 980
Ekonomicky aktivni celkem 23 006
Zameéstnani celkem 20 483
z toho vyjizdéjici za praci mimo obec 2268

Zdroj: Statisticky lexikon obci 2013, CSU

Tabulka 10 - Karlovy Vary - nej¢astéjsi obce dojizdky do zaméstnani a Skol

Praha 19,4 %
Ostrov 10,4 %
zahranici 8,6 %
Sokolov 7.4 %
Plzen 6,9 %
Nejdek 4,7 %
Dalovice 41 %
Otovice 3,5 %
JeniSov 3,1 %
Chodov 2,8 %

Zdroj: SLDB 2011, CSU
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4.7.2 Sokolov

Mésto Sokolov mé& v sou€asnosti vice nez 23 tis. obyvatel, jedna se tak o druhé nejvétsi mésto
feSené oblasti. Je méstem s rozSifenou plsobnosti a okresnim méstem. Nachazi se ve stfedu
Karlovarského kraje. Mésto zahrnuje 4 mistni ¢asti, jeho katastralni vyméra je 23 km2. Raz mésta je

ovlivnén téZbou hnédého uhli a s tim souvisejicim primyslem, severné od mésta se nachazi lom Jifi.

Mésto Sokolov zaujima v systému osidleni vyznamné misto na urovni regionalni. Poskytuje jak pro
své obyvatele, tak pro mensi sidla v blizkém okoli i ve vzdalené&jsich oblastech diky husté siti dopravniho
spojeni nejen Siroké spektrum zakladnich sluzeb (zafizeni $kolni a pfedskolni, sportovni, zdravotnicka
a socialni, obchod a dal§i komeréni sluzby), ale rovnéz pini vy$si obsluznou funkci pfevazné v nabidce

vysSich stupfd zdravotnictvi, Skolstvi, kultury, obchodu a zvlasté pracovnich pfilezitosti.

Uzemi mésta Sokolova je t&sné spjato se tfemi dal§imi obcemi, které byly pred r. 1990 souéasti
spravniho Uzemi mésta Sokolova — dnesni obce Svatava, Dolni Rychnov a TéSovice. Mésto ma s témito
obcemi tésné Uzemni vztahy. V dlsledku osamostatnéni téchto tfi obci zacatkem 90. let je zastavba
mésta Sokolov ze severu, zapadu a jihu omezena katastralni hranici spravniho Uzemi, na zbyvajici
strané je zakladni rozvojové Uzemi omezeno dalnici D6, plnici funkci nepfekrogitelné bariéry. Mimo to
je na severni strané limitovana plochami tézby hnédého uhli. Uvnitf tohoto prostoru probiha rozvoj
centralniho sidla jiz nékolik desetileti a v sou¢asné dobé je tzemi prakticky z 95 % bud zastavéno nebo
je jeho rozvoj vyloucen limity vyuziti Gzemi. Proto je zfejmé, Ze po Uplném naplnéni bude tlak na rozvoj

zastavby pokracovat v navazujicich katastrech ostatnich obci, se Sokolovem prostorové provazanych.

Uzemi Sokolovska prochazi v sou¢asné dobé transformaci. Povrchova tézba, ktera dfive byvala
zakladnim ur&ujicim hlediskem vyuZiti Uzemi a téZistém ekonomiky, ukon&uje svoji ¢innost. Dnes jsou
jiz v8echny doly v jizni &asti uzemi smérem ke Slavkovskému lesu uzavieny a rekultivace bud probéhly
nebo probihaji. Novou nosnou ekonomicko-sociélni silou by se mél stat turisticky ruch, rekreace, sport
a navazujici sluzby. Tato skute€nost nabizi do budoucna mozZnosti zvySeni atraktivity mista pro
navstévniky hlavné v oblasti pfirodni turistiky (lesy) a cykloturistiky spojenim s rekreaci na bfezich jezera
Michal.

Sokolov lezi bezprostfedné u dalnice D6, ktera spojuje Karlovy Vary a Cheb. Na dalnici je mésto
napojeno dvé&ma mimouroviiovymi kfizovatkami, a to MUK Té&Sovice a MUK Sokolov. V ramci kraje ma

tedy mésto vyborné dopravni spojeni v zapado-vychodnim sméru.

Ze silnic Il. tfidy méstem prochazi pfedevsim 11/210 ve sméru od Teplé na Kraslice a némecky
Klingenthal. Postupné je budovan zapadni obchvat, ktery vymisti tranzitni dopravu mimo centrum
mésta. V soucasnosti je v realizaci jeho posledni etapa. Kolem severniho okraje mésta pak prochazi
silnice 11/181 od Lokte a Kralovského Pofici, za kfizenim se silnici [1/210 pak pokracuje do Svatavy jako

silnice 111/21030. Dalsi silnice lll. tfidy pak spojuji mésto s okolnimi obcemi.

Ve mésté je zifizena méstska hromadna doprava. Provozovana je na 6 autobusovych linkach.
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Sokolovem prochazi Zelezniéni trat Usti nad Labem — Cheb. Ta zaji$tuje dobré spojeni s mésty

v zapado-vychodni linii, mimo jiné i s krajskym méstem. Z této hlavni trati se pak odpojuje trat ve sméru

na Kraslice a Klingenthal.

Obrazek 25 - Schéma definované silni¢ni sité v dopravnim modelu v okoli mésta Sokolov

Valbek =%

Tabulka 11 - Sokolov - zakladni demografické Gdaje

Pocet obyvatel 23 347
z toho ve véku 0 — 14 let 3338
z toho ve véku 65 a vice let 3423
Ekonomicky aktivni celkem 11 308
Zameéstnani celkem 9924
z toho vyjiZdéjici za praci mimo obec 2 326

Zdroj: Statisticky lexikon obci 2013, CSU

Tabulka 12 - Sokolov - nej¢astéjsi obce dojizdky do zaméstnani a Skol

Karlovy Vary 22,5 %
Dolni Rychnov 8,6 %
Praha 7,2 %
Svatava 4,8 %
Cheb 4,6 %
zahranidi 4.6 %
Viesova 3,9 %
Loket 2,9 %
Vintifov 2,9 %
Plzen 29 %

Zdroj: SLDB 2011, CSU
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4.7.3 Ostrov

Mésto Ostrov ma v soucasnosti necelych 18 tis. obyvatel. Je méstem s rozSifenou plsobnosti,
nachazi se v okrese Karlovy Vary v severovychodni &asti Karlovarského kraje. Mésto zahrnuje 12
mistnich ¢asti, jeho katastralni vyméra je 50 km?2. Historické jadro je méstskou pamatkovou zénou.
Obchodni pfilezitosti jsou koncentrovany v severni ¢asti mésta podél ulice Jachymovska a v prostoru
MUK Ostrov-zapad.

Mésto je vyznamné ekonomické a hospodaiské centrum okresu Karlovy Vary, centrum spravy,
kultury, vzdélanosti a vybavenosti. Ma potencial pro rozvoj vyroby v jizni ¢asti mésta (vymezena

primyslova zéna).

Tranzitni doprava byla z mésta vymisténa vybudovanim obchvatu na silnici 1/13. V sou€asnosti tedy
mésto obchazi zapadnim smérem. Na obchvat je napojeno pomoci tfi mimouroviiovych kfizovatek MUK
Ostrov-jih, MUK Ostrov-zapad a MUK Ostrov-sever. Silnice zaji$tuje vyborné dopravni spojeni
s krajskym méstem, je kapacitni ve &tyfpruhovém smérové rozdéleném uspofadani s mimouroviiovymi
kiizovatkami. Z MUK Ostrov-sever se pak odpojuje silnice 1/25, ktera pokraduje do Jachymova a BoZiho

Daru, na némeckeé strané poté az do mésta Saska Kamenice.

Do mésta Usti jedna silnice I1. tfidy, a to do MUK Ostrov-zapad. Silnice 11/221 sméfuje z Hroznétina,
Horni Blatné a némeckého Johanngeorgenstadtu. Silnice Ill. tfidy jsou v samotném mésté zastoupeny
pouze okrajové, jiznim okrajem mésta prochazi 111/22127 z MUK Ostrov-jih ve sméru na Velichov.

Kostrou komunikacni sité samotného mésta jsou potom mistni komunikace.

Ve mésté je zfizena méstska hromadna doprava. Provozovana je na 5 autobusovych linkach.

Spojeni s okolim potom zaijistuji regionalni autobusové linky integrované do krajského systému IDOK.

Méstem prochazi Zelezniéni trat Usti nad Labem — Cheb. Ta zaji$tuje dobré spojeni s krajskym

méstem, ale i na opacnou stranu do Usteckého kraje.

Obrazek 26 - Schéma definované silni¢ni sité v dopravnim modelu v okoli mésta Ostrov

\
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Tabulka 13 - Ostrov - zakladni demografické udaje

Pocet obyvatel 17 859
z toho ve véku 0 — 14 let 2311
z toho ve véku 65 a vice let 2682
Ekonomicky aktivni celkem 8 428
Zaméstnani celkem 7 447
z toho vyjiZdéjici za praci mimo obec 2024

Zdroj: Statisticky lexikon obci 2013, CSU

Tabulka 14 - Ostrov - nej¢astéjsi obce dojizdky do zaméstnani a skol

Karlovy Vary 47,0 %
Jachymov 11,0 %
Praha 6,9 %
Plzen 4.1 %
zahrani€i 3,7 %
Nejdek 2,5%
Dalovice 2,3%
Sadov 1,9 %
Otovice 1,8 %
Sokolov 1,6 %

Zdroj: SLDB 2011, CSU

474 Chodov

Mésto Chodov ma v sou€asnosti zhruba 13,5 tis. obyvatel. Mé&stem s rozSifenou pusobnosti je pro
né&j Sokolov. Nachazi se zhruba ve stfedu Karlovarského kraje mezi mésty Karlovy Vary a Sokolov.
Mésto zahrnuje dvé mistni ¢asti, jeho katastralni vyméra je 14 km2. Mésto ma tradici ve vyrobé
porcelanu. Mésto lezi na zapadnim okraji rozvojové oblasti OB12 Karlovy Vary. Z hlediska vztahu
Chodova a okoli z pohledu udrZiteiného rozvoje uzemi je mésto soucasti strukturalné a z hlediska

zivotniho prostfedi postizené oblasti Sokolovska.

Silna sousedni stfediska ovliviujici Chodov a jeho zdzemi jsou Karlovy Vary a Sokolov. Silna vazba
na blizké okoli mésta a centra mimo vlastni Chodov je patrna z vyjizdky za praci a do 8kol zejména
stfednich. Nepfiznivy je pro Chodov odliv mladych a vzdélanych obyvatel do ekonomicky siln&jSich
oblasti a stfedisek vysokého a stfedniho Skolstvi. Vlastni uzemi Chodova a jeho zazemi je oblasti se
socialni skladbou obyvatel, ktera neni odolna vic&i vnéjSim vlivim a v pfipadé hospodaiskych vykyvi
hrozi spoleCenska a socialné ekonomicka nestabilita.

Z hlediska €lenéni Chodova a jeho zazemi z hlediska pfirodniho potencialu se jedna o Uzemi z témé&rf

50 % devastované tézebni Cinnosti zejména vysypkami, které jsou postupné rekultivovany zplisobem
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prevazné lesnickym doplnénym hydrickou rekultivaci. Ostatni uzemi v€etné nejblizSiho krajinného

ramce je silné postizené vlivy diIni ¢innosti a zna¢né fragmentované.

Rozvinuta je tradi¢ni vyroba, ktera se postupné diverzifikuje a profiluje vuci tézebnimu a

energetickému pramyslu.

Chodov je soucasti priimyslové a téZzebni oblasti, ve které Ize ocekavat pokra¢ovani trendu ve

shizovani pracovnich prilezitosti v utlumovych odvétvich hospodarstvi.

Funk&ni vyznam mésta ve struktufe osidleni by bylo vhodné vice posilit a zajistit vétSi kooperaci

okolnich obci a mést pfi feSeni problematiky rozvojovych ploch pro nové ekonomické aktivity.
Mésto se nachazi mimo komunikace dalni¢niho typu a silnice I. tfidy.

Chodov je vSak kfizovatkou silnic Il. tfidy. Silnice 11/209 prochazi v severo-jiznim sméru od Nové
Role na Nové Sedlo, k dalnici D6 a dale na Loket a Horni Slavkov. V zapado-vychodnim sméru pak
prochazi silnice 11/222, a to od silnice 11/210 (Sokolov) na Karlovy Vary. Obé silnice prochazi méstem
v pritahu a tvofi tak patefni méstské komunikace, kfizovatka obou silnic se nachazi v centru mésta.

Silnice lll. tfidy smé&fuji z mésta zapadnim smérem do Vintifova a Lomnice.

Z hlediska hromadné dopravy je meésto obslouzeno jednak regionalnimi autobusovymi linkami
krajského systému IDOK, dale pak jiznim okrajem mésta prochazi Zelezniéni trat Usti nad Labem —
Cheb. Ta zajiStuje dobré spojeni s krajskym méstem a dalSimi mésty v zapado-vychodni linii v ramci
kraje. Ve mésté se z ni odpojuje trat do Nové Role, ktera je vSak pro pravidelnou osobni dopravu

vyuzivana jen velmi malo.

Obrazek 27 - Schéma definované silni¢ni sité v dopravnim modelu v okoli mésta Chodov
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Tabulka 15 - Chodov - zakladni demografické udaje

Pocet obyvatel 13 748
z toho ve véku 0 — 14 let 2 096
z toho ve véku 65 a vice let 1817
Ekonomicky aktivni celkem 6 804
Zaméstnani celkem 5955
z toho vyjiZdéjici za praci mimo obec 2124

Zdroj: Statisticky lexikon obci 2013, CSU

Tabulka 16 - Chodov - nej¢astéjsi obce dojizdky do zaméstnani a skol

Karlovy Vary 40,0 %
Sokolov 13,5 %
Viesova 7,7 %
Vintifov 6,2 %
Nejdek 3,9 %
Praha 3,8 %
Nové Sedlo 2,6 %
zahrani€i 2,5%
JeniSov 21 %
Ostrov 1,7 %

Zdroj: SLDB 2011, CSU

4.7.5 Nejdek

Mésto Nejdek ma v sou€asnosti zhruba 8 tis. obyvatel. Méstem s rozSifenou pusobnosti jsou pro néj
Karlovy Vary. Nachazi se v severni ¢asti Karlovarského kraje v okrese Karlovy Vary uprostfed masivu
Krusnych hor. Mésto zahrnuje 10 mistnich ¢asti, jeho katastralni vyméra je 52 km?2. Ve stfedu mésta se

nachazeji primyslové arealy, obchodni pfilezitosti maji omezenou nabidku.

Mésto je i pfes dlouhodoby ubytek obyvatel stale velmi atraktivni pro bydleni, a to diky hodnotnému
pfirodnimu zazemi s moznostmi sportovniho a rekreacniho vyziti, diky dobré vybavenosti i mnozstvi

pracovnich pfilezitosti, Cemuz odpovida i zajem o novou bytovou vystavbu na uzemi mésta.

Uzemi mésta Nejdek svym krajinnym zazemim s cyklistickymi a b&Zeckymi trasami maze byt

zajimavym Uzemim pro doplnéni nabidky lazefiskych sluzeb v OB12 Karlovy Vary.
Mé&sto neni v dosahu komunikaci dalniéniho typu ani silnic I. tfidy.

Do mésta je zausténa silnice 11/220, ktera sméfuje pfimo do Karlovych Var( na silnici 1/6. Silnice
z mésta dale nepokracuje, navazuji na nijiz jen silnice lll. tfidy. Ty se do Nejdku sbihaji ze vSech sméra.

Silnice lll. tfidy také tvofi patefni komunikacni sit mésta.
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Z hlediska hromadné dopravy je meésto obslouzeno jednak regionalnimi autobusovymi linkami

krajského systému IDOK a také Zelezni¢ni trati Karlovy Vary — Potli¢ky — Johanngeorgenstadt.

Obrazek 28 - Schéma definované silnicni sité v dopravnim modelu v okoli mésta Nejdek

Tabulka 17 - Nejdek - zakladni demografické udaje

Pocet obyvatel 8 145
z toho ve véku 0 — 14 let 1210
z toho ve véku 65 a vice let 1 351
Ekonomicky aktivni celkem 3819
Zaméstnani celkem 3433
z toho vyjiZzdéjici za praci mimo obec 559

Zdroj: Statisticky lexikon obci 2013, CSU

Tabulka 18 - Nejdek - nejc¢astéjSi obce dojizdky do zaméstnani a Skol

Karlovy Vary 50,6 %
Ostrov 9,9 %
Praha 7,2%
Sokolov 4,0 %
zahranici 3,8 %
Plzen 3,2 %
Viesova 21 %
Chodov 1,9 %
Dalovice 1,7 %
Nova Role 1,7 %

Zdroj: SLDB 2011, CSU
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5 Terénni prizkumy v navrhovém uzemi

VSechny dostupné Udaje o intenzitach z dfive provedenych dopravnich priizkuma byly analyzovany

a byla stanovena mista pro provedeni doplfikovych dopravnich prizkumu.

Intenzity z CSD slouzi jako zakladni podklad o dopravnich tocich v Gzemi. S&itaci profily jsou
rozmistény napfi¢ Karlovarskym krajem a dostateéné& pokryvaji i silnice nizSich tfid. Pouze v okoli
Karlovych Varu nejsou pro potfeby dopravniho modelu dostate¢né pokryty radialni komunikace slouzici
ke spojeni okolnich obci s krajskym méstem. V poslednim s¢itani z roku 2016 pak neprobihalo sc&itani
v profilech v Karlovych Varech umisténych na mistnich komunikacich. Jako doplnéni a ovérfeni hodnot
z CSD pak byly k dispozici Udaje z ASD, které byly z roku 2017.

Chybéjici udaje ze scitacich profild na mistnich komunikacich v Karlovych Varech Ize doplnit vystupy
z dopravniho prazkumu v Karlovych Varech z roku 2015. Ten se totiz zaméfoval pravé na mistni
komunikace, a to na komunikaci podél pravého bfehu feky Ohfe. Pokryti s€itacimi misty v tomto

prlzkumu je vice nez dostatecné.

Pro doplnéni udaji na radialnich komunikacich pak tedy byly provedeny doplfikové dopravni
prizkumy. Jejich cilem bylo stanovit intenzity pfedev§im na komunikacich ve sméru od Dépoltovic
(silnice 111/2206), od Sadova a Hajku (silnice 111/22129), od silnice 1/20 do lazefiského uzemi mésta (MK

Mariansko-lazeriska) a nakonec na vjezdu do stfedu meésta ze severovychodu ulici Jachymovskou.

Za timto ucelem byly provedeny &tyfi smérové dopravni prizkumy v kfizovatkach 1/20 x 111/2082,
[11/2206 x 111/22134, 111/22129 x 111/22222 a Nakladni x Jachymovska. Prazkumy byly provedeny v délce
8 h v doporuc¢ené dobé prizkumu dle TP 189, a to pofizenim videozaznamu provozu v kfizovatkach

s jeho naslednym ruénim vyhodnocovanim. Nasledné byla spoctena hodnota RPDI.

Obréazek 29 - Umisténi sc¢itacich mist v silniéni siti
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Podrobné vysledky i metodika prizkumu jsou popsany v samostatné pfiloze (pfiloha ¢. 1).
V nasledujicich obrazcich jsou znazornény jiz pfepoétené hodnoty RPDI ve formé pentlogrami

kfizovatek.

Obrazek 30 - Dopravni priizkum - /20 x [11/2082 - pentlogram RPDI

1/20
smér D&
11/2082
3 smér Bfezova
&
&
Celkem
li20 5775 voz/24h

smer Plzed

Obrazek 31 - Dopravni prizkum - 111/2206 x 111/22134 - pentlogram RPDI

/2206

smér Dépoltovice

1122134

smér Cankov

e

/22134

smér Sadov

Celkem

1818 voz/24h
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Obrazek 32 - Dopravni prizkum - [11/22129 x 111/22222 - pentlogram RPDI

/22129 /22222

smér Karlovy Vary smér Hajek

o7 I
00—

Celkem

4707 voz/24h

111/22129

smer /13

Obrazek 33 - Dopravni priizkum - Nakladni x Jachymovska - pentlogram RPDI

Jachymovska Celkem
smér Bohatice 17144 voz/24h
Nakladni
Nakladni

smér Rybare
smér centrum

Vysledky prizkumu v kfizovatce 1/20 x 111/2082 byly ovlivnény probihajicim omezenim v nedalekém
useku silnice 1/20 v podjezdu pod Zelezni¢ni trati. Provoz byl kyvadlovy Fizeny svételnou signalizaci. Pfi
porovnani intenzit zjiSténych z prizkumu s hodnotami z CSD bylo zjisténo, Zze omezeni mélo vliv na
vysledky prizkumu. Pfesny zpusob ovlivnéni neni mozné zjistit, vysledky prizkumu byly proto

uvazovany jako orientacni.

Podobné jako vysledky dopravniho pruzkumu v Karlovych Varech i vysledky dopliikovych

dopravnich prazkumu byly pouzity ke kalibraci intenzit spoctenymi v dopravnim modelu.
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6 Konzultace s obcemi, DOSS a dalSimi

V ramci |. etapy probéhly konzultace s obcemi a dalSimi dot€enymi subjekty dle zadani pofizovatele.

Pfedmétem konzultace bylo sezndmeni s obsahem, cili a rozsahem Uzemni studie a s ¢asovym

harmonogramem jednotlivych etap. Oslovenym subjektiim byl pfedan souhrn praci, harmonogram a

kontakty na pofizovatele a zhotovitele Uzemni studie. V naslednych diskuzich byly shromazdény

informace o nékterych zamySlenych variantach uzemniho rozvoje, v€etné hodnoceni stavajicich

dopravnich staveb a pfipadnych pozadavcich na jejich dopInéni &i Upravu.

Z jednotlivych jednani nebyl pofizovan zaznam. Nasleduji stru¢né vystupy z jednotlivych jednani.

Obec Otovice

obec neuvazuje o rozsifeni jiz planovanych ploch

maximalni pocet obyvatel je planovan v rozmezi 1 300 — 1 500 obyvatel

obec pozaduje omezit tranzit po ulici Hroznétinska, vybudovat vychodni obchvat Otovic
s vyuzitim tzemi v ZUR pro prelozku silnice I/6 a uzavfit obec pro tranzitni dopravu

v pfipadé vybudovani pfelozky silnice 1/6 (,velky“ severni obchvat) nerealizovat pfipadny sjezd
v poloze ul. Hroznétinska. Obec by spiSe preferovala nemit Zadné napojeni na pfipadny
obchvat.

obec doporucuje zruSit zamér na prelozku silnice 111/221 29, nahradit jej vychodnim obchvatem
Otovic, resp. trasu zachovat, ale pouze jako budouci mistni komunikaci

v souCasné dobé probiha zména Uuzemniho planu obce, ktera nebude mit zasadni vliv na
koncepci budouci dopravy. Obec umozZni zastavét maximalné rezervni plochy R5,6 a 7.

obec vnima navrZenou trasu severniho ochvatu silnice 1/6 jako bariéru, kterd rozdéli stavajici
plochy severné nad obci.

obec doporucuje upravit trasu severniho obchvatu v odsunuté poloze az za ,vodarnu“ dle
vlastniho projek&niho FeSeni obce

obecné se obec stavi k vystavbé severniho obchvatu spiSe negativné, diivodem jsou obavy ze
zvySeni hluku v okrajovych &astech obce (byt budou pod hygienickymi limity) a ze zhorSeni

Zivotnich podminek v obci

Obec Dalovice

nejvétsim problémem obce je napojeni na stavajici silnici /13 v misté stavajici CSPH Benzina
ve smeéru na Ostrov, které by v pfipadé povoleni dovolené rychlosti na 110 km/h na 1/13 bylo
zruSeno. Zachovani napojeni na 1/13 v tomto misté je nutné vzhledem napojeni rozvojovych
ploch pro bydleni. V pfipadé zruSeni napojeni bude obec trvat na vybudovani nového napojeni

na nadfazenou silni¢ni sit, nejlépe pomoci mimourovriové kfiZzovatky na silnici 1/13.
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napojeni zény Z29 na silnici 1/13 je v rdmci uzemniho plano podminéno studii, na téchto
plochach je ovSem stavebni uzavéra

obec doporucuje v pfipadé vybudovani severniho obchvatu silnice 1/6, zménit stavajici 1/13 na
komunikaci pfiméstského typu (vzhledem k moznosti na realizaci kfizovatek v menSich
vzdalenostech, nizsi rychlost, atd.)

v pfipadé realizace jizniho obchvatu Karlovych Var(i by bylo nasledné mozné realizovat MUK
na silnici /13 u zény Z29. Obec doporuéuje provéfit moznost vybudovani nové MUK s novym
napojenim obce, které by nahrazovalo stavajici napojeni ptes CSPH (pfipadna varianta nové
MUK na I/13 v trase obchvatu 1/6).

vesSkeré pfipadné rozvojové plochy obce jsou limitované téZbou kaolinu

obec dale doporuCuje doplnit dopravni napojeni vyrobnich ploch (zéna Z10), které je ve

stavajicim stavu mozné pouze po Zelezni¢ni trati

Mésto Ostrov

v byvalém aredlu Skody Ostrov (u sjezdu z I/13 na Jachymov) je pfipravovan rozsahly zamér
s vybudovanim haly pro logistiku pod nazvem ,Primyslovy park Ostrov nad Ohfi*

pramyslova zéna Ostrov — je jiz v ramci ZUR Fe$ena zmé&na na jeji zvétSeni

provefit zajisténi sjezdu ze silnice 1/13 s vyloucenim pfijezdu pfes mésto (po ul. Hroznétinska)
do spole¢nosti Renatechnik, s.r.o.

proveéfit dopravni napojeni Ostrovské teplarenské, a.s. podél Zel.trati z ul. Karlovarské

v Jachymoveé je planovana dostavba fady apartmant a hotelu v ¢asti nezastavénych ploch u

zachytného parkovisté pod lyzafskym arealem Klinovec, sjezdova trat Nova Jachmovska

Obec JeniSov

obec doporucuje vénovat pozornost celkové koncepci dopravy v 8ir§im méfitku nad ramec
kraje, v€etné napojeni jednotlivych obci na nadfazenou silniéni sit

obec zasadné nesouhlasi se severnim obchvatem silnice 1/6, ktery pfinese obci dalSi zatéz
obec vnimé negativné jiz stavajici stav, kdy je rozdélena stavajici dalnici D6

obec doporucuje zavedeni regulace silnice 111/2226 od Chodova pro tranzitni dopravu vedenou
pfes JeniSov na nadfazenou silnicni sit’ (napf. vyjmout z pasportu silnic Ill. tfid a navrhnout
obchvat obce)

obec postrada propojeni rozdélenych &asti obce dalnici D6 doplnénim komunikace pro pési a
mistni dopravu, v€etné doplfiujicich opatfeni na sniZzeni pradnosti, hlukové zatéze a nedistot ze
stavajici D6, v rozvojovych planech obce v8ak nejsou zanesena Zadna opatfeni na propojeni
obou &asti

obec nepozaduje dal$i rozvoj nad ramec stavajiciho tzemniho planu, pouze zkvalitnit stavajici

obyvatelnou funkci (obec je limitovana ve svém rozvoji loziskem kaolinu)
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e obec vnima negativné kapacitni problém ve sjezdu z D6 do JeniSova, v€etné okruzni kfizovatky

u Globusu

Mésto Karlovy Vary

e koordinovat pfipravu Uzemni studie s generelem dopravy mésta Karlovy Vary (zpracovava
spole¢nost UDIMO spol. s r.o., Ostrava)

e projednat variantu jizniho obchvatu silnice /6 s CSSI, Ing. Korbelaf

e existuje novy navrh izemniho planu, ktery je pfed projednanim (zajistuje pi. Vaclavikova)

e soucasti nového uzemniho planu neni jizni varianta obchvatu silnice 1/6. Jizni varianta baly
limitovana negativnim posudkem vlivu na zivotni prostfedi.

e TaSovice — zména vyuzitelnosti z plochy pro komercni vyuziti na zastavbu, tzn. zména silnice
/20, dale ma RSD zpracovany variantni fe$eni MUK TaSovice (u Globusu). Uprava této
kfizovatky je podminkou pro dalSi napojeni.

e vramci navrhovych scénafich vyvoje dopravy se zaméfit na rozSifené vyuzivani hromadné
dopravy

e v ramci variantniho fe$eni vedeni silnice 1/6 zvazit variantu, ktera by fesila silnici I/6 v pratahu
K. Vary jako dalni¢ni komunikaci s vylou€¢enim nakladni dopravy. Nakladni doprava (tranzit) by

vyuzivala dvoupruhovou komunikaci vedenou v trase severniho obchvatu silnice 1/6.

Krajska sprava a udrzba silnic Karlovarského kraje:

e KSUS KK se Fidi koncepci rozvoje silniéni sité dle pokynd svého zfizovatele

e v minulém obdobi byla v zajmové oblasti modernizovana silnice 11/221 Ostrov — Hroznétin —
Horni Blatna — Potlcky, zbyva dokongit obchvat Hroznétina

e nové rozvojové plany silnic Il. a lll. tfidy nejsou zpracovany, kromé dil€ich uprav nehodovych

mist a odstranéni bodovych zdvad se s vé&tSimi upravami této sité nepodita.

Ministerstvo dopravy CR, odbor tzemniho planovani
Ing. arch. Martinek, Karlovy Vary

e byl pfedstaven obsah a rozsah studie

e obecné informace o naplni a rozsahu tzemniho planovani

GR RSD CR
e informace o pfedpokladaném schvaleni TP225 — Prognéza intenzit automobilové dopravy

o preference vedeni silnice 1/6 po stavajicim pratahu s oddvodnénim, Ze kapacitni obtize se ve

stfednédobém vyhledu neocekavaji
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e z ostatnich silnic I. tfidy v Uzemi se v dlouhodobém vyhledu pocita s pfelozkou silnice 1/20, trasa
ale neni stabilizovana a zavisi i vedeni silnice I/6. Silnice 1/13 bude v dlouhodobém vyhledu
zkapacitnéna v Useku Ostrov — Klasterec n.O., provéfuji se varianty vedeni komunikace,

prelozka je technicky naro¢na a finanéné nakladna.

Cssl Karlovy Vary

e predany podklady k vedeni silnic 1/6 jiznim obchvatem v trase, ktery prosazuje CSSI
o diskuze o vyhodach a nevyhodach tohoto feSeni:
o + zkraceni trasy pro tranzit
o +vedeni trasy dale od obytné zastavby Karlovych Var(
o + Zadné ztracené spady v trase, ekonomika vystavby i provozu
o + dobra moznost napojeni silnice /20 na trasu obchvatu
o —S$patné napojeni silnice 1/13
o —horsi dopravni obsluznost Karlovych Varu s nutnosti realizace dlouhych pfivadéct
o —prichod CHKO, moznost ovlivnéni vodni nadrze Stanovice jako zdroje pitné vody
o —riziko ovlivnéni mineralnich prament v Uzemi
e CSSI pozaduje objektivné navrzenou variantu vyhodnotit z riznych hledisek a porovnat ji
s dalSimi feSenimi vedeni 1/6
e za nejhorsi mozné feSeni povazuje CSSI ponechani 1/6 v pritahu méstem z ddvodu

negativniho vlivu dopravy na mésto a existenci bariérového efektu

Sedlecky kaolin, a.s.

e severni varianta zasahuje nebo se pfimo dotyka lozisek kaolinu, ¢ast zasob by bylo nutné
vytéZit pfednostné, €ast pravdépodobné odepsat.

e je proto preferovano jiné vedeni komunikace

e v pfipadé severniho obchvatu bude poZzadovano zachovani dopravnich vazeb v Uzemi a
vybudovani doprovodnych a pfistupovych komunikaci na naklady investora

e jiz existence koridoru pro I/6 je vnimana jako bariéra rozvojovych plant

Ing Rezanka, Karlovy Vary

e piedan podklad zakce ,Uzemni studie severozapadni &asti obchvatu Karlovych Var(*
(03-09/2015), konkrétné usek ve spravnim uzemi Otovice — K.Vary — JeniSov. V ramci
predaného materialu jsou navrhy zpracovatele (Dopravni stavby a venkovni architektura s.r.0.)
na alternativni vedeni severniho obchvatu Karlovych Var(i, doplfikové stavby na stavajicim
pratahu silnice 1/6 v Karlovych Varech (pfedevsim se jedna o zahloubeni stavajiciho pritahu

v dl. 1,2 km), navrhy pfelozek silnic nizsich tfid (11/220, 111/221 29) na tzemi Karlovych Var( a
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dopliujici trasy mistnich komunikaci, v&etné navrhu nového mostu v prodlouzeni ul.
Charkovské a zprovoznéni Drahovického mostu

o diskuze o potfebnosti obchvatu a o jeho mife pfiblizeni se zastavbé tak, aby byl dopravné
vyuzitelny i pro obyvatele mésta

o diskuze o mensich stavbach na uzemi Karlovych Varu s cilem zménit dopravni systém, toto by

mél feSit Generel dopravy mésta, ktery zpracovava UDIMO

Krajsky ufad Karlovarského kraje, odbor dopravy (Mgr. Maly)

e Ministerstvo dopravy CR (odbor strategie) ma ve svych planech severni obchvat K. Vart
e doporuceni na zaméfeni se v budoucich scénafich vyvoje dopravy na stale vy3Si vyuzivani

sdilené dopravy

V ramci plnéni lll. etapy se predpokladaji dal$i konzultace nad navrhy Uprav a dopInéni silniéni sité
s DOSS a obcemi.
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7 Souhrn shromazdénych podkladi
7.1 Udaje o stavaijici silniéni siti

Jednim ze zakladnich okruht shromazdovanych podkladd byly Gdaje o stavajici silniéni siti v azemi.
Byly provéfeny vSechny silnice v FeSeném Uzemi, jejich navaznosti v ramci Karlovarského kraje i mimo
néj, napojeni feSeného Uzemi na vyznamna sidla v okolnim stfedoevropském prostoru i vazby v ramci
feSeného uzemi. Cela silni¢ni sit byla prozkoumana, at’ uz osobné nebo s vyuzitim vefejné dostupnych
mapovych sluzeb. V ramci dopravnich charakteristik byly zjistovany parametry jednotlivych useku
komunikaci, jako dovolena rychlost, smérové a vySkové vedeni, Sifkové uspofadani nebo moznosti
predjizdéni. U kfizovatek bylo prozkoumano jejich usporadani, pfednosti v jizdé nebo pocty pruh(l. Dale
byly zkoumany uzemni charakteristika, Uzemni stfety (s limity vyuziti Gzemi), dopravni zavady, priichod

zastavénym Uzemim a vazba na zaméry (dopravni i nedopravni).

Cast udaji o silniéni siti (pfedev&im v ramci dopravnich charakteristik) byla vyuZita pfi tvorbé
dopravniho modelu, kde udaje o zahrnutych komunikacich slouzi jako jedna ze vstupnich datovych
vrstev. Dal8i vyuziti bylo pfi analyze problematickych mist sité¢, kde udaje o jednotlivych uUsecich
komunikaci slouzily pro stanoveni jejich orientaéni kapacity. Udaje o dopravnich zavadach a uzemnich
stfetech slouzily k identifikaci problému na stavajici silniéni siti, které pak byly dale zkoumany. Souhrn

zakladnich udajl o silni¢ni siti je v Tabulce analyzy stavajici silnicni sité v pfiloze na konci této zpravy.

7.2  Udaje o zamérech z UPD a dalSich zdrojt

7.2.1 Zameéry na silniéni siti

Z platnych UPD a dal$ich zdrojtl byly zji$tény planované zaméry na silniéni siti nebo jejich alternativy.
U Karlovych Var( v sougasnosti platné UPD poéitaji s vybudovanim severniho velkého obchvatu okolo
obci Otovice a Dalovice a s vyudsténim na D6 u JeniSova. Zamér je navrzen ve formeé kapacitni silnice.
V souvislosti s FeSenim komunikaci v Karlovych Varech je navrzen také tzv. maly obchvat (pfelozka
silnice 11/220) a pfeloZka silnice v Otovicich ve sméru na Hroznétin. Soubor staveb navrZzenych
v souvislosti s tahem dalnice D6 pak zavr$uje navrzena pielozka silnice 1/20 Zalmanov — Touzim, ktera
feSi napojeni z nové dalni¢ni komunikace ve sméru na Plzefi. Alternativnimi zaméry k trase velkého
obchvatu mimo platné UPD jsou pak alternativni navrhy lisici vedenim trasy v jeho severozapadni ¢asti,
navrh zcela odliSné trasy jizniho obchvatu D6 (a s ni souvisejici variantni trasy prelozky 1/20) i upravy
stavajiciho pratahu ve formé zastfeSeni a zlepSeni napojeni mésta. Alternativni zaméry jsou i
k navrzené prelozce 11/220 (malému obchvatu), a to upravuijici jeji trasu v severozapadni ¢asti a zcela
ménici trasu v jizni &asti smé&fovanim do centra mésta s novym mostem pies Ohfi. Dale jsou alternativni

navrhy obchvatu Otovic a dalSi navrhy Uprav silnic na uzemi Karlovych Vara nizsiho vyznamu.

Ze silnic I. tfidy je pak navrzena jesté prelozka silnice 1/13 Ostrov — Smilov feSici vylepSeni parametr(

propojeni s Usteckym krajem.
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Vedle fe$eni tahu dalnice D6 a silnice 1/13 se platné UPD zabyvaji pfedev$im zaméry smékujici ke
ZlepSeni parametri tzv. Podkrusnohorské paralely vedouci z Ostrova pfes Hroznétin, Novou Roli,
Chodov, Nové Sedlo a Svatavu do Habartova. Navrzeny jsou pfelozky predevs§im ve formé obchvatu
obci a mést na stavajici trase. Dalsi prelozky na silnicich Il. a lll. tfidy pak feSi pfedevSim problémy
lokalniho charakteru. Zasadnim navrhem mimo UPD v této $ir$i oblasti okolo Karlovych Vart je zamér

prelozky silnice 11/222 Karlovy Vary — Chodov.

Zjisténé zaméry na silni¢ni siti poslouzi pfedevsim v navazujicich etapach, kde bude jejich vedeni
provéFeno, a budou zpracovany alternativy ke stavajicimu fe$eni dle platnych UPD. ProvéFeni a navrh
alternativ bude provedeno v navrhovém uzemi dle zjisténych problému na stavajici silniéni siti. VSechny

zjisténé zameéry byly zakresleny do vykresu &. 3.

7.2.2 Rozvojové plochy

V rdmci analyzy platnych UPD byly kromé& zamérd na silniéni siti zjistovany i nedopravni zaméry, a
to rozvojové plochy. Ze ZUR byly zji§tény konkrétni rozvojové plochy pro ekonomické aktivity a pro
rekreaci a sport. Tyto byly zakresleny do vykresu &. 3. Z jednotlivych UPD obci pak byly zjistény rozlohy
ploch pro rozvoj bydleni a vyroby a skladovani. Udaje o téchto plochach budou mit dopad na prognézu

vyvoje zdrojl a cill intenzit.

Udaje o rozvojovych plochach poslouzi pfedevsim pro modelovani zatéZi silniéni sité ve vyhledovych

scénarich.

7.3  Udaje o intenzitach dopravy

V ramci analyzy Udaju o intenzitach dopravy byly shromazdény udaje z CSD za roky 2000 az 2016,
udaje z ASD z celého roku 2017 na detektorech umisténych v okoli Karlovych Varu a udaje z detektoru
na kfizovatkach se SSZ v Karlovych Varech. Dale byly zanalyzovany dfive provedené prizkumy

v Karlovarském kraji i pfimo v Karlovych Varech.

Analyzou rozmisténi s€itacich mist a detektord bylo stanoveno rozmisténi scitacich stanovist pro

provedeni doplfikovych prazkum. Byly provedeny na ¢tyfech kfizovatkach a vyhodnoceny.

Udaje o intenzitach dopravy byly vyuzity pfedevsim pro kalibraci dopravniho modelu.

7.4  Udaje o demografii a vyznamnych zajmovych bodech Gzemi
Dulezitymi udaiji pro tvorbu dopravniho modelu jsou také demografické udaje a idaje o vyznamnych

cilovych bodech dopravy v uzemi. Byly zjistovany pocty obyvatel, podty ekonomicky aktivnich,

zaméstnanych, osob do 14 a nad 65 let véku, dojiZzdky osob do zaméstnani a 8kol, a to v3e pro jednotlivé

Céasti obci v celém feSeném Uzemi. Vyznamné cilové body dopravy jsou pak pfedevsim obchodni centra,
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hypermarkety a dal8i obchodni pfileZitosti a vyznamna mista pro dojizdku osob do zaméstnani.

Spolecné pak tyto udaje tvofi informace o zdrojich a cilech dopravy v Uzemi.

Udaje o zdrojich a cilech dopravy v tzemi byly vyuZity ptedevsim pfi tvorbé dopravniho modelu, kde

data slouzi jako jedna ze vstupnich datovych vrstev.
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8 Progndza vyvoje dalni¢ni sité s dopadem na reSené uzemi

Ve vyhledu se pocita s dokon€enim dalni¢ni sité pfedevSim na Ceském uzemi. Bezesporu nejvétsi
vnéjSi vliv na dopravni intenzity v feSeném tuzemi bude mit dokonceni dalnice D6 Praha — Karlovy Vary
— Cheb. To se v sou€asnosti o¢ekava v horizontu kolem roku 2030, neda se vSak vyloucit pozdéjsi
dokonceni. Napfiklad dopravni model zpracovany v ramci technicko-ekonomické studie pro dalnici D6
v Useku Nové Straseci — BoSov zpracované v roce 2013 firmou Sudop Praha, kterd ve varianté 8E
pocitéd s dokon&enim dalnice v celém Useku mezi Prahou a Karlovymi Vary vSak pocita s pfesuny
dopravy pouze uvnitf eského Uuzemi, pfedevSim z dalnice D5 a silnice 1/21 a dalnice D7 a silnice 1/13

na zprovoznénou D6.

Obrazek 34 - Ovlivnéna sit zprovoznénim D6 v Useku Nové Straseci — Karlovy Vary
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Dalnice D6 zUstane pro vyznamnéjsi mezinarodni tranzit i po dokonceni v Useku Karlovy Vary —
Cheb v zapado-vychodnim sméru hendikepovana nedostateénym napojenim na dalniéni sit
v Némecku. Pro zapado-vychodni smér v evropském méfitku tak i nadale zGstane vyhodnéjsi bud
dalnice D5 nebo némecka dalnice A4. Dostatecné napojena je dalnice D6 pouze na némeckou dalnici
A93. Na némecké strané je tak navaznost pouze ve sméru sever — jih, ktera znepfijemnuje pfipadné

dalkoveé trasy po dalnici D6.

V tzemné planovaci dokumentaci bavorského vladniho obvodu Horni Franky (Uzemni plan oblasti
Oberfranken-Ost) byla zanesena nova silnice zlepsSujici spojeni od ¢eské hranice k dalnici A9, z které
jiz existuje navaznost zapadnim smeérem v podobé dalnice A70. Trasa byla feSena pfiblizné v ose
Schirnding — Roslau — Wirsberg. V souc€asnosti se vSak s pfipravou silnice nepogita kvuli nizké dopravni
poptavce a nakladim na realizaci. Misto toho se postupné a na vybranych mistech zlepSuji parametry

stavajici silnice B303.
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Obrazek 35 - Nova silnice v tzemnim planu Oberfranken-Ost z roku 1987

A9

| pfesto, ze se s novou silnici B303, ktera méla byt v parametrech Ctyfpruhové silnice, v sou¢asnosti
neuvazuje, neni mozné vyloucit nové Uvahy o jejim vybudovani po dokonc¢eni dalnice D6 na Ceské
strané, pokud by dos$lo k narlstu tranzitni dopravy z ¢eské strany (i kdyz s tim dopravni model dalnice

D6 nepocita).

Rostouci vyznam bude mit nepochybné také tah Praha — Chomutov — Saska Kamenice, a to
s postupnym dokon€ovanim dalnice D7. To se oCekava dfive nez dokon&eni dalnice D6, a to mezi roky
2025 a 2030. VylepSenim prosla jiz v minulosti i silnice I/7, ktera na dalnici D7 navazuje u Chomutova,
a to v Useku Nové Spofice — Hora sv. Sebestiana, pfiemz v Useku Nové Spofice — KFimov byla

prestavéna do Ctyfpruhového uspofadani.

Na némecké strané navazuje na silnici I/7 silnice B174. Ta je také postupné vylepSovana budovanim
obchvatl (Marienberg) a ¢aste¢né také prestavbou do &tyfpruhového usporadani (Zschopau — Gornau
— Saska Kamenice). V planu je pak pokracovani budovani obchvatl na trase, a to obci Hohndorf —
Grossolbersdorf a Reitzenhain. Silnice B174 nemé& u Saské Kamenice pfimé napojeni na dalniéni sit,
je napojena na jizni okruh, ktery ma napojeni na dalnici A72. Napojeni také na dalnici A4 ma zajistit
pokracovani jizniho okruhu do severovychodniho obchvatu Saské Kamenice, s kterym se pocita ve
vyhledu do roku 2030.

Tah Praha — Chomutov — Saskda Kamenice (dalnice D7, silnice 1/7, silnice B174) je vSak
konkurenénim spojenim predev§im pro tah Praha — Usti nad Labem — Drazdany (dalnice D8, dalnice
A17). V pfipadé realizace prelozek na silnici 1/13 vedouci ke zlepSeni prljezdnosti a zkraceni
dojezdovych €asu (Ostrov — Smilov, Klasterec nad Ohfi, obchvat, pfipadné zkapacitnéni v useku
Klasterec nad Ohfi — Chomutov) v8ak mlze pomoci ke komfortnéjSimu spojeni sidel Karlovy Vary a

Saska Kamenice. Vliv na intenzity dopravy v feSené oblasti v8ak bude velmi maly.
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w o

9 Navrh scénaru vyvoje dopravni situace

Budouci intenzity na silniéni siti v feSeném Uzemi nejvice ovlivni vyvoj uvniti oblasti. Prognézu
intenzity dopravy na silni¢ni siti pfedpovidaji na zakladé pfedchoziho vyvoje TP 225. V soucasnosti je
platné jejich druhé vydani, aktualizace prognoézy je vSak provadéna pravidelné po provedeni nového
celostatniho scitani dopravy. Sou¢asné vydani TP 225 vychazi z CSD 2010 a pfipravovano je nové
vydani, které bude vychazet z aktualniho CSD 2016. Jeho publikace se oCekava ve tfetim Ctvrtleti roku
2018. Progndza vyvoje proto bude stanovena az dodate€né po zpracovani I. etapy uzemni studie a

bude vychazet jiz z nového vydani TP 225.

V prognéze vyvoje dopravy dle TP 225 je kromé& dosavadniho vyvoje zahrnovan také vliv aktualni
prognézy vyvoje hrubého domaciho produktu CR a sousednich statl. V soudasném vydani jsou
publikovany koeficienty oddélené pro lehka a tézka vozidla a pro jednotlivé druhy komunikaci. V novém
vydani by mély zohledriovat i umisténi oblasti v ramci CR a nemély by byt jednotné, ale rozlisené dle

délky jednotlivych cest a velikosti zdrojové obce.

Metoda prognézy dopravy dle TP 225 urcuje rust dopravy jak vnitfni (v ramci oblasti dopravniho
modelu), tak radialni (z oblasti dopravniho modelu vné a obracené) a tranzitni (oblasti modelu pouze
projizdi). Druhym zplsobem stanoveni budoucich intenzit je zohlednéni rozvojovych ploch zanesenych
v jednotlivych UPD v oblasti modelu. Doprava generovana zdroji uvnitf oblasti modelu v prognéze roste
v dusledku napliovani skute¢né navrzenych rozvojovych ploch a zohledfiuje moznosti rozvoje Uzemi.

Doprava generovana zdroji mimo oblast modelu je pak uvazovana opét dle TP 225.

Toto jsou dva zakladni mozné scénafe pfistupu k progndze dopravy zpusobené vnitinimi vlivy.
Stejné tak je mozné stanovit scénafe zohledriujici vlivy vnéjsi (dokonceni D6, navazujici B303,
zvazované propojeni Hroznétin — Potlcky, apod.). Po dohodé s pofizovatelem vSak budou konkrétni
scénare navrzeny az dodate¢né po zpracovani l. etapy uzemni studie i v disledku moznosti vyuziti jiz
nového vydani TP 225.
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10 Dopravni model

Soucasti zpracovani |. etapy Prazkumy a rozbory bylo i zpracovani dopravniho modelu popisujiciho
dopravni vztahy v izemi. V této etapé byl feSen model na stavajici silni¢ni siti. Model sou¢asného stavu
je kliCovy pro navazujici etapy, jelikoZz umozfuje po zaneseni libovolné nové trasy nebo provedeni
jakékoli zmény stavajici sité provést novy vypocet a ihned ziskat nové rozlozeni intenzit dopravy na

upravené komunikacni siti.

Dopravni model se sklada ze dvou vrstev dat, a to z komunikacni sité a dopravni poptavky.
Komunikacni sit v sobé zahrnuje vedeni tras silnic a jejich vlastnosti. Obecné jsou to povolené druhy
vozidel, rychlost prljezdu pfi neovlivnéni jinymi vozidly a udaje definujici orientaéni kapacitu, ktera
uréuje, o kolik se snizi rychlost prdjezdu ovlivnénim jinymi vozidly pfi zvySujici se intenzité provozu.
Dopravni poptavka pak popisuje dopravni vztahy v Gzemi, tedy kolik cest ma byt realizovano mezi

dvéma konkrétnimi oblastmi.

Kombinaci téchto dvou vrstev dat vznika vypoltem zatizeni komunikacni sité. To je mozné
analyzovat od intenzit na jednotlivych usecich komunikaci az po kazdou jednotlivou trasu realizovanou
mezi dvéma oblastmi. Je mozné urCovat ¢asy prijezdu mezi jednotlivymi oblastmi nebo v konkrétnich
usecich, zjistovat zdrzeni v kfizovatkach nebo zkoumat alternativni trasy k trasam zatizenym

kongescemi.

Upravou komunikaéni sit& (zanesenim nové navrzené trasy, Gpravou trasy stavajici) nebo dopravni
poptavky (prognéza budouciho dopravniho vyvoje) vznikaji nové kombinace, které po vypoctu vedou
k novému zatiZzeni komunikacni sité. To je mozné porovnavat s plvodnim stavem, neboli nulovym

scénarem a zjisStovat pfeskupeni tras v dusledku jednotlivych zmén.

Tvorba dopravniho modelu se sestava z nékolika krokud, které jsou popsany v nasledujicich

podkapitolach.

10.1  Komunikaéni sit’ zahrnuta v dopravnim modelu

Nejprve bylo nutné stanovit rozsah komunikaéni sité zahrnuté v dopravnim modelu. Pfi tom se
vychazelo z definice feSeného Uzemi, které bylo soucasti zadani uzemni studie. Oblast modelu musi
byt stanovena tak, aby vSechny zmény v intenzitach dopravy vyvolané zanesenim libovolné nové
prelozky silnice nebo Upravou stavajici komunikaéni sité v navrhovém uzemi probéhly na zahrnuté siti.
Proto byla oblast modelu oproti hranicim roz$ifena, a to v jeho jizni ¢asti. Aby byla zahrnuta vSechna
mista, v kterych dochazi k rozhodovani vozidel o vybéru trasy pfi vstupu do navrhové oblasti, byla
posunuta hranice modelu k silnici [1/198 a zahrnuty navic pfedevSim Uuzemi mést a obci TouZim, Tepla,

Otrocin a Mnichov.
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V modelu jsou kromé& péatefnich komunikaci, tedy dalnic a silnic I. tfidy, obsaZeny v8echny silnice II.
a lll. tfidy v oblasti modelu a vybrané mistni komunikace pfedev§im ve méstech Karlovy Vary, Ostrov a
Sokolov.

Nasleduje schéma rozsahu komunikaéni sité pouzité v dopravnim modelu.

Obrazek 36 - Rozsah komunikacni sité pouzité v dopravnim modelu
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K jednotlivym Usekdm komunikacni sité byly pfifazeny parametry zohledriujici nejvyssi dovolenou
rychlost, Sitkové usporadani, moznost predjizdéni, smérové a vySkové vedeni a pfipadné omezeni
nékterym druhim vozidel. V uzlech sité (kfizovatkach) byly zadefinovany pfipadné zakazané pohyby,

typ kfizovatky, zakladni geometrie a spo¢tena zdrzeni pfi prijezdu pro jednotlivé sméry.

Na takto vytvofenou komunikacni sit’ byly nasledné pfipojeny zdroje a cile dopravy prostfednictvim
dopravnich zoén. Ty charakterizuji jednotlivé obce, u vétSich mést, nebo pokud je to vhodné, pak jejich
jednotlivé €asti. Do zén jsou rozdéleny podle toho, kde a jak dochazi k jejich napojeni na pouZitou
komunikaéni sit. DalSi zony pak simuluji na hranicich komunikaéni sité zdroje a cile dopravy mimo

oblast modelu. Pro dopravni model bylo pouzito celkem 304 vnitfnich a 20 vné&jSich dopravnich zén.

Orienta¢ni schéma umisténi dopravnich zén, resp. jejich pfipojeni na komunikaéni sit spole¢né se
schématem zahrnuté silni¢ni sité v dopravnim modelu se zakladnimi informacemi o jejich Sitkovém

usporadani je dokladovano ve vykresu €. 5.

10.2 Prepravni vztahy

Prepravni vztahy mezi jednotlivymi zénami popisuji matice prepravnich vztah(, které byly sestaveny
pro osobni, lehka nakladni (do 3,5 t) a ostatni nakladni vozidla (nad 3,5 t). Zakladnimi podklady pro
tvorbu matic byly demografické Udaje charakterizujici jednotlivé dopravni zény, jako pocet obyvatel,
pocet ekonomicky aktivnich obyvatel, vékové sloZzeni nebo Udaje o zamé&stnanosti, a atraktivita zény
jakozto cile dopravy, tedy mnoZstvi pracovnich, obchodnich a dalSich pfileZitosti. Vztahy mezi
konkrétnimi dopravnimi zénami déle ovliviiuje Easova dostupnost, tedy vzdalenost zdroje a cile dopravy.
Matice byly vygenerovany programem Visum 15 spole¢nosti PTV Group s vyuzitim gravitacniho

modelu.
Nasleduje prehled druhli vozidel uvazovanych v dopravnim modelu v jednotlivych maticich.

Tabulka 19 - Druhy vozidel uvazované v dopravnim modelu

Osobni automobily Osobni
Lehka nakladni Lehka nakladni (do 3,5 t)
Stfedni nakladni

Stfedni nakladni s pfivésem

TéZka nakladni

P — Ostatni nakladni (nad 3,5 t)
Tézka nakladni s pfivésem

Navésové soupravy

Autobusy, autobusy kloubové

Traktory, traktory s pfivésem

Motocykly neuvazuji se
Cyklisté
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Jednotlivé vytvofené matice byly dale kalibrovany na zakladé dostupnych udajd o intenzitach
dopravy na komunikaéni siti, aby jesté Iépe odpovidaly sou€¢asnému stavu. Postup kalibrace a Uprav

matic pro vyhledové stavy je popsan v nasledujicich podkapitolach.

10.3 Zatizeni komunikacni sité

Dalsim krokem po sestaveni matic bylo pfidéleni dopravni poptavky na dopravni sit pomoci
programu Visum 15 spolec¢nosti PTV Group. Ten pro jednotlivé pfepravni vztahy popsané v maticich
prepravnich vztaht vybira nejvhodnéjsi trasy realizovatelné na definované komunikaéni siti. Volba tras
mezi jednotlivymi zénami probiha na zakladé €asového zdrzeni, které je odvislé od délky zvolené trasy
a dal$ich vloZenych udaji o komunikaéni siti, jako nejvyssi povolena rychlost, pocet jizdnich pruha,
kapacita komunikace vychazejici z jejich parametrd a zdrzeni na jednotlivych kfizovatkach, ale také na
zakladé jiz pfidélené intenzité dopravy na jednotlivych usecich. Vybér a pfifazovani cest na komunika&ni
sit' totiz probiha postupné a umoznuje tak zohlednit zdrzeni vlivem napinéné kapacity komunikaci, coz
mUlze vést k vybéru alternativni trasy. Mnozstvi cest dané matici prepravnich vztahl mezi dvéma
konkrétnimi zénami tak maze byt obecné rozdéleno mezi vice rliznych tras, pokud je to ¢asové vyhodné

pravé i z hlediska intenzit dopravy na komunikaéni siti.

10.4 Kalibrace a vystupy modelu

Ziskané intenzity dopravy na komunikaéni siti byly nasledné kalibrovany dle udaji z Celostatniho
scCitani dopravy 2016.

V dotéeném uzemi bylo vyuzito dat z celkem 139 scitacich Usekl pro kalibra¢ni profily na dalnici,

silnicich 1., II. a lll. tfidy a mistnich komunikacich.

Dale bylo pro kalibraci vyuzito dalSich prizkum(, a to provedenych v minulosti i provedenych
doplrikové v ramci zpracovani Uzemni studie. Z minulosti provedenych prazkumu se jedna o dopravni
prazkum v Karlovych Varech z roku 2015, pouzité profily jsou popsany v kap. 4.4.4. Pouzité Udaje
z doplfiikovych prizkumd jsou popsany v kap. 5. Vedle prlizkum( byla vyuZita i data z detektor(

umisténych v kfizovatkach se SSZ v Karlovych Varech, pouzita data jsou popsana v kap. 4.4.5.

VSechna kalibra¢ni data byla zanesena do dopravniho modelu za G¢elem pfizplsobeni spocteného
dopravniho zatiZeni skute€nym zjiSténym intenzitdm provozu. Timto krokem vznikla zatiZena

komunikaéni sit, pfi€emz zatizeni odpovida intenzitam a komunikacéni siti roku 2016.

Vysledny kartogram je dokladovan ve vykresu €. 6.1. Hodnoty vyjadfuji denni intenzity v sou¢tu obou
smérl v poradi: soucet vSech vozidel, lehka nakladni vozidla do 3,5 t a ostatni nakladni vozidla nad
3,5t. Vedle kartogramu celé oblasti byl vytvofen i kartogram s detailem komunikacni sité Karlovych

Varu a nejblizSiho okoli (vykres €. 6.2).

Nejzatizenéjsi useky dopravniho modelu jsou umistény na prutahu Karlovych Vart na silnici 1/6,

intenzity se zde pohybuji mezi 20 a 30 tis. voz/den. To odpovida udajum o skutecném zatizeni
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z CSD 2016, odchylka od skute¢nych hodnot se pohybuje primérné okolo 4 %. Intenzity kolem
15 tis. voz/den jsou pak pozorovatelné i na dalSich Usecich silnice 1/6 u Karlovych Varl ve sméru na
Prahu, nad 15 tis. se pohybuji intenzity i na dalnici D6 mezi Karlovymi Vary a Sokolem a na silnici 1/13
k Ostrovu. Primérna odchylka od skuteénych hodnot zatizeni na hlavnich tazich, tedy dalnicich a
silnicich I. tfidy €ini 6 %.

Vystupem dopravniho modelu jsou i dopravni vykony na zahrnuté silniéni siti. Sledovany jsou dva
ukazatele, a to vozokilometry definujici ujetou vzdalenost vSech vozidel v ramci vSech cest
realizovanych na siti za den a vozohodiny definujici straveny ¢as vSech vozidel na siti za den. P¥i
vypocétech dalSich scénafll je pak mozné tyto hodnoty mezi sebou porovnavat a zjistit Usporu ujeté

vzdalenosti nebo straveného Casu vozidel na siti.
V modelovaném stavu roku 2016 na soucasné silniéni siti byly zjiStény nasledujici dopravni vykony.

Tabulka 20 - Dopravni vykony

Rok 2016 2 798 560 vozkm/den 39 355 vozhod/den

Dopravni model poslouzi v navazujicich etapach k porovnani jednotlivych variant navrzenych tras
prelozek komunikaci. V této etapé slouzil pro kapacitni vyhodnoceni silnicni sité. To je popsano

v nasledujici kapitole.
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11 Kapacitni vyhodnoceni silniéni sité

Kapacitni vyhodnoceni silni¢ni sité bylo provedeno ve dvou oblastech. Jednak na usecich
komunikaéni sité a dale v jejich uzlech, které predstavuji kfizovatky. Kritériem hodnoceni byly dosazené
intenzity na Uuseku, resp. intenzity vjizdéjicich vozidel do kfizovatky v poméru k orientaéni kapacité obou

prvk(, neboli jejich procentualni vyuziti.

Kapacita Usekd byla odvozena od meznich kapacit dle CSN 73 6101 s uvazovanim $itkového
usporadani, vyskového profilu Useku, moznosti predjizdéni a pfipadného nevyhovujiciho smérového
vedeni. Kapacita kfizovatek byla prevzata z CSN 73 6102, ktera definuje orientacni rozpéti maximalni
kapacity raznych typl kfizovatek, pfi¢emz jako maximalni byla uvaZovana hodnota v poloviné rozpéti.
Vyhodnoceni nebylo provedeno pro mimouroviové kfizovatky, jelikoz pfedstavuji nejkapacitngjsi

mozné propojeni dvou komunikaci.

Intenzity pro kapacitni vyhodnoceni silni¢ni sité byly pfevzaty ze zpracovaného dopravniho modelu.
Vyhodnoceni je tak provedeno na stavajici silni€ni siti v arovni roku 2016. Schéma analyzy kapacity
stavajici silniéni sité je obsahem vykresu €. 7.1. Kromé schématu celé feSené oblasti byl vytvofen i

detail komunikac¢ni sité Karlovych Varl a nejblizSiho okoli (vykres €. 7.2).

Procentualni vyuziti sledovanych prvku je ve vykresu znazornéno barevnou skalou. Odstiny modré
barvy jsou znazornény prvky, u kterych nebylo dosazeno procentualniho vyuziti 50 %, odstiny Zluté az
Cervené barvy jsou znazornény prvky s vy$Sim procentualnim vyuzitim, pfiéemz odstiny jsou

odstupriovany po 10 %.

Vysledkem stanoveni procentudlniho vyuziti Useku a kfizovatek je identifikace problému na stavajici
silnicni siti z hlediska naplnénosti jejich kapacity. Pro tento ucel byly stanoveny horni hranice
procentualniho vyuZiti, pfi jejichz pfekroCeni byl Usek vyhodnocen jiz jako problémovy. Hranice
procentualniho vyuZiti byly odvozeny z Groviiovych intenzit pro stanoveni Grovné kvality dopravy (UKD)
dle CSN 73 6101. Norma rozli$uje 6 urovni kvality dopravy A (nejlepsi) az F (nejhorsi — prekroéena

kapacita). Na jednotlivé tfidy komunikaci pak norma stanovuje rtizné pozadavky na stuperi UKD.

Tabulka 21 - Pozadavky na stupné& UKD pro jednotlivé tfidy komunikaci dle CSN 73 6101

Dalnice, silnice I. tfidy C
Silnice II. tfidy D
Silnice lll. tfidy E

Horni hranice procentualniho vyuZiti byly stanoveny pravé pro stupné pozadované pro jednotlivé
tfidy komunikaci v tabulce vy3e. Hranice se lisi dle toho, zda se jedna o dalnici, o jinou &tyfpruhovou

silnici nebo o dvoupruhovou silnici.
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Tabulka 22 - Horni hranice procentualniho vyuziti pro Useky

C 75 % 65 % 60 %
D * 85 % 80 %
E * 100 % 100 %

* pro délnici plati vzdy pozadavek na UKD C

Mistni komunikace pak hodnoti norma CSN 73 6110. Ta stanovuje poZadavky na UKD pouze na
mistni komunikace funkéni skupiny A, u funkéni skupiny B jiz nehodnoti kapacitu Usek(, ale pouze
kfizovatek a funkéni tfidu skupiny C neposuzuje. Pro zjednoduSeni vyhodnocovani byly proto horni

hranice procentualniho vyuziti u mistnich komunikaci pfevzaty z hodnoceni silnic, a to silnic Ill. tfidy.

Pro kfizovatky norma CSN 73 6102 neklade pozadavky na nejvy$si vytizeni, ale na nejvy$si
pfipustné zdrzeni. Pro orientacni vytipovani problémovych kfizovatek byly proto pfevzaty horni hranice

procentualniho vyuziti pro useky pro 2pruhové silnice.

Tabulka 23 - Horni hranice procentualniho vyuZziti pro kfizovatky

C 60 %
D 80 %
E 100 %

JelikoZ se v kfizovatce zpravidla setkavaji rizné tfidy komunikaci s riznymi poZadavky na stuperi
UKD, byla pro uréeni pozadovaného stupn& UKD rozhoduijici nejvy$si tfida komunikace vstupuijici do

kiiZzovatky.

Na zakladé procentudlniho vyuziti byly vytipovany problémové kfizovatky. Pfipadné skuteCné
prekro€eni kapacity je mozné zjistit pouze detailnim vypo¢tem. To bude provedeno v navazujicich

etapach dle doporuceni v Tabulce zjiS§ténych problém(l na stavajici silnicni siti.

Nasleduje vypis nejvytizenéjSich useku a uzll (kfizovatek) a identifikace probléma.
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. . Zelezni¢ni — o )
KV: ul. Sokolovska Nakladni 10 664 93 %
KV: ul. Zapadni namésti Republiky 16618 92 % -
. , , Sokolovska — o i
KV: ul. Nakladni Jachymovska 10114 92 %
Sokolov: I1/210 adrazni - 12947 | 81% P55
) MUK Rybaére — o
KV: 1/6 MUK Ziaty Kopedek 29177 79 % P56
. Rooseveltova — o i
Chodov: 11/209 Nejdecka 9979 77 %
. . Plynarenska — o i
KV —ul. Zapadni Sumavska 14 580 77 %
KV — ul. Horova namesti Republiky — | ;3 344 74°% .
most 1. maje
KV — Chebsky most 12775 71 % -
« most 1. maje — o i
KV — ul. Bezru¢ova Havlickova 11 050 69 %
KV — ul. Sokolovska | Nakladni— Chebsky 7 828 68 % .
most
. Dolni Kamenna — o
KV — ul. Sokolovska Jeleznicni 7 629 66 % -
K.H.Borovského — o i
Sokolov — 11/210 Nadrasni 11760 65 %
MUK Zlaty Kope&ek — o )
KV —1/6 MUK Dvory 23712 64 %
Jednoty — o i
Sokolov — 111/2099 Sokolovska 7 300 63 %
. .| Nakladni — o )
KV — ul. Jachymovska Sedlecka 10 734 63 %
MUK Chebsky most — o )
KV —1/6 MUK Rybéfe 26 239 62 %
. kpt. JaroSe — o i
KV —ul. Chebska Nejdecka 7 968 61 %
PocCernicka — o i
KV — 11/220 Okruzni 11 368 60 %
11/222 fﬂk,mdcf" B 7 721 59 % -
irova
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Tabulka 25 - Analytické vyhodnoceni - nejvytizenéjsi uzly

I/6 x Drahovice 17 761 84 % P57
1/6 x 111/20811 15292 73 % P58
I/6 x Prazska silnice 15234 73 % P59
OK v ramci MUK Jeni$ov (Globus) 19 398 70 % P60
KV: OK most 1. maje 17 982 64 % -
D6 x 1/20 x 111/00635 v ramci MUK Jenigov 13 325 63 % P61
KV: Nakladni x Jachymovska 12717 62 % -
KV: OK Zapadni x Plynarenska 16 872 60 % -
I/6 x 11/22213 12 105 58 % -
I/6 x 111122224 11 941 57 % -
I/6 x 111/22224 11 841 56 % -
KV: Bezru€ova x HavliCkova 11 306 54 % -
KV: 11/220 x Svobodova 11 105 53 % -
Sokolov: OK 11/181 x 11/210 14 715 53 % -
Sokolov: OK 11/210 x 111/2099 16 645 52 % -
Mirova: 11/222 x 111/2224 10 834 52 % -
[1/222 x 111/2226 10 829 52 % -
I/6 x 111/00625 10 759 51 % -
KV: OK Sokolovska x Nakladni 14 303 51 % -

Z analytického vyhodnoceni Ize vypozorovat, Ze nejvytizengjSi Useky komunikaci se nachazeji
predevsim v intravilanech mést, a to pfedevsim v Karlovych Varech, ale také v Sokolové a Chodové.
paralelni komunikace k pritahu silnice I/6 méstem. VytiZzené jsou i kfizovatky na téchto komunikacich,
predevS§im OK na mosté 1. maje, kam usti ulice Horova navazujici na ulici Zapadni, nebo také OK
Sokolovska x Nakladni. Svételné fizené kfizovatky maji vy3Si kapacitu, proto v analytickém
vyhodnoceni nebyly zjistény problémy. Jelikoz se vSak jedna o mistni komunikace, které maiji

stanovenou vysSi horni hranici procentualniho vytizeni, nebyl zde identifikovan problém.
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Mezi nejvytizenéjSimi useky v Karlovych Varech se nachazi také pritah silnice 1/6, kde byly zjistény
vubec nejvyssi intenzity, avSak vzhledem k jeho ¢tyfpruhovému usporfadani je jeho procentualni vyuziti
niz&i. Nejhor§im je Usek mezi MUK Rybare a MUK Zlaty Koped&ek (problém P56), kam je zalsténa

silnice 11/220. | ta v nékterych usecich v Karlovych Varech pfesahla vytizeni pfes 60 %.

V Sokolové je vytizeny predevSim pritah silnice 11/210 v Useku z centra ve sméru na Svatavu.
Vybrané useky dosahuji zatizeni i 80 % (problém P55). V Chodové se pak jedna o Useky v centru mésta,
kde se stfetavaiji silnice 11/209 a 11/222. Nad 50 % vytizeni je i Usek silnice 11/222 ve sméru na Karlovy

Vary.

Vytizené kfizovatky koresponduji svym umisténim vytizenym Usekdam komunikaci. Kromé kfizovatek
v intravilanech mést na vytizenych pritazich a mistnich komunikacich se jedna o kfizovatky na silnici
I/6, kde zatizeni tvofi pfedevSim vozidla jedouci po hlavni komunikaci (probléemy P57, P58, P59).
fesené pomoci stykové kfizovatky. Vytizenymi (k 70 %) jsou i kfiZzovatky v ramci MUK Jeni$ov (problémy

P60, P61), a to predevsim v dusledku napojeni blizkého nakupniho parku.

ZvySujici se zatizeni jak usekd, tak uzll komunikaéni sité zplsobuje snizujici se cestovni rychlost
vozidel v problematickém Useku. Tim roste jejich zdrzeni a prodluZuji se cestovni doby. To muze vést
az k volbé alternativni trasy a tim zatéZzovani plvodné malo zatiZzenych silnic. V dopravnim modelu je
uvazovano, ze pfi vytizeni Useku blizicimu se jeho kapacité vzroste ¢as prijezdu vozidla iusekem na
dvojnasobek oproti stavu pfi nezatizené komunikaci, vozidlo tedy projede usek poloviéni rychlosti. P¥i

zatizeni kolem 100 % pak dochazi k razantnimu poklesu cestovnich rychlosti.

Jednim z kritérii pfi navrhu prelozek stavajicich silnic by proto mélo byt odleheni vytizenym Usekim
komunikaci a také kfizovatkam. Kritérium odleh&eni stavajici trasy a parametry dopravnich vykont jsou
proto soucasti navrhu metody multikriteridlniho hodnoceni (navrh metody feSen v samostatné pfiloze
. 2).

VysSe identifikované problémy se vztahuji k modelovanému roku 2016. Po stanoveni vyhledovych
scénard a namodelovani dopravy pro tyto vyhledové scénafe probéhne nové kapacitni vyhodnoceni
silni¢ni sité. Da se predpokladat, Zze z nového vyhodnoceni vyplynou nové kapacitni problémy, které se
budou vztahovat k vyhledovym intenzitam dopravy odpovidajicim konkrétnimu vyhledovému scénafi. |

tyto problémy by mély byt FeSeny pfi navrhu Uprav silni¢ni sité.
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12 Problémy stavajici silni¢ni sité

Identifikace problémU stavajici silni¢ni sité probéhla ve dvou rovinach. Prvni bylo shromazdéni
problému identifikovanych v dfive zpracovanych materidlech, které byly shromazdény v Tabulce
analyzy stavajici silni¢ni sité. Tyto problémy se vztahuji jednak k nevhodnému stavebnimu uspofadani
komunikaci (omezujici prichody obcemi, Uroviiova kfizeni vyznamnych silnic se Zeleznici, znacné
nevyhovujici parametry vyznamné silnice, dopravné bezpec&nostni zavady) a také ke zvy3ené

nehodovosti Useku nebo kfizovatky.

V druhé roviné pak byly identifikovany problémy souvisejici s kapacitou Usekl a kfizovatek. Tyto
problémy byly identifikovany na zakladé kapacitniho vyhodnoceni silni¢ni sité, které bylo provedeno

v pfedchozi kapitole.

V8emi problémy stavajici silni¢ni sité se zabyva Tabulka zji§ténych problému na stavajici silniéni siti

v pfFiloze této zpravy. V tabulce je uvedeno:

e Ciselna identifikace problému (P1 az P62)
e na které silnici a useku (dle analyzy stavu silni¢ni sité) se problém nachazi
e typ a stru€ny popis problému
o zdali je problém feden v platnych ZUR, pfipadné zda existuje alternativa fe$eni mimo platné
ZUR
e doporuceni pro navazujici etapy (zda problém Fesit a postup feseni)
VSechny problémy s rozdélenim na useky (problémy vyjadfené linii) a kfizovatky €i bodové zavady

(problémy vyjadfené bodem) jsou zakresleny v problémovém vykresu stavajici silniéni sité (vykres €. 8).

Identifikované problémy budou slouzit jako podklad pro feSeni navazujicich etap, predevsim etapy
Navrh. U problém(, kromé téch které nebyly doporuéeny pro feSeni v navazujicich etapach, je zadouci
provéfit existujici Fedeni, kterd povedou k odstranéni problému, pfipadné& navrhnout feSeni nova (dle

doporuceni pro navazujici etapy).

Kromé identifikovanych problém( jsou v problémovém vykrese zakresleny i nejvyznamnéjsi limity
vyuziti zemi a zjiSténé zaméry, a to jak zameéry silni¢ni, tak vyznamné nedopravni zaméry. Z tohoto
zakresu vyplynul i vyznamny stfet zamérd dopravniho a nedopravniho charakteru, a to dopravnich
zaméru 50 a 52 (Jizni obchvat D6 — varianta 1 a 2) a nedopravniho zaméru 102 (Primyslova zéna
Sokolov — Staré Sedlo). Zamér 102 se nachazi v platnych ZUR, zdméry 50 a 52 jsou zaméry alternativni

zjisténé z ostatnich zdroju.

PFi navrhu a posuzovani Uprav silniéni sité je nutné neopomenout také zjistény vyznamny stfet

zaméru dopravniho a nedopravniho charakteru.
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13 Zavérecéné shrnuti a doporuceni

Cilem uavodni I. etapy Prizkumy a rozbory bylo pfedevSim formulovat metodicky pfistup ke
zpracovani Uzemni studie, doplnéni podkladl a informaci potfebnych pro feSeni, terénni prizkumy
v navrhovém Uuzemi, konzultace cill studie s dot€enymi obcemi, spravci dopravni infrastruktury a
dotéenymi organy verejné spravy, zpracovani dopravniho modelu na stavajici silniéni siti a sestaveni

metody multikriterialniho hodnoceni.

V ramci praci byly shromazdény a analyzovany platné Uzemni plany v feSené oblasti, zjiStény
zaméry na silniéni siti i navrhy rozvojovych ploch. Byla analyzovana ZUR KK (ve znéni 1. aktualizace)
véetné provéfeni vztahu stavajici dopravni sité a dopravnich zamérl k rozvojovym oblastem,
rozvojovym osam a specifickym oblastem. Byl téZ vyhodnocen vliv Sir§ich tzemnich vztah(l na feSené

Uuzemi resp. dopravni sit v ném se nalézajici.

Planovana je predevsim dostavba dalnice D6, prelozky silnice 1/13 a 1/20, obchvat Karlovych Vard a
prelozky na tzv. PodkruSnohorské paralele. Byly také shromazdény vyznamné hodnoty a limity vyuziti
uzemi. Byly vyhodnoceny vSechny dil€i Useky dopravni sité v feSeném Uzemi a to i z hlediska jejich

vyznamnosti v dopravni siti kraje, urbanistickych hledisek a jejich poloze v krajiné.

Byly shromazdény udaje o intenzitdich dopravy v GUzemi z pfedeSlych dopravnich prlzkum i
automatickych scitac¢l dopravy. Po analyze dostupnych dat byly provedeny doplfikové dopravni
prizkumy v &tyfech kfizovatkach. Zajistény byly i demografické udaje potfebné pro tvorbu dopravniho

modelu.

Byly provedeny uvodni konzultace s obcemi, dotéenymi organy statni spravy a dalSimi
zainteresovanymi osobami. S konzultaci vzes$ly pozadavky, pfani a doporuceni jednotlivych subjekt

k feSeni silniéni dopravy v navrhovém tzemi.

Byly provedeny zakladni Gvahy o prognéze vyvoje dopravnich intenzit zpisobeného vné&jsimi i
vhitfnimi vlivy. Scénéfe budouciho vyvoje dopravni situace budou navrzeny aZ dodateéné po

zpracovani |. etapy i s ohledem na predpokladané publikace nového vydani TP 225.

Byl zpracovan dopravni model na rozSifené oblasti feSeného Uzemi. Kalibrace dopravniho modelu
byla provedena na vysledky Celostatniho séitani dopravy z roku 2016 a dalSich dostupnych prizkumu.
Bylo modelovano zatiZzeni stavajici silniéni sité v drovni roku 2016. Vysledky dopravniho modelu
poslouzily pro analytické vyhodnoceni stavajici sité a v navazujicich etapach poslouzi pro porovnani

jednotlivych navrzenych variant.

Bylo provedeno kapacitni vyhodnoceni stavajici silniCni sit€ formou porovnani vytizenosti

na pratazich silnic a na mistnich komunikacich v intravilanech mést, predevsim pak v Karlovych Varech.
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti I. etapa: Priizkumy a rozbory

Byly identifikovany problémy na stavajici silnini siti, a to shromazdénim problému identifikovanych
v jiz zpracovanych materialech a identifikaci problém( souvisejicich s kapacitou Usek(l a kfizovatek dle

modelovaného roku 2016.

Grafickymi vystupy |. etapy jsou vykresy a schémata popisujici stavajici stav dopravnich vazeb,
silni¢ni sité, vyznamnych hodnot a limita a zji§téné zaméry na silniéni siti. Dale pak kartogramy intenzit
dopravy na silni¢ni siti vypocétené dopravnim modelem a grafické vyjadfeni analytického zhodnoceni

stavajici sité. KliCovym vystupem této etapy je pak problémovy vykres stavajici silnicni sité.

Pro budouci dopravni feSeni predpokladame:

e hlavnim zplisobem dopravy do roku 2040 bude pozemni doprava spojena se soukromym
vlastnictvim jakkoli pohanénych a automaticky fizenych vozidel a pfedevsim s problémy jejich
odstaveni v blizkosti zdroju a cil(,

e podil vefejné &i kolejové slozky bude zaviset na nepredvidatelné finan¢ni politice statu, kraje a
obci (investice, energie, mzdy, dotace, hustota sité), vychazime z dosavadniho trendu a tempa
rozvoje,

e podil bezmotorové dopravy se bude zvySovat pfi podpofe elektrokol, pfeuspofadani dopravnich
prostord komunikaci, vybavenosti v mistech cilG (uloZeni kol, hygiena), doplnéni horizontalnich
i vertikalnich komunikaci (kryté chodniky, pohyblivé pasy, rampy, schody, vytahy), jedna se

vSak pouze o dopravu na kratké vzdalenosti bez spojeni s pfepravou nakladu.

Zavéry a doporuceni pro navazujici etapy:

e byly identifikovany problémy na stavajici silnicni siti. Dodate¢né& budou doplnény problémy
vyplyvajici z dopravniho modelovani a kapacitniho vyhodnoceni silni¢ni sité ve vyhledovych
scénafich, které budou také navrZzeny dodateéné

¢ identifikované problémy slouzi jako podklad pro feSeni navazujicich etap. U problémd,
kromé téch které nebyly doporuceny pro feSeni v navazujicich etapach, je zadouci provéfit
existujici feSeni, ktera povedou k odstranéni problému, pfipadné navrhnout feSeni nova (dle
doporuceni pro navazujici etapy v Tabulce zjiSténych problémd na stavajici silniéni siti)

e zejména je nutné se vénovat provéfeni feSeni silniéni sité na Gzemi Karlovych Varl a

okolnich obci, kde bylo zjisténo nejvice alternativnich navrht mimo feseni v ZUR KK,
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti I. etapa: Priizkumy a rozbory

pfedevsim pro trasu obchvatu Karlovych Vard, ale i dalSich komunikaci (pfelozky silnic 1/20,
[1/220, 111/22129)
e pfi navrhu budouciho uspofadani silni¢ni sité je nutné zohlednit zjisténé limity vyuziti uzemi
e pfi navrhu budouciho uspofadani silniéni sité je vhodné zvazit pozadavky, pfani a

doporuceni subjektll vzeslé s vodnich konzultaci provedenych v ramci I. etapy

Usti nad Labem, Fijen 2018 Ing. Jan Prchal

Ing. Oldfich Lubojacky
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti I. etapa: Priizkumy a rozbory

Tabulkové prilohy

e Tabulka analyzy stavajici silniéni sité

e Tabulka zjisténych problém( na stavajici silni¢ni siti
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti

Tabulka analyzy stavajici silni¢ni sité

I. etapa: Priizkumy a rozbory

rdchod
. s dopravni . , _— . A i P .
¢. useku [¢. silnice popis useku L uzemni charakteristika Uzemni stfety dopravni zavady zast. vazba na zaméry
charakteristika , )
uzemim
vyznamna dopravni cesta mezinarodniho vyznamu, regionalni biokoridor
pfeshraniéni presah, plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bucinny / nivni / vodni) -
prevedeni zvyseného dopravniho zatizeni mezi centry osidleni |RK992
Karlovy Vary - Sokolov - Cheb, plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bucinny / nivni / vodni) - Jako dopravni cesta mezinarodniho
prochdzi husté osidlenym uzemim obci leZicich v rozvojové RK20118 vyznamu slouzi pro dalkovou obsluznost
etvioruh oblasti OB12 a na rozvojové ose 0S7, plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bucinny / nivni / vodni) - vétsiny rozvojovych ploch, pfimo na ni
1 D6 MUK Jenisov srﬁ]grové vyznamna podpora rozvojového potencialu pfilehlého uzemi, |RK20120 budou napojeny plochy v okoli Sokolova.
- hranice feSeného Uzemi rozdaleny prochdzi mimo zastavéna Gzemi sidel, nadregiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bu¢inny / nivni / vodni) -

v ve volné krajiné prochazi zejména lesnatymi partiemi, v plocha pro nadregionalni biokoridor NK40 Zamérem jizniho obchvatu D6 (zédméry 50,
uvolnénych enklavéach poskytuje dalkové vyhledy do clenité plocha pro regionalni biocentrum RC1141 52) ¢astecné navrzena k prelozeni v Useku
krajiny, poddolované uzemi JeniSov - Sokolov.
tvofi vyznamny bariérovy efekt v Gzemi, vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Chodovsky potok, Loucsky potok,
novostavba realizovana v odpovidajicich parametrech a Ohfe, Tichy potok, Lobezsky potok, Rychnovsky potok, Tisovd
umisténi ochranné pasmo letisté Karlovy Vary s vyskovym omezenim staveb
vyznamna dopravni cesta mezinarodniho vyznamu
prochazi zejména fidce osidlenym uzemim okrajoveé lezici v
rozvojové oblasti OB12, ale nepokracduje v Zadné rozvojové ose,

ropojuje centra osidleni Karlovy Vary a Prahu, , Jako dopravni cesta mezinarodniho
propol J, o L, ) ¥ yv N CHKO - Slavkovsky les , P . j N
dopravni napojeni mezinarodniho letisté Karlovy Vary, . . vyznamu slouZi pro délkovou obsluznost
) , L IR L , CHOPAV - Chebska panev a Slavkovsky les . L, N
vyhledova podpora rozvojového potencialu prilehlého uzemi, regionaini biokoridor vétsiny rozvojovych ploch, a to ve sméru od
prochazi zejména mimo zastavéna Uzemi sidel, pritah g N X ’ e, ; Prahy, pfimo obsluhuje letisté Karlovy Vary.
L, , plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bucinny / nivni / vodni) -
. . zastavénym Uzemim Bochova o - o -
Bochov (hranice kraje) e w (. , o, . RK 20012 P01 - pruchod silnice I. t¥idy e e
2 1/6 . - S11,5 ve volné krajiné prochazi v SZ Useku zejména lesnatymi . . , e, , L, , . 10% Zamér dalnice D6 (zaméry 01, 02, 03)
- pratah Karlovy Vary (kFiz. 1/6 x 1/13) o . L , . nadregiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bu¢inny / nivni / vodni) zastavénym Gzemim mésta (Bochov) . o , v
partiemi, v JV volnou krajinou v uvolnénych enklavach N A prevezme a posili dopravni funkci této
L . . o plocha pro nadregionalni biokoridor NK41 ) ) o
poskytuje dalkové vyhledy do rovinaté krajiny , . . . komunikace. V useku Karlovy Vary - OlSova
. ., o, D, L Natura 2000 - evropsky vyznamna lokalita - Hradisté .. . o .
silnice I. tfidy v odpovidajicich parametrech, jeji tranzitni , . N Vrata (zamér 04) je pak silnice navrZena ke
) Y , . , OP vodniho zdroje II. stupné ., L. N
vyznam sniZen nizkou kapacitou dopravni cesty, ochranné pasmo leticté Karlovy Vary s wékovym omezenim staveb zkapacitnéni. Alternativné je navrzen i jizni
v JV Useku lze v dané trase dosahnout cilovych parametrd P yvary svy v obchvat D6 (zdméry 50, 52).
dalnice, v SZ Useku nelze v dané trase dosahnout cilovych
parametrl dalnice
vyznamna dopravni cesta mezinarodniho vyznamu,
ptreshrani¢ni presah,
prochazi sttedem krajského mésta Karlovy Vary lezicim v
rozvojové oblasti OB12,
pfipojenti silnice 1/13 (Usti nad Labem - Karlovy Vary)
vyznamné podporuje rozvoj krajského mésta, pfimé napojeni L. 3 o
k\a/ acitnl’chpakt?vit \iéetné nJa o'Jenl' na systém pkole'ovépaJ Zamér obchvatu Karlovych VarG (zaméry
P ., pol ¥ ¥ ) nadregiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bu¢inny / nivni / vodni) 05, 06) by mél prevzit tranzitni funkci této
bezmotorové dopravy o . . . S . .
e . Y., , ’ . plocha pro nadregionalni biokoridor NK41 N oo - komunikace. K dispozici jsou i alternativni
. . Ctyfpruh - prutah zastavénym uUzemim Karlovych Vard, . . P02 - pruchod silnice I. tfidy , L .
pratah Karlovy Vary (kFiz. 1/6 x 1/13) N L , L o, poddolované tuzemi Y, , N navrhy obchvatu (zaméry 48, 49) i zcela
3 1/6 ., N smérové bariérovy efekt — vyznamné ovlivnéni urbanistické struktury L. , , ’ . zastavénym Uzemim mésta (Karlovy 75% Y, e, L
- MUK Jenisov o .. o vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Bochovsky potok, Lomnicky potok, odlisna trasa jizniho obchvatu (zaméry 50,
rozdéleny ptilehlych ¢asti mésta, ., , , Y Vary) . L Lo , .
R ) L, , Mlynsky potok, Telenecky potok, Vratsky potok, Ohte 52). K dispozici jsou i ndvrhy Uprav pritahu
vlivy na kvalitu prostfedi a pohodu bydleni . vy T , , P
3 ) o . , X . , ochranné pasmo letisté Karlovy Vary s vyskovym omezenim staveb (zahloubeni, nové ptipojeni) (zaméry 58,
vyznamny podil vnitroméstské dopravy (vnitroméstské 60)
prepravni vztahy)
silnice I. tfidy v odpovidajicich parametrech, kapacitné
vyhovujici
zachovani funkce ve stavajici trase by umoznily naroc¢né
stavebni Gpravy
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti

Tabulka analyzy stavajici silni¢ni sité

I. etapa: Priizkumy a rozbory

rdchod
. - dopravni ] . - ] . . P .
¢. useku [¢. silnice popis useku charakteristika uzemni charakteristika Uzemni stfety dopravni zavady zast. vazba na zaméry
uzemim
vyznamna dopravni cesta republikového vyznamu
prochazi husté osidlenym tGzemim lezicim v rozvojové oblasti
OB12, , e p
. L ’ ., . L. nadregiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bu¢inny / nivni / vodni)
prevedeni zvyseného dopravniho zatizeni mezi Karlovymi Vary N A
plocha pro nadregionalni biokoridor NK41
a Ostrovem, T .
, , , L - . regionalni biokoridor ’ ) .
vyznamné dopravni spojeni do rekreaéni oblasti Jachymov - N X ’ e, ; Jako dopravni cesta republikového
e » . plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bu¢inny / nivni / vodni) - , .. , .
Karlovy Vary (kFiz. 1/6 x 1/13) Ctyfpruh - BoZi Dar (spole¢né s 1/25) RK1005 vyznamu slouZi pro dalkovou obsluznost
4 1/13 v wyv ’ smérové vyznamna podpora rozvojového potencialu ptilehlého Uzemi, . X ’ L ey, , - - vétsiny rozvojovych ploch, a to ve sméru z
- Ostrov (kFiz 1/13 x 1/25) ., L L, L plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bué¢inny / nivni / vodni) - . ’ S R
rozdéleny prochdzi mimo zastavéna Gzemi sidel RK1007 Usteckého kraje, pfimo obsluhuje PZ Ostrov
ve volné krajiné prochazi zejména bezlesymi partiemi, » , - jih (rozvojova plocha 101).
o .. o Natura 2000 - ptaci oblast - Doupovské Hory
poskytuje dalkové vyhledy do ¢lenité krajiny, N .
. , o, , . regiondlni biokoridor
tvofi vyznamny bariérovy efekt v Gzemi L. , . s
o o vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Viticky potok
novostavba realizovana v odpovidajicich parametrech a
umisténi
, X , - , prirodni park - Straz nad ohfi
vyznamna dopravni cesta republikového vyznamu . . , e .
A , , o o nadregiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bu¢inny / nivni / vodni)
prochazi pfes Uzemi obci na rozvojové ose 0S7, které pfimo NNV
L L , s s , plocha pro nadregionalni koridor - NK179 ., . i
napojuje, rozvoj Uzemi omezen - limity vyuZiti Uzemi regiondini biokoridor Jako dopravni cesta republikového
prevedeni zvyéeného dopravniho zatizeni mezi KVK a UK g N . ’ e, ; vyznamu slouZi pro dalkovou obsluznost
L, L L e, plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bu¢inny / nivni / vodni) - . . o . .
Ostrov (kFiz. 1/6 x 1/13) prochdazi zastavénymi Gzemimi mensich sidel RK20019 P03, P04, P05 - prlchod silnice vétsiny rozvojovych ploch, a to ve sméru z
5 1/13 Lo . S9,5 ve volné krajiné prochazi ¢lenitou prevazné lesnatou krajinou ’ , . , I. tfidy zastavénym Uzemim mésta 20% Usteckého kraje.
- Perstejn (hranice kraje) ) . " | e ..., |Natura 2000 - evropsky vyznamna lokalita - Doupovské hory Y »
podél Ohfe, zvinéna udolni trasa umoznuje vyhledy do ¢lenité o , (Ostrov, Straz nad Ohfi) -
N Natura 2000 - ptaci oblast - Doupovské hory L .
krajiny, CHOPAYV - Kruzné Hor Zdmérem 1/13 Ostrov - Smilov
v dané trase Ize dosahnout cilovych parametr( kapacitni silnice L. y , , ’ (zdmér 07) navrzena k preloZeni.
. vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Borecky potok, Plavensky potok,
za cenu naroc¢nych novostaveb ) _ -
Hornohradsky potok, Bo¢sky potok, Hucivy potok
ochranné pasmo letisté Karlovy Vary s vySkovym omezenim staveb
CHKO - Slavkovsky les
dopravni cesta nadmistniho vyznamu regionalni biokoridor
prochazi fidce osidlenym Gzemim mimo rozvojové oblasti a osy |plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni buginny / nivni / vodni) - . o
dopravni spojeni specifické oblasti SOB-N1 s rozvojovou oblasti [RK1021 P06:,P08, PO9,VP1’O - ’prucrjod 5|1n|ce .
0OB12 nadregiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bu¢inny /nivni / vodni) tidy zastavenymvuzem|m mesta
dopravni spojeni center osidleni Karlovy Vary - TouZzim (Plzen) [plocha pro nadregionalni koridor - NK41 (Karlovy’Vaty,’Bec’ov’na.d Teplou, Zamérem 1/20 Zalmanov - Touzim (zdmér
MUK Jeniéov vyznamna omezeni limity vyuZiti dzemi plocha pro nadregionalni koridor - NK46 Ifrasne gdf)l" Ut\v/,ma)’ ) 08) navrzena k preloZeni. K dispozici jsou i
6 1/20 Utvina (hranice fedeného tzemi) S9,5 prochdzi zastavénymi Gzemimi mensich sidel méstska pamatkova zéna - Becov nad Teplou PO7 - priichod silnice I. tr,'dy uzemim 35% alternativni ndvrhy pfeloZky silnice 1/20
ve volné krajiné prochazi ¢lenitou lesnatou krajinou podél Teplé |krajinna pamatkova zéna - BeCov nad Teplou CHKO Slavkovsky les (zdméry 51, 53) souvisejici s Jiznim
zvinéna udolni trasa poddolované uzemi obchvatem D6.
v dané trase nelze dosahnout cilovych parametr( kapacitni CHOPAV - Chebska panev a Slavkovsky les
silnice vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Ohfe, Tepld, BeCovsky potok,
planovana zména kategorizace a vyznamna zména trasy Utvinsky potok
ochranné pasmo vodniho zdroje Il. stupné
ochranné pasmo letisté s vyskovym omezenim staveb
vyznamna dopravni cesta propojujici rozvojovou oblast OB12 se
specifickou oblasti SOB6 (vyznamna rekreacni oblast),
ptreshrani¢ni vyznam (zejména rozvoj cestovniho ruchu a
rekreace), nadregiondlni biokoridor (horsky /mezofilni buéinny / nivni / vodni)
Ostrov (kFiz. 1/13 x 1/25) vyznamna podpora rozvojového potencialu prilehlého Uzemi plocha pro nadregionalni biokoridor - NK3 P11, P12 - prichod silnice I. tfidy SlouZi k napojeni rozvojové plochy
7 1/25 Jachvmov .(OK 1/25 x ul. K Lanovce) S9,5 (vymezena rozvojova osa ROS-N3) vnitini lazeriské dzemi - Jachymov zastavénym Gzemim mésta (Ostrov, 50% Jachymov - BoZi Dar - Klinovec (rozvojova
v ’ prochdazi zastavénymi Gzemimi mensich sidel CHOPAV - Kru$né hory Jachymov) plocha 203) na silnici 1/13.
ve volné krajiné prochazi zejména lesnatou krajinou v udolni vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Jachymovsky potok
trase
v dané trase Ize dosahnout cilovych parametr( silnice I. tfidy
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti

Tabulka analyzy stavajici silni¢ni sité

I. etapa: Priizkumy a rozbory

. rdchod
. s dopravni . , _— . A . P .
¢. useku [¢. silnice popis useku L uzemni charakteristika Uzemni stfety dopravni zavady zast. vazba na zaméry
charakteristika , )
uzemim
vyznamna dopravni cesta propojujici rozvojovou oblast OB12 se |nadregionalni biokoridor (horsky / mezofilni bu¢inny /nivni / vodni)
specifickou oblasti SOB6 (vyznamna rekreacni oblast), plocha pro nadregionalni biokoridor - NK2
ptreshrani¢ni vyznam (zejména rozvoj cestovniho ruchu a preshranicni spojeni silniéni dopravy
rekreace), vnitini lazeriské zemi - Jachymov
vyznamna podpora rozvojového potencialu prilehlého Uzemi krajinna pamatkova zéna - Hornicka kulturni krajina (Abertamy - Horni Blatna -
vymezena rozvojovda osa ROS-N3 BoZi Dar
‘ ( y N ,J , o ) - N ,) . . , P12 - priichod silnice I. tfidy SlouZi k napojeni rozvojové plochy
Jachymov (OK 1/25 x ul. K Lanovce) prutah zastavénym Uzemim Jachymova, obchvat BoZziho Daru  |méstskd pamatkova zéna - Jachymov .., , . , . , L
8 1/25 ., S7,5 ) - , . , A . zastavénym uzemim mésta 30% Jachymov - BoZi Dar - Klinovec (rozvojova
- Bozi Dar ve volné krajiné prudce stoupad lesnatou krajinou, ndhorni ¢ast |CHOPAV - Krusné hory , o
. . ., N ., . ; . N (Jachymov) plocha 203) na silnici 1/13.
prochazi bezlesou krajinou ndhorni plosiny Krusnych hor, ochranné pasmo vodniho zdroje Il. Stupné
dalkové vyhledy ochranné pasmo pfirodniho lé¢ivého zdroje a zdroje mineralnich vod stupné
trasa stabilizovana v danych morfologickych moznostech, v ILA
dané trase nelze dosdhnout cilovych parametrd silnice I. tfidy  [ochranné pasmo pfirodniho Ié¢ivého zdroje a zdroje minerélnich vod stupné
bez nerealnych investic I.B
vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Stisnény potok, Jachymovsky potok
soucast hlavni silnicni sité kraje, propojeni obci v rozvojové
oblasti OB12 na dalnici D6
v $irsich vztazich navazuje dopravni napojeni specifické oblasti . )
SOB-N1 (Horni Slavkov) plocha pro nadregionalni biokoridor - NK40
. L, plocha pro regionalni biocentrum - RC1141 Bude slouZit jako jedno z moznych napojeni
Svatava (kfiZ. 11/210 x 11/181) obchvaty zastavénych Gzemi L , L ,
9 11/181 . S9,5 L e, poddolované tuzemi - - rozvojové plochy Medard vychod
- Loket (kFiz. 11/209 x 11/181) ve volné krajiné Usek Svatava - most nad D6 vede po jiznim L, e o o
ey L sia N , oy, M dobyvaci prostor tézeny (rozvojova plocha 202) na dalnici D6.
okraji tézebni jamy hnédouhelnych dold Jifi a Druzba L , , ..
L o , L, , vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich -Pstruzny potok
trasa odpovida urbanistickému vyznamu v danych Gzemnich
moznostech
soucdst zakladni siInVi.(:nl' sité k’raje, vyznamny dopravni tah regionélni biokoridor
11/198 Bochov - Touzim - Tepla, . . , e .
. . . ) o, B . plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bucinny / nivni / vodni) -
pratahy zastavénym Uzemim napojenych sidel, navrzeny RK20018
felozk trech osidleni
" preloz YV c«in vrec ?S' i ent o . plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bu¢inny / nivni / vodni) - P13 - omezujici prichod silnice Il. - vl Loox
Bochov (kfiz. 1/6 x 11/198) ve volné krajiné zvinéna trasa prochazi prevazné zemédélskou .. . ., o, Zamérem 11/198 Bochov, prelozka (zamér
10 11/198 Y. L, ; S7,5 . RK20012 tfidy zastavénym tzemim sidla 20% . Y,
- Koj$ovice (hranice feSeného tzemi) krajinou o . ; e, , 09) navrzena k prelozeni.
Y v " o , . . |plocha pro regiondlini biokoridor (horsky / mezofilni bu¢inny / nivni / vodni) - (Bochov)
trasa prevazné odpovidd urbanistickému vyznamu s moznosti RK1023
V , jejichZ potfebnost prokaze vliv prelozky silnice 1/20, . , . L ,
uE)rav Jejlc 2po re nVos r.)ro. aze viv p.re ?Z y silnice I/ vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Jesenicky potok, Bochovsky potok,
vyhledové potencialné turisticky atraktivni trasa .
Strela
PR CHKO - Slavkovsky les
ostatni silni¢ni sit, e X
. . , ., , regiondlni biokoridor
prochazi velmi fidce osidlenym Gzemim, N . , s .
N . , L. . , plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bucinny / nivni / vodni) -
kromé okraje Krasna neprochazi zastavénym tuzemim
11 11/208 kFiZ. 11/208 x /210 S7,5 ve volné krajiné rovinata trasa prochazi prevazné zemédélskou RK1018 10%
- Krasno (kFiz. 11/208 x 11/209) ! Kraiinou I P P poddolované tzemi ?
traia odpovida urbanistickému vyznamu, turisticky atraktivni chrdnéné loZiskové izemi
P ¥ ! ¥ CHOPAV - Chebska panev a Slavkovsky les
ochranné pasmo prirodniho léCivého zdroje a zdroje mineralnich vod II. stupné
CHKO - Slavkovsky les
. , P . L, . nadregionalni biokoridor (horsky / mezofilni bu¢inny / nivni / vodni)
soucdst zakladni silni¢ni sité kraje, napojeni na nadiazenou N .
e plocha pro nadregionalni biokoridor - NK46
silni¢ni sit (1/20), A N
. X , L, Y ., ; regionalni biokoridor
kromé okraje Krasna neprochdzi zastavénym tzemim N . . e e g .
Krasno (kfiz. 11/208 x 11/209) ve volné krajiné trasa prochazi vyrazné zvinénou ¢astec¢né plocha pro regionalni biokoridor (horsky / mezofilni bucinny / nivni / vodni) -
12 11/208 ' S9,5 RK1019 - - -

- kfiz. 1/20 x 11/208

lesnatou krajinou
trasa odpovida urbanistickému vyznamu v danych
morfologickych moznostech

plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bucinny / nivni / vodni) -
RK1021

chranéné loZiskové tzemi

CHOPAV - Chebskd panev a Slavkovsky les

vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Dolsky potok, Stoka
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti

Tabulka analyzy stavajici silni¢ni sité

I. etapa: Priizkumy a rozbory

rdchod
. s dopravni . , _— . A . P .
¢. useku [¢. silnice popis useku L uzemni charakteristika Uzemni stfety dopravni zavady zast. vazba na zaméry
charakteristika , )
uzemim
soucast ostatni silniéni sité,
prochazi fidce osidlenym Gzemim Zamérem 11/208 Hlinky, pfestavba (zdmér
pruchod zastavénym tUzemim napojenych malych sidel na trase |CHKO - Slavkovsky les o ’ ) 10) navrZena k Upravé.
Vodnd (kFiZ. /20 x 11/208) ve volné krajiné v Z &asti trasa prochazi vyrazné zvinénou lesni |CHOPAYV - Chebska panev a Slavkovsky les P14 - omezujic plruchod vyznamne K dispozici je i alternativni navrh 11/208
13 11/208 Bochov (kl;ii /6 x 11/208) $7,5 krajinou, ve V &asti zemédélskou krajinou, ochranné pasmo vodniho zdroje II. Stupné silnice ‘.’lbf:' (Stanowc'e)' 10% Hlinky, pielozka (zdmér 35).

’ trasa prevazné odpovida urbanistickému vyznamu, navrieny  [vodni Gtvar povrchovych vod - tekoucich - Chloumecka strouha, Javorna, PlVE: - omezujict lpruf:hod l5|In|’ce In. V rdmci stavby délnice D6 Zalmanov -
obchvaty zastavénych Gzemi vétiich sidel (napf. Hlinky) Draovsky potok tfidy zastavénym tzemim sidla Kninice (zdmér 02) dojde k preloZeni silnice
trasa turisticky atraktivni (Bochov) z diivodu napojeni do MUK Bochov.
usek Nové Sedlo - Chodov soucasti paterni silnicni sité kraje
vyznamné dopravni propojeni — souéast podkrusnohorska
paralely (Ostrov - Nova Role - Chodov - Nové Sedlo - Sokolov -

Frantiskovy Lazné _ L, ,
. 4 ) . T , . Bude slouZit jako pro napojeni PZ Nové
v celém rozsahu pritah zastavénym tGzemim Chodova, Nového Y L,
Sedlo - ChraniSov (rozvojova plocha 105) na
Sedla; , P
ve volné krajiné pretvorené tézbou se v podstaté neuplatriuje CHKO - Slavkovsky les dalnici 6.
trasa navrieJna kp Femist&ni mimo zasta\F/Jéna' tzemi P I nadregiondlni biokoridor (horsky /mezofilni buéinny / nivni / vodni) P16, P19 - omezujici prdchod silnice -
P plocha pro nadregionalni biokoridor - NK40 II. tfidy zastavénym Gzemim sidla Zamérem 11/209 Horni Slavkov, pfelozka
, - 3 , , , .. , , méstska pamatkova zéna - Horni Slavkov Horni Slavkov, Chodov zamér 36) navrzena k Upravé na pritahu
Krasno (kfiz. 11/208 x 11/209) usek Nové Sedlo - Horni Slavkov - Krasno soucast zakladni . ,p .. L. , ( L, ) ) ( ) , P P
14 11/209 S9,5 e . chranéné loZiskové uzemi P17 - nehodovy Usek (Horni Slavkov - 70% Hornim Slavkovem.
- Chodov (OK 11/209 x 11/222) silniéni sité kraje L, , _ )
, T, e . poddolované tuzemi Loket) Zamérem 11/209 Nové Sedlo, obchvat
dopravni napojeni specifické oblasti SOB-N1 . , i , I . , s
N Y, , ) , CHOPAV - Chebska panev a Slavkovsky les P18 - Urovriové kfizeni vyznamné (zdmér 12 - Gzemni rezerva) navrzena k
pruchod zastavénym tUzemim Lokte, Horniho Slavkova, Krasna, . ey, , e . L e, . ,
P ) , , , ochranné pasmo letisté s vyskovym omezenim budov silnice se Zeleznici (Loket) preloZeni v okoli Nového Sedla.
ve volné krajiné mezi Loktem a Hornim Slavkovem udolni trasa L ) , ., L ) ,
L X , , ... |vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Cerny potok, Rolava Zamérem Chodov, vychodni obchvat
v lesnaté krajiné, mezi Hornim Slavkovem a Krasnem v krajiné L N e ,
. Y e (zdmér 31) navrzena k preloZeni v okoli
pretvorené tézbou (doly)
s e . L . Chodova.
trasa odpovida urbanistickému vyznamu v danych dzemnich,
zejména morfologickych moznostech
trasa turisticky atraktivni
regionalni biokoridor
soucdst zakladni silni¢ni sité kraje, plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bucinny / nivni / vodni) - Zadmérem Chodov, vychodni obchvat
soucdst vyznamného dopravni propojeni - podkrusnohorské RK1002 P19, P21 - omezujici priichod silnice (zdmér 31) navrzena k preloZeni v okoli
paralely (Ostrov - Nové Role - Chodov - Nové Sedlo - Sokolov -  [plocha pro regionalni biokoridor (horsky / mezofilni buéinny / nivni / vodni) - II. Tfidy zastavénym Uzemim sidla Chodova.
Chodov (OK 11/209 x 11/222) Frantiéktl)vY Lézné.), » o RK20007 o (Chod’ov, N(’)va'leoIe) Zémérem}l/2v09 Nova Rf)le, jihonchf)drji
15 11/209 Meziroli (OK 11/209 x 11/220) S7,5 dopravni vyznam i pro tézbu v kaolinovych dolech plocha pro regiondlni biocentrum - RC1159 P20 - problémova kfiZzovatka na 45% obchvat (zdmér 11) navrzena k preloZeni v
pritah zastavénym Uzemim Chodova, BoZi¢an, Nové Role, poddolované tzemi vyznamné silnici (11/209 x 11/220) okoli Nové Role.
ve volné krajiné pretvorené tézbou rovinatd trasa chrdnéné loziskové uzemi P22 - drovniové kfizeni vyznamné Zamérem 111/2204 Dépoltovice, prelozka
trasa navrZena k pfemisténi mimo zastavénd uzemi ochranné pasmo letisté Karlovy Vary s vyskovym omezenim budov silnice se Zeleznici (Nova Role) navrzena k prelozeni v koncovém useku u
vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Chodovsky potok, Loucsky potok, Meziroli.
Ohfe, Stoka, Bositansky potok
PP CHOPAV - Chebska péanev a Slavkovsky les
ostatni silni¢ni sit )
. o . . L, , CHKO - Slavkovsky les
dopravni cesta prochazejici velmi fidce osidlenym tzemim N X
ratah pouze zastavénym Uzemim Pramen( regionani biokoridor
P p oy v ) , , , plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bu¢inn / nivni / vodni) -
ve volné krajiné silnice stoupd od SZ ddolni trasou v lesnaté RK20113
Prameny (hranice reSeného Uzemi, krajiné, pokracuje k JV v nahorni poloze zvinénou B . , e ; P23 - problémova kfiZzovatka na Zamérem 11/210 Prameny, prelozka je
16 11/210 v ) S7,5 | P ) P nadregiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bu¢inny / nivni / vodni) P 5% / Y, P ]

- Vitkov (kFiz. 11/210 x 111/21027)

lesozemédeélskou krajinou

trasa odpovida urbanistickému vyznamu v danych Gzemnich
moznostech

trasa turisticky atraktivni

plocha pro nadregionalni koridor - NK46

poddolované uzemi

chranéné loZiskové uzemi

vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Dlouha stoka, Chalupecky potok,
Lobezsky potok, Militsky potok

vyznamné silnici (11/208 x 11/210)

navrzena k preloZeni v okoli Pramen(
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti

Tabulka analyzy stavajici silni¢ni sité

I. etapa: Priizkumy a rozbory

.. Lo . dopravni , , - , oy . prichod -
¢. useku [¢. silnice popis useku L uzemni charakteristika Uzemni stfety dopravni zavady zast. vazba na zaméry
charakteristika , .
uzemim
usek Vitkov — Sokolov ( kFiz. s 111/21026) soucasti zakladni
silni¢ni sité kraje,
vyznamné dopravni spojeni center osidleni ve specifické oblasti
SOB6 s rozvojovou oblasti OB12,
Casteény obchvat Sokolova (navazuje I1/210H)
trasa odpovida urbanistickému vyznamu v danych uzemnich
moznostech
usek Sokolov — k¥izovatka 11/210/11/222 Dolni Nivy soucasti
patefni silni¢ni sité kraje nadregiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bu¢inny / nivni / vodni) P24 - omezujici prachod silnice II.
vyznamné dopravni spojeni center osidleni ve specifické oblasti |plocha pro nadregionalni koridor - NK40 Tridy zastavénym Uzemim sidla Bude slouzit jako jedno z moznych napojeni
SOB6 s rozvojovou oblasti OB12, pfeshrani¢ni vyznam - spojeni |plocha pro nadregionalni koridor - NK3 (Sokolov) rozvojové plochy Medard vychod
na SRN (cestovni ruch) regiondlni koridor P25 Nehodovy Usek (Svatava - Boudi) (rozvojova plocha 202) a také pro napojeni
pritah zastavénym tzemim Sokolova plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bucinny / nivni / vodni) - P26 Nehodova misto (kfiZzovatka zaméru Rozvojové centrum, Projekt BMW
Vitkov (kFiz. 11/210 x I1l/21027) ve volné krajiné vyrazné pretvorené tézbou zvinéna trasa RK 20111 11/210 x 111/21036) (zdmér 106) na dalnici D6.
17 11/210 - Rotava (hranice Fegeného tizemi) S9,5 Castecné vedena po severnim okraji Velké podkrusnohorské plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bu¢inny / nivni / vodni) - P27 Nehodova misto (kFizovatka 15% -
vysypky RK 20109 11/210 x 111/21040) Zaméry 11/210 Rotava, prelozka (zdmér 13),
Cast trasy bude vymisténa ze zastavéného uzemi Sokolova (viz |plocha pro regiondlni biocentrum - RC1142 P28 - znac¢né nevyhovujici parametry 11/210 JindFichovice, pfelozka (zamér 14) a
11/210H) zbyl4 ¢ast trasy odpovidd urbanistickému vyznamu v [poddolované tzemi vyznamné silnice (JindFichovice - 11/210 Stara, ptelozka (zdmér 37) maji za cil
danych Uzemnich moZnostech dobyvaci prostor tézeny Rotava) zlepsit smérové vedeni silnice na uzemf
CHOPAV - Krusné hory P29 Nehodova misto (kfiZzovatka obce JindFichovice.
usek Dolni Nivy - Bou¢i - Rotava - (Kraslice) souéasti paterni vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Rychnovsky potok, Dolnorychnovsky 11/210 x 111/21041)
silni¢ni sité kraje potok, Lomnicky potok, Hluboky potok, Chodovsky potok, Rotava
vyznamné dopravni spojeni center osidleni ve specifické oblasti
SOB6 s rozvojovou oblasti OB12, pfeshrani¢ni vyznam - spojeni
na SRN (cestovni ruch)
pritahy zastavénym Gzemim JindFichovic, Kraslic
ve volné krajiné zvInéna trasa zejména v udolni poloze podél
vodnich toku v lesnaté krajiné
trasa odpovida urbanistickému vyznamu v danych uzemnich
moznostech
Po dokonéeni navazujici ¢asti obchvatu
soucdst paterni silnicni sité kraje, nadregionalni biokoridor (horsky / mezofilni bu¢inny / nivni / vodni) bude pfipravena slouzit pro napojeni
18 11/210H Sokolov (OK 11/210 x 111/21026) 505 ¢ast zapadniho obchvatu Sokolova (nedokonéen) plocha pro nadregionalni koridor - NK40 ) ) rozvojové plochy Medard vychod
- kFiz. 11/210H x 111/21029 ! trasa ve volné krajiné pretvorené tézbou poddolované uzemi (rozvojova plocha 202) a zdméru Rozvjové
trasa vyhledové stabilizovana vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Ohte, Dolnorychlovsky potok centrum, Projekt BMW (zamér 106) na
dalnici D6.
ostatni silniéni sit,
malo vyznamné dopravni spojeni Lazné Kynzvart - Kynsperk nad
Ohfi, dopravné obsluhuje tzemi Slavkovského lesa, lezi na
vymezeném Uzemi rozvojovych os (OS7-B, ROS-N2
19 /212 Lazy (hranice FeSeného Uzemi) S7,5 p\:ochézi zastavénym L'JzeJml'r\; malé(ho sidl; Dvore(:)ky které CHKO - Slavkousky les - - -
- Dvorecky (hranice feseného tuzemi) ! . ! CHOPAV - Chebskd panev a Slavkovsky les
napojuje
ve volné krajiné, v podstaté bez osidleni, zvinéna trasa podél
vodnich tokud prochazi lesozemédélskou krajinou,
trasa turisticky atraktivni
soucast zakladni silni¢ni sité kraje (souéast silniéniho tahu 1/25 - regionalni b|ok.or|(2|or’ X X , e, ;
Pernink - Nejdek - lindFichovice - Anenské Udol), plocha pro regiondlni biokoridor (horsky /mezofilni bu¢inny / nivni / vodni) - B . o o
.. o, ; L Y RK536 Slouzi jako jedno z moznych napojeni
soucast rozvojové osy ROS-N3, vyznamny vliv "rekreaéni" . . . . T . L o L
L, . , L Natura 2000 - evropsky vyznamna lokalita - Perninkregionalni biokoridor rozvojové plochy Plesivec (rozvojova plocha
Pernink (kFiz. 11/219 x 11/221) dopravy, dopravni zpfistupnéni horskych stredisek krajinna pamatkova zéna - Hornicka kulturni krajina (Abertamy - Horni Blatna - 205) na nadfazenou silni¢ni sit (silnici I/13)
20 11/219 S9,5 pratah zastavénym Gzemi Perninku, Abertam - 15%

- cihelna (kFiz. 1/25 x 11/219)

ve volné krajiné trasa prochdzi lesni krajinou
trasa odpovida urbanistickému vyznamu v danych uzemnich
moznostech

Bozi Dar)

poddolované uzemi

CHOPAV - Kru$né hory

OP pfirodniho Ié¢ivého zdroje a zdroje minerdlnich vod I1.B

vodni Gtvar povrchovych vod - tekoucich - Rybna, Bystfice, Eliastv potok

a propojuje ji s rozvojovou plochou
Jachymov - Bozi Dar - Klinovec (rozvojova
plocha 203).
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti

Tabulka analyzy stavajici silni¢ni sité

I. etapa: Priizkumy a rozbory

rdchod
. s dopravni . , _— . A i P -
¢. useku [¢. silnice popis useku L uzemni charakteristika Uzemni stfety dopravni zavady zast. vazba na zaméry
charakteristika , )
uzemim
v ey ey e I , . SlouZi pro napojeni rozvojové plochy Nové
soucdst paterni silni¢ni sité kraje . . P30 - omezujici prachod vyznamné L
, , , o, i regionalni biokoridor o B} Hamry (rozvojova plocha 204) na
vyznamné dopravni spojeni sidel Nejdek a Karlovy Vary L ) ; e, ; silnice obci (Karlovy Vary) . e
. , 3 , L, e, X plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bucinny / nivni / vodni) - R A 3 nadfazenou komunikaéni sit (silnici 1/6).
jedno z vyznamnych dopravnich napojeni specifické oblasti RK20008 P31 - Urovriové kfizeni vyznamné
SOB6 j blasti OB12 ilni Zeleznici (Karl Vv
. s rozv010vvou, ° las : ) , . L plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bucinny / nivni / vodni) - SIINICE se z& e’zr’1|C| (Karlovy Vary) Zamérem 11/220 Karlovy Vary, ptelozka
prichod zastavénym uzemim Karlovych Vard, Meziroli, Fojtova, P32 - nehodovy Usek (Karlovy Vary - . . M . ;
. RK1003 o (zdmér 16) navrzena k preloZeni na Gzemi
Nejdku N , e, , Meziroli) , P
vy , - e, N Y ix nadregiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bu¢inny / nivni / vodni) . oo Karlovych Var(. K dispozici jsou i
Karlovy Vary (kfiz. 1/6 x 11/220) ve volné krajiné trasa prochdzi zejména zvinénou zemédélskou N . P33 - omezujici prachod silnice II. o e
21 11/220 . . S9,5 . plocha pro nadregionalni biokoridor - NK3 » . L, , 40% alternativni ndvrhy prelozky silnice 11/220
- Nejdek (kfiz. 11/220 x 111/21047) krajinou L. . tfidy zastavénym Gzemim sidla (Nova , C .
. s o , poddolované tuzemi (obchvat Staré Role) (zdmér 45) a
trasa mimo Karlovy Vary odpovida urbanistickému vyznamu v . . Role) L, L .
L, B} . CHOPAV - Krusné hory L - alternativnim vedeni prelozky silnice 11/220
danych Uzemnich moznostech, . , e i i i L, . P34 - nehodovy Usek (pobliz L. L
L, . L L, . OP pfirodniho Ié¢ivého zdroje a zdroje minerdlnich vod stupné Il.A . i (zdmér 46). Déle je zamérem 11/220
trasa od napojeni na pratah 1/6 po kraj mésta prochazi husté L, ) . L Dépoltovic) L . Y,
Y, , R e v . v vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Rolava, Limnice D Y Meziroli, prelozka navrzena k prelozeni v
zastavénym Uzemim a je obtizné fesitelna prelozkou trasy . o . L P35 - nehodovy Usek (pobliz Fojtova) ., oo R . X L
. ., , , ) zaplavové uzemi - Rolava, Limnice , . okoli Meziroli. U Nejdku je pak k dispozici
navrZzen obchvat zastavéného uzemi Nové Role, ., o Y ; ; P36 - nehovovy usek (Fojtov - L. e K
ochranné pasmo letisté Karlovy Vary s vyskovym omezenim staveb Nejdek) zamér na prelozeni silnice 11/220 Nejdek,
) pielozka (zamér 39)
s Sl regiondlni biokoridor
soucast zakladni silniéni sité kraje, T . , e e ,
) ) ) , L, L, . plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bucinny / nivni / vodni) -
jedno z vyznamnych dopravnich spojeni z rozvojové oblasti RK1007
OB12 do rekreacni oblasti Krusnych hor (specifické oblasti N . , s ,
. . , o plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bucinny / nivni / vodni) -
SOB6) , do stredisek cestovniho ruchu a soucasné silnice je RK1006
Casti podkrusnohorské paralely (Ostrov - Nova Role - Chodov - . . , L v , . L L
Ostrov (kFiz. 1/13 x 11/221) Frantizkovy Lazn) plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bucinny / nivni / vodni) - SlouZi pro napojeni rozvojové plochy
22 /221 L S9,5 , y L, , , RK1004 - - Plesivec (rozvojova plocha 205) na
- Merklin (kfiz. 11/221 x 111/22137) neprochazi zastavénym tzemim, vybudovan obchvat . . , o e, ; N e g
" nadregiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bu¢inny / nivni / vodni) nadfazenou komunikaéni sit (silnici 1/13).
Hroznétina a obchvat Kfel NI ’
e e, - N plocha pro nadregionalni biokoridor - NK3
ve volné krajiné trasa prochazi zejména zemédélskou krajinou .
s o " L, , CHOPAV - Kru$né hory
trasa odpovida urbanistickému vyznamu v danych dzemnich L. 4 , , ’ ..
. vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Jachymovsky potok, Bystfice,
moznostech .
Jesenice
zaplavové Uzemi - Jachymovsky potok, Bystrice, Jesenice
soucast zakladni silniéni sité kraje, preshranicni spojeni silniéni dopravy
jedno z vyznamnych dopravnich spojeni z rozvojové oblasti regionalni biokoridor
OB12 do rekreacni oblasti Krusnych hor (specifické oblasti plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bu¢inny / nivni / vodni) - SlouZi pro napojeni rozvojové plochy
SOB6), do stfedisek cestovniho ruchu, propojeni na SRN RK1006 Plesivec (rozvojova plocha 205) na
(zejména vyznam pro rozvoj cestovniho ruchu a rekreace), nadregiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bu¢inny / nivni / vodni) nadfazenou komunikaéni sit (silnici 1/13).
prutahy zastavénym tGzemim Merklina, Perniku, Horni Blatné, |plocha pro nadregiondini biokoridor - NK1 P37 - znacné nevyhovujici parametry -
23 /221 Merklin (kFiZ. 11/221 x 111/22137) 675 PotGckh krajinna pamatkova zéna - Hornicka kulturni krajina (Abertamy - Horni Blatna - vyznamné silnice (Merklin) 30% Zamér 11/221 PstrufZi, rektifikace smérovych
- Potucky (hranice feseného uzemi) ! ve volné krajiné trasa prochazi zejména lesni krajinou v udolich |Bozi Dar) P38 - Nehodové misto (kfizovatka ? obloukd ma za cil zlepsit smérové vedeni
podél vodnich tokd méstska pamatkova zdéna - Horni Blatna 11/221 x 111/2209) silnice na Uzemi obce Merklin.
trasa prevazné odpovidda urbanistickému vyznamu v danych poddolované uzemi Zamérem I1/221 Horni Blatna, jihozapadni
uzemnich moznostech, CHOPAV - Kru$né hory obchvat je navrZena k preloZzeni v okoli
navrzen JZ obchvat Horni Blatné a homogenizace trasy ve vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Bystfice, Bila Bystfice, Rybna, Horni Blatné.
Pstruzi Blaténsky prikop
soucdst paterni silni¢ni sité kraje, . X
y ) , ) L, regionalni biokoridor
soutdst vyznamneho dopravniho propojeni sidel Karlovy Vary locha pro regionalni biokoridor (horsky / mezofilni bu¢inny / nivni / vodni)
(D6) - Chodov - Kraslice (dale po silnici 11/210), zpFistupriuje TE :KZOllpl 8 ¥ v
Vi a, Vysypku Pastviny, Vintifovsk ysypk P39 - Nehodovy uUsek (Dolni Nivy -
rt:-sova, ysyE) u als me’ Intirovskou vysypKu, plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bucinny / nivni / vodni) - ehodovy dsek (Dolni Nivy L. , B
Dolni Nivy (KFiz. 11/210 x 11/222) prdtah zastavénym uzemim Chodova RK1001 Chodov) Zamérem Chodov, vychodni obchvat
24 /222 v ) L S9,5 ve volné krajiné prochazi tézbou uhli pretvorenou krajinou . , P40 - omezujici prachod silnice II. 5% (zdmér 31) navriena k preloZeni v okolf
- Chodov (OK 11/222 x ul. Okruzni) o, L ) L, ) poddolované tzemi .. . ., o,
trasa odpovida urbanistickému vyznamu v danych uzemnich L, ; ; . . ; ) tfidy zastavénym Uzemim sidla Chodova.
. vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Pfel. podkrusnohorskych p.u.,
moznostech , . (Chodov)
Yl o . , Chodovsky potok, Tatrovicky potok
¢ast trasy bude vymisténa ze zastavéného uzemi Chodova (V ) ) ) ;
zaplavové uzemi - Chodovsky potok
obchvat Chodova) ., o Y , B
ochranné pasmo letisté Karlovy Vary s vyskovym omezenim staveb
soucast paterni silni¢ni sité kraje, L. ; ;
N . , L T . Zamérem Chodov, vychodni obchvat
soucast vyznamného dopravniho propojeni sidel Karlovy Vary L. ; P40 - omezujici prachod silnice II. L. . Yo ;
. poddolované tuzemi o .., L (zdmér 31) navrzena k prelozeni v okoli
Chodov (OK 11/222 x ul. Okruzni) (D6) - Chodov - Kraslice (po 1l/210) vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Chodovsky potok tridy zastavénym dzemim sidla Chodova
25 /222 ) S7,5 pratah zastavénym Gzemim Chodova (Chodov) 90% '

- Mirova (kfiz. 11/222 x 111/2224)

trasa bude vymisténa ze zastavéného uzemi Chodova (V
obchvat Chodova)

zaplavové uzemi - Chodovsky potok
ochranné pasmo letisté Karlovy Vary s vyskovym omezenim staveb

P41 - Urovriové kfizeni vyznamné
silnice se Zeleznici (Mirova)

K dispozici je zamér 11/222 Karlovy Vary -
Chodov, prelozka (zdmér 56) prekladajici
silnici do nové trasy.
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti

Tabulka analyzy stavajici silni¢ni sité

I. etapa: Priizkumy a rozbory

richod
. s dopravni . , _— . A i P -
¢. useku [¢. silnice popis useku L uzemni charakteristika Uzemni stfety dopravni zavady zast. vazba na zaméry
charakteristika , .
uzemim
soucdst paterni silni¢ni sité kraje,
soucdst vyznamného dopravniho propojeni sidle Karlovy Vary
(D6) - Chodov - Kraslice (po 11/210), pritah zastavénym Gzemim |poddolované Gzemi
Chodova a sidla Pocerny vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Chodovsky potok
2% /222 Mirova (kfiz. 11/222 x 111/2224) 95 ve volné krajiné prochazi zemédélskou krajinou zaplavové uzemi - Chodovsky potok 15% K dispozici jsou 3 varianty zdméru Pocerny,
- Karlovy Vary (kFiz. 1/6 x 11/222) ! trasa odpovida urbanistickému vyznamu v danych uzemnich ochranné pasmo pfirodniho lécivého zdroje a zdroje mineralnich vod stupné ? obchvat (zdméry 47, 54, 55).
moznostech ILA
Cast trasy bude vymisténa ze zastavéného uzemi Chodova (V ochranné pasmo letisté Karlovy Vary s vyskovym omezenim staveb
obchvat Chodova)
nadregiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bu¢inny / nivni / vodni)
plocha pro nadregionalni biokoridor - NK41
Karlovy Vary (kfiz. 11/222 x Mattoniho nabfez) ost’atrllf’silniénl' sit, o ) ] ) v?dni L]tv'ar' povr,chovvvch vod - tekoucich - Chodovsky potok
27 11/222 oy S9,5 kratky usek v zastavéném tzemi Karlovych Vard zaplavové uzemi - Ohte - 100% -
- Karlovy Vary (kFiz. 1/6 x 11/222) L, B . » 0w o . NPT M
urbanisticky vyznam trasy je nizky ochranné pasmo pfirodniho lécivého zdroje a zdroje mineralnich vod stupné
ILA
ochranné pasmo letisté Karlovy Vary s vyskovym omezenim staveb
, N . dregionalni biokoridor (horsky filni bucinny / nivni dni
ostatni silniéni sit, ukoncena v sidle Kyselka nadregiondlni bio .orl ,Or,( 'ors Y/ mezofilni budinny / nivni / vodni)
L R ., e . . |plocha pro nadregionalni biokoridor - NK41
napojeni na /6 a dopravni zpfistupnéni pravobfezniho Uzemi . i
. L . L . Natura 2000 - ptaci oblast - Doupovské hory
Ohfe mezi fekou a vojenskym Ujezdem Hradisté, ) , . ,
. Y, ¥ ) R , . |Natura 2000 - evropsky vyznamna lokalita - Doupovské hory . e . .
- pruchod zastavénym tUzemim Karlovych Varu a nékolika malych |, . , . P42 - Lokalita se zavaznymi dopravné
Karlovy Vary (kfiz. 1/6 x 11/222) . R . . o zaplavové uzemi - Ohte N L A
28 /222 Kyselka (kFiz. 11/222 x 111/22127) 57,5 sidel (Muzikov, Dubina), kterd napojuje ochranné pasmo pfirodniho lé¢ivého zdroje a zdroje mineralnich vod stupné bezpetnostnimi zavadami (kfizovatka 20% )
¥ ' ve volné krajiné prochazi v dolni poloze podél Ohte zejména LA P P ) ) P 11/222 x 111/22214)
lesni krajinou ’
R J L, L, ochranné pasmo pfirodniho lé¢ivého zdroje a zdroje mineralnich vod stupné
urbanisticky vyznam trasy je nizky I8
trasa turisticky atraktivni ’ . vy Sl .
ochranné pasmo letisté Karlovy Vary s vyskovym omezenim staveb
soucdst zakladni silni¢ni sité kraje,
dopravni propojeni sidel z jizni ¢asti KVK na Karlovy Vary CHKO - Slavkovsky les
regiondlni propojeni Maridnskych Lazni - BeCova nad Teplou - [regionalni biokoridor
Karlovych Var( (spole¢né se silnici 1/20), plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bucinny / nivni / vodni) -
. prichod zastavenym tzemim Becova nad Teplou RK1019 P43, P44, P45 - Grovriové kfizeni
Becov nad Teplou (I/20 x 11/230) ey . . , L, . , . N L ,
29 11/230 ey L, , , S9,5 ve volné krajiné prochazi v idolni poloze podél Teplé zejména |plocha pro regionalni biocentrum - RC1135 vyznamné silnice se Zeleznici (trat 15% -
- kFiz. 11/230 x 111/19825 (hranice feSeného Uzemi) - ~ . e . i Lsra
lesni krajinou pfirodni rezervace - Udoli Teplé 149 Karlovy Vary - Marianské Lazné)
trasa odpovida urbanistickému vyznamu v danych dzemnich krajinna pamatkova zéna - BeCov nad Teplou
moznostech CHOPAV - Chebskd panev a Slavkovsky les
trasa turisticky atraktivni vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Tepld, Pramensky potok
soucast paterni silni¢ni sité kraje,
dopravni spojeni mimo délnici D6 od MUK Biezova - Kyn$perk
nad Ohfi
okrajové se dotyka zastavéného Uzemi velmi malého sidla Zlata
30 11/606 MUK Biezova 595 ve volné krajiné trasa prochazi podél dalnice ¢astecné
- hranice feseného uzemi ! pretvorenou krajinou (vyznamna vedeni VVN, elektrarna
Tisova), ¢astecné lesnatymi partiemi
trasa odpovida urbanistickému vyznamu v danych izemnich
mozZnostech
Natura 2000 - ptaci oblast - Doupovské hory
31 11/00613 Bochov (kfiz. 1/6 x 111/00613) $75 ostatni silni¢ni sit, dopravni napojeni malych sidel v kontaktu s |Natura 2000 - evropsky vyznamnd lokalita - Doupovské hory 5% Na zacdtku Useku bude na silnici napojen
- kFiz. 111/00613 x 111/00619 ! vojenskym Ujezdem Hradisté na silnici I/6 OP vodniho zdroje Il.stupné ° zamér 11/198 Bochov, prelozka (zamér 09)
ochranné pasmo letisté Karlovy Vary s vyskovym omezenim staveb
regionalni biokoridor
, , o, L, locha pro regionalni biokoridor (horsky / mezofilni bucinny / nivni / vodni) -
KFi. 111/00619 x 111/00613 ostatni silni¢ni sit, dopravni napojeni malych sidel v kontaktu s :KZOQQF; g ( v/ v/ / )
32 111/00619 ) S7,5 vojenskym Ujezdem Hradisté, pratah zastavénym Uzemim - 5% -

- Brazec (kfiz. 111/00625a x 111/00619)

BraZce

Natura 2000 - ptaci oblast - Doupovské hory
Natura 2000 - evropsky vyznamna lokalita - Doupovské hory
ochranné pasmo letisté Karlovy Vary s vyskovym omezenim staveb
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti

Tabulka analyzy stavajici silni¢ni sité

I. etapa: Priizkumy a rozbory

rdchod
. s dopravni . , _— . A . P .
¢. useku [¢. silnice popis useku L uzemni charakteristika Uzemni stfety dopravni zavady zast. vazba na zaméry
charakteristika , )
uzemim
ostatni silni¢ni sit, dopravni napojeni malych sidel jizné od , . N Pfipojeni na silnici I/6 v zacatku useku bude
Herstosice (kFiZ. I/6 x 111/00624) o A p . ) POl . ’y L, ! , OP vodniho zdroje Il.stupné pol , /. P
33 111/00624 S6,5 silnice 1/6 na tuto silnici, slepé zakonéeni, nizky dopravni L, ey - ’ , - 20% upraveno v ramci stavby zaméru D6
- Polom ) . L, L L ochranné pasmo letisté Karlovy Vary s vyskovym omezenim staveb s L .
vyznam prlchod zastavénym tzemim sidel Udr¢, Polom, Zalmanov - Kninice (zamér 02)
Natura 2000 - ptaci oblast - Doupovské hory
Natura 2000 - evropsky vyznamna lokalita - Doupovské hory » , o )
, . Lo PR (4 . Na zacatku useku bude na silnici napojen
< - ostatni silni¢ni sit, dopravni napojeni sidla Horni Tasovice na CHOPAV - Chebska péanev a Slavkovsky les s . Vp JV
34 111/00625 Zalmanov (KFiZ. 1/6 x lll/00625) S7,5 silnici 1/6, nizky dopravni vyznam, slepé zakonéeni, pratah vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Lomnicky potok 20% zdmér Zalmanov - Andélsk Hora, prelozka
- Horni TaSovice (kFiZ. 111/00625 x 111/00628) ! . ¥ ’p ¥ » Slep 'P . L P , v . yP ? (zdmér 33) a bude slouZit jako doprovodnd
zastavénym uzemim zaplavové uzemi - Lomnického potoka komunikace k dalnici D6
OP ptirodniho Iécivého zdroje a zdroje minerdlnich vod stupné I1.B
ochranné pasmo letisté Karlovy Vary s vyskovym omezenim staveb
regionalni biokoridor
plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bucinny / nivni / vodni) -
RK20999
Horni Tasovice (kFiz. 111/00625 x 111/00625a ostatni silniéni sit, dopravni napojeni sidla Brazec v kontaktu s .. )
35 111/00625a Brasec ( / / ) S7,5 voienskym Giezdemn }-?radiété nr; sJiInici /6 Natura 2000 - ptaci oblast - Doupovské hory - - -
) ym U Natura 2000 - evropsky vyznamna lokalita - Doupovské hory
CHOPAV - Chebska panev a Slavkovsky les
ochranné pasmo letisté Karlovy Vary s vyskovym omezenim staveb
, . L - Natura 2000 - ptadi oblast - Doupovské hor
Struzna (kFiZ. 111/00625 x 111/00626) ostatni silni¢ni sit, dopravni napojeni sidla Struzna v kontaktu s P ., P ) ¥
36 111/00626 o S6,5 X L. ey L CHOPAV - Chebska panev a Slavkovsky les - 55% -
- kFiZ. 111/00626 x 111/006267 vojenskym Ujezdem Hradi$té na silnici I/6 L, . o }
ochranné pasmo letisté Karlovy Vary s vyskovym omezenim staveb
Natura 2000 - ptaci oblast - Doupovské hory
v e e e o . , , L, , Natura 2000 - evropsky vyznamna lokalita - Doupovské hory
., tatni sil t, Fidk dl d lych
Zalmanov (kFi. 111/00625 x I11/00627) ostatni stinicni Sit, TiAe osidient, dopravni napojeni maiyc CHOPAV - Chebské pénev a Slavkovsky les
37 111/00627 . S6,5 sidel na silnici I/6, slepé zakonceni, velmi nizky dopravni . , e i R i L, . - - -
- Cinov ) . . . L, .. OP pfirodniho Ié¢ivého zdroje a zdroje minerdlnich vod stupné I1.B
vyznam, prlichod zastavénym Gzemim sidla Cinov, L, ) . , }
vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Mlynsky potok
ochranné pasmo letisté Karlovy Vary s vyskovym omezenim budov
Natura 2000 - ptaci oblast - Doupovské hory Na konci Useku bude na silnici napojen
Horni Tasovice (kFiz. [11/00625 x 111/00628) S e e i e Natura 2000 - evropsky vyznamna lokalita - Doupovské hory zamér Bochov - Horni TaSovice, prelozka
38 111/00628 S7,5 tat | t, kratka sil k | 1/6 - 159
/ - kFiz. 1/6 x 111/00628 ! ostatni silnicni sit, krétka silniéni propojka ze silnice 1/ CHOPAV - Chebska péanev a Slavkovsky les % (zdmér 32) a bude slouZit jako doprovodna
ochranné pasmo letisté Karlovy Vary s vyskovym omezenim budov komunikace k dalnici D6
nadregiondlni koridor (horsky / mezofilni bu¢inny / nivni /vodni)
plocha pro nadregionalni biokoridor - NK40
Tegovice (kFiz. l1l/00630 x l11/2099) ostatni siIr.1i(:.r1|' sjft', Eif)pravrji ;’)ropt’)jem' siIniEe 11/181 se silniﬂci vesnicka pamétkové zdna - Kralovské Pofici
39 111/00630 , o wrws Ly S7,5 111/2099, silni¢ni zpFistupnéni aredlu chemicky (CHEZA), prichod [poddolované tzemi - 35% -
- Krélovské Pofici (kFiz. 11/181 x 111/00630) ., , . , Yivr vy s , , M
zastavénym Uzemim Kralovského Pofici, TéSovic dobyvany prostor tézeny
vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Ohte, Pstruzny potok
zaplavové uzemi - Ohre
ostatni silni¢ni sit, fidce osidlené Uzemi, dopravni zpfistupnéni
40 111/00631 Arnoltov (kFiZ. 11/606 x 111/00631) 65 malych sidel v CHKO Slavkovsky les (v rdmci vymezeného Gzemi |CHKO - Slavkovsky les 10%
- Kostelni BFiza (kFiz. 111/00631 x 111/2121) ! rozvojové osy OS7-B), priichod zejména volnou krajinou a CHOPAV - Chebska panev a Slavkovsky les ?
roztrousenou zastavbou Arnoltova,
usek MUK Jeni$ov - Loucky soucasti zakladni silniéni sité kraje, |nadregionalini koridor (horsky / mezofilni bucinny / nivni /vodni)
Usek Loucky - Loket ostani silni¢ni sit s malym dopravnim plocha pro nadregionalni biokoridor - NK40 K dispozici je zamér 11/222 Karlovy Var
MUK Jenidov vyznamem, dopravni zpfistupnéni sidel podél dalnice D6 Natura 2000 - evropsky vyznamna lokalita - Kafion Ohre P VJ N L y’ . ¥
41 111/00635 - S9,5 . v L. . . ., . . . - 20% Chodov, prelozka (zdmér 56), ktery je na
- Loket (kFiZ. 11/209 x 111/00635) (Jenisov (¢ast), Hory, Jalovy Dvir), priichod zastavénym Gzemim|poddolované tzemi napoien na tuto silnici na zadatku dseku
sidla Hory, ve volné krajiné trasa v soubéhu s dalnici D6 zaplavové uzemi - Ohre pol
prochazi pretvorenou krajinou ochranné pasmo letisté Karlovy Vary s vyskovym omezenim staveb
pfirodni park - Strdz nad Ohfi
nadregiondlni koridor (horsky / mezofilni buéinny / nivni /vodni)
ploha pro regionalni biocentrum - RC1140
KFiz. 1/13 x 111/0132 ostatni silni¢ni sit, slepé zakonéeni, dopravni zpFistupnéni plocha pro nadregionalni biokoridor - NK179
42 11/0132 ’ S6,5 malého sidla a turistické atraktivity Horni Hrad od silnice I/13, |Natura 2000 - ptaci oblast - Doupovské hory - 15% -

- Horni Hrad

velmi nizky dopravni vyznam

Natura 2000 - evropsky vyznamna lokalita - Doupovské hory

CHOPAV - Krusné hory

vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Hornohradsky potok, Osvinovsky
potok
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti

Tabulka analyzy stavajici silni¢ni sité

I. etapa: Priizkumy a rozbory

tichod
.. Lo . dopravni , , - , oy . pracho -
¢. useku [¢. silnice popis useku L uzemni charakteristika Uzemni stfety dopravni zavady zast. vazba na zaméry
charakteristika , )
uzemim
Utvina (KFi2. 1/20 x 111/0206) ost?tm' siIniEnisft'., doprav?’i napojen’f njialého sidlé ’Sed.lo ' o o 3 o )
43 111/0206 L, , S6,5 (pratah) na stiediskovou ¢ast obce Utvina, prochazi zejména ochranné pasmo letisté Touzim s vySkovym omezenim staveb - 10% -
- hranice feSeného tUzemi Y .
volnou zemédélskou krajinou
Utvina (KFiz. 11/1791 x 111/1794) ostatni silni¢ni sit, dopravni napojeni sidla Chylice na stfediskou Silnice je dotéena zamérem 1/20 Zalmanov -
44 /1791 Chvlice (kF.ii /1791 x 111/1792) S6,5 ¢ast obce Utvina, maly dopravni vyznam, mimo zastavéné ochranné pasmo letisté Touzim s vySkovym omezenim staveb - 20% Touzim (zdmér 08), pfipadné alternativnim
v ’ tzemi Utviny je volna zemédélska krajina zamérem prelozky 1/20 (zamér 51)
, ostatni silni¢ni sit, dopravni napojeni malych sidel na silnici 1/20, L , , L Silnice je dotéena zdmérem 1/20 Zalmanov -
Krasné Udoli (kFiZ. 1/20 x 111/1792) . ., ,p L, P J, L v , . / vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Odolenovicky potok .. ] .. .. v/ L
45 /1792 X . S6,5 pritah zastavénym Uzemi sidel Krasné Udoli, Odolenovice, . sy 5 S , - 20% TouZim (zamér 08), pfipadné alternativnim
- Chylice (kFiz. 111/1791 x 111/1792) .. L L - . ochranné pasmo letisté Touzim s vySkovym omezenim staveb . L. L
Ptilezy, ve volné krajiné trasa prochazi zemédélskou krajinou zamérem prelozky /20 (zdméry 51, 53)
CHKO - Slavkovsky les
regiondlni biokoridor
, . , ey . ., locha pro regionalni biokoridor (horsky / mezofilni bucinny / nivni / vodni) - L N L
46 /1793 Pilezy (kFiZ. 11/1793 x 111/1794) 65 zbytna silni¢ni sit k vyrazeni ze silni¢ni sité, velmi maly vyznam, :KlOle g ( v/ v/ / ) 10% Silnice je dotéena alternativnim zamérem
- Hlinky (kFiZ. 11/208 x 111/1793 ! volna lesni krajina ) ? felozky 1/20 (zdméry 51, 53
v / / ) I CHOPAV - Chebska panev a Slavkovsky les P y1/20( ¥ )
vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - pfitok Pfilezského potoka
ochranné pasmo letisté Touzim s vySkovym omezenim staveb
47 /1794 Utvina (kFiz. 1/20 x 111/1794) 675 ostatni silniéni sit, velmi kratky dsek v zastavéném Gzemi sidla  |vodni tvar povrchovych vod - tekoucich - Utvinsky potok 100%
- Utvina (kFiZ. 111/1791 x 111/1794) ! Utviny ochranné pasmo letisté Touzim s vyskovym omezenim staveb ?
. zbytna silniéni sit - k vyfazeni ze silni¢ni sité, propojeni sidla L , , » , L M L
Utvina (kFiZ. 111/1791 x 111/1794) VY L v .. . p POl | vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Pfilezsky potok Silnice je dotéena alternativnim zamérem
48 /1794 » ey S6,5 Ptilezy na stfediskovou ¢ast obce Utvina, maly dopravni . e .. e ) - 20% Yy .
- Pfilezy (kfiZ. 111/1792 x 111/1794) , . il ge ochranné pasmo letisté Touzim s vyskovym omezenim staveb ptelozky /20 (zamér 51)
vyznam, volna zemédélska krajina
Ptilezy (kFiZ. 11/1792 x 111/1794) e 3 e . OP vodniho zdroje Il.stupné Silnice je dotcena alternativnim zamérem
49 /1794 S7,5 tat | t, vol délska k - 109
/ - kfiz. 11/1793 x 111/1794 ! ostatnistinicni sit, voina zemegeisia krajina ochranné pasmo letisté TouZim s vyskovym omezenim staveb % prelozky /20 (zdméry 51, 53)
regionalni biokoridor
, . L L, I locha pro regionalni biokoridor (horsky / mezofilni bucinny /nivni /vodni) -
. ostatni silni¢ni sit, dopravni napojeni malych sidel na silnici P P g ( v/ v/ / ) L . L
50 /1794 KFiz. 111/1793 x 11I/1794 65 11/208 (Javorna, Cesky Chloumek) kterymmi prochazi, maly RK1022 15% Silnice je dotéena alternativnim zamérem
- kFiz. 11/208 x 11I/1794 ! dobravni v'zna,m ¥ ¥ P » maly plocha pro regiondlni biocentrum - RC1136 ? pFelozky 1/20 (zdméry 51, 53)
P ¥ Natura 2000 - evropsky vyznamna lokalita - Mokfady u Javorné
ochranné pasmo letisté Touzim s vySkovym omezenim staveb
plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bucinny / nivni / vodni) -
RK1001
plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bucinny / nivni / vodni) -
Stara Chodovska (kFiz. 11/222 x Ill/1812) ostatni silni¢ni sit, silnice pochazi po severnim okraji RK1001 P46 - Lokalita se zavaznymi dopravné Zamér Vintifov - Uprava kfiZovatek (zamér
51 /1812 Lomnice (kFi ”/210')( 1/1812) S9,5 hnédouhelného dolu Jifi, napojeni vyrobnich ploch a velkolomu [poddolované tzemi bezpecnostnimi zavadami (kfizovatka 20% 42) navrhuje prestavbu kfiZzovatky s mistni
’ Jifi, prochazi pretvorenou krajinou, vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Lomnicky potok, Vintifovsky potok, 11/1812 x 111/2092) komunikaci ve Vintifové na okruzni
Chodovsky potok
zaplavové uzemi - Chodovsky potok
OP pfirodniho lecivého zdroje a zdroje minerdlnich vod stupné Il.A
prirodni park - Straz nad Ohfi
ostatni silni¢ni sit, slepé zakonéeni, dopravni zpfistupnéni lomu NATURA 2000 - evropsky vyznamnd lokalita - Hradisté
Straz nad OhFi (kFiZ. 1/13 x 111/1987) o ) » SIEp o ! ,p . p, . P " [NATURA 2000 - ptaéi oblast - Doupovské hory Silnice je dotéena zémérem 1/13 Ostrov -
52 11/1987 . , S6,5 stacirny min. vod a malych sidel, kterymi prochazi, na pravém . ) ) , - 20% ] L
- hranice feseného tuzemi . N . L ey vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Korunni potok Smilov (zamér 07)
bfehu Ohte v kontaktu s vojenskym Ujezdem Hradisté , L. , "
zaplavové uzemi - Ohre
OP vodniho zdroje Il.stupné
Tele¢ (kfiz. 11/ 198 x 111/19812) ostatni silni¢ni sit, slepé zakon&eni, maly dopravni vyznam,
53 111/19812 Hlined ’ S6,5 napojeni malych sidel Sovolusky, Hline¢ na silnici 11/198, vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - pfitok Bochovského potoka - 20% -
prutahy zastavénym uzemi téchto sidel
zbytnd silniéni sit - k vyFazeni ze silniéni ist&, velmi maly
KFiz. 11/198 x 11/19813 v .o y. . . ; . - v oo . - P ,
54 111/19813 Pavice S6,5 dopravni vyznam, napojeni velmi malého sidla Pavice na silnici [zaplavové Gzemi - Bochovsky potok - 30% -
11/198
regionalni biokoridor
plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bucinny / nivni / vodni) -
- ostatni silni¢ni sit, propojeni malych sidel, dopravni pFistup do |RK1022 N Y P 5
Kozl kFiz. 11/198 x 111/19814 o Sil dot 1/20 Zal -
55 11/19814 ozlov (kfiz. Il/198 x lll/ ) S6,5 lomu (kdmen), pritah zastavénym tzemim malych sidel Cihana, [CHOPAV - Chebskd panev a Slavkovsky les - 10% iinice je dotcena zdmérem |/20 Zalmanov

- Némecky Chloumek (11/208 x 111/19814)

Mirotice

vodni Gtvar povrchovych vod - tekoucich - Cihansky potok
OP pfirodniho Ié¢ivého zdroje a zdroje minerdlnich vod stupné I1.B
ochranné pasmo letisté TouZim s vySkovym omezenim staveb

Touzim (zamér 08)
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti

Tabulka analyzy stavajici silni¢ni sité

I. etapa: Priizkumy a rozbory

rdchod
. s dopravni . , _— . A . P .
¢. useku [¢. silnice popis useku L uzemni charakteristika Uzemni stfety dopravni zavady zast. vazba na zaméry
charakteristika , )
uzemim
N ostatni silni¢ni sit, maly dopravni vyznam, propojeni L , . o , » , L . L. .
Cihand (kfiz. 111/19814 x 111/19815) o, , y, p, ¥ . p P Jv, , ., .|vodni atvar povrchovych vod - tekoucich - Cihansky potok, Prilezstny potok, Silnice je dotéena zamérem 1/20 Zalmanov -
56 111/19815 X . S6,5 zastavénych uzemi malych sidel Chylice, Svinov, Cihang, kterymi . s L ) - 15% .. I
- Chylice (kFiz. 111/1792 x 111/19815) (v x , Y ety ochranné pasmo letisté Karlovy Vary s vySkovym omezenim staveb TouZim (zamér 08)
trasa prochazi, pfevainé volna zemédélska krajina
nadregionadlni biokoridor (horsky / mezofilni bu¢inny / nivni / vodni)
s vt e . . , , , plocha pro nadregionalni biokoridor - NK47
ostatni silni¢ni sit, pfipojeni zastavéného Gzemi malych sidel o , ) .
e, . N L .. N v . ., |krajinnd pamatkova zéna - Becov nad Teplou
Hranice feseného Uzemi Chodov, Méchov, kterymi prochazi na nadrazenou silnicni sit, . , j .. .
57 111/19824 . - S6,5 N . ., 3 . . méstska pamatkova zéna - Becov nad Teplou - 50% -
- Be€ov nad Teplou (kFiZ. 11/230 x 111/19824) prutah zastavénym Uzemim Becova nad Teplou, ve volné . , ) . ,
krajiné prochazi lesnimi komplex méstska pamatkova z6na - Tepld
line p plexy vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Tepld, Otrocinsky potok, Nadludsky
potok
Krasné Udoli (kfiz. 1/20 x 11//19826 tatni silniéni sit jeni sidel v rdmci obce Krasné Udoli .
58 111/19826 rasm.e VOVI ( r|z / X, / ) S6,5 osta n’| S,I nicnisit, prcv>pcv)Jen| siae V ramer obee Krasne Lol vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - pfitok Utvinského potoka - 10% -
- hranice fe$eného Uzemi prochdzi volnou zemédélskou krajinou
KFi. 11/208 x 111/2081 ostatni silni¢ni sit, slepé zakonceni, dopravni pfipojeni malého |plocha pro nadregiondini biokoridor - NK46
59 11/2081 - ) S6,5 sidla Dolni Hluboka na silnici /20, trasa v tdolni poloze podél [plocha pro regionalni biocentrum - RC1681 - 40% -
- Dolni Hluboka , L, ) | ;
vodniho toku vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Dolsky potok
, , o, . . locha pro nadregionalni biokoridor - NK41
Hlinky (kFiZ. 11/208 x 111/2082) ostatni silni¢ni sit, dopravni propojeni sidel, pritah zastavénym P , ,p € ) , , .
60 111/2082 . ey S6,5 3 L, . X vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Tepld, Lomnicky potok - 20% -
- Bfezova (kfiz. 1/20 x 111/2082) uzemi sidel DraZov, Stanovice ., s . , )
ochranné pasmo letisté Karlovy Vary s vyskovym omezenim staveb
bytna silniéni sit k vy¥ i ze silniéni sité jeni sidl
Teplicka (kFiz. 1/20 x 111/2083) zoy na.5| n|cn|.5|. .vyrazem ze SI'I’]ICI’I.I. Slv e napOJen'| sicla , plocha pro nadregiondlni biokoridor - NK46 Silnice je dotcena alternativnim zamérem
61 111/2083 i Y S6,5 Stanovice na silnici 1/20, ve volné krajiné trasa podél vodniho L, ) , » , - 0% Y, R L.
- Stanovice (kfiz. 111/2082 x 111/2083) toku v lesozemédIaksé krajin vodni Gtvar povrchovych vod - tekoucich - pfitok Teplé Jizni obchvat D6 - varianta 1 (zdmér 50)
NATURA 2000 - evropsky vyznamna lokalita -Na Pilské Sachté
poddolované uzemi
62 111/2087 Rybniéna (kFiz. 11/208 x 111/2087) 65 ostatni silniéni sit, maly dopravni vyznam, zejména volna lesni |CHOPAV - Chebska panev a Slavkovsky les 30% Silnice je dotéena alternativnim zamérem
- Pila ! krajina vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Lomnicky potok ? Jizni obchvat D6 - varianta 1 (zamér 50)
OP vodniho zdroje Il.stupné
ochranné pasmo letisté Karlovy Vary s vyskovym omezenim staveb
X ostatni silni¢ni sit, propojeni malych sidel, pratah zastavénym  |CHKO - Slavkovsky Les L . L
Pila , . . s oy . P .. , . L, Silnice je dotcena alternativnim zamérem
63 111/2087 . P S7,5 uzemi sidel Pila, Kolova, Haje, Bfezova, ve volné krajiné vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Cinovy potok - 50% . . L.
- Bfezova (kfiZ. 111/2082 x 111/2087) . s . . X . Jizni obchvat D6 - varianta 2 (zamér 52)
prochazi lesozemédélskou krajinou OP vodniho zdroje Il.stupné
CHOPAV - Chebskd panev a Slavkovsky les
64 111/2088 Stanovice (kFiz. 111/2082 x 111/2088) $75 ostatni silni¢ni sit propojeni malych sidel, zpFistupnéni hraze vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Lomnicky potok 20% Silnice je dotéena alternativnim zamérem
- Haje (kFiz. 111/2087 x 111/2088) ! pfehrady Stanovice, lesni komplexy zaplavové uzemi - v.n. Stanovice ? Jizni obchvat D6 - varianta 2 (zdmér 52)
OP vodniho zdroje Il.stupné
Silnice je zamérem Silni¢ni napojeni
L]’sek odlsi!niie I/6 ;v)o sfdlo.Oléovat!VVfata a letisté soucasti o vodni titvar povrchovych vod - tekoucich - Vratsky potok mezinérijniho Ievtiétév Ka,rlovy V:c\ryv(zér’nér
e zakladni silnicni sité, napojeni letisté Karlovy Vary, navazujici ; ) . .. ; ; 34) navrzena k preloZeni v okoli Olsovych
Kolova (kfiz. [11/2087 x 111/20811) 3 oy | e e o, OP vodniho zdroje Il.stupné P47 - omezujici prichod vyznamné
65 111720811 ., e S7,5 usek letisté - Kolovd soucasti ostatni silni¢ni sité, napojeni sidel 9 , . X X X L, . . L 35% Vrat.
- OlSova Vrata (kfiz. 1/6 x 111/20811) - . o - OP pfirodniho le¢ivého zdroje a zdroje mineralnich vod stupné Il.A silnice obci (OlSova Vrata) . . .
jizné od letisté Karlovy Vary na silnici /6, prochazi ., o Y ; B} Na konci Useku bude napojena do MUK
. I ochranné pasmo letisté Karlovy Vary s vyskovym omezenim staveb ., L L.
lesozemédélskou krajinou Ol3ova Vrata v ramci stavby zaméru 1/6
Karlovy Vary - OlSova Vrata (zamér 04)
ostatni silniéni si. propoieni malch sidel v dzem{ mezi silnicemi NATURA 2000 - evropsky vyznamna lokalita - Lomnicky rybnik Silnice je dotéena zamérem 1/20 Zalmanov -
Némecky Chloumek (kFiZ. 11/208 x 111/20812) o propol L y L L NATURA 2000 - ptaci oblast - Doupovské hory TouZim (zamér 08) a alternativnim
66 111/20812 N . S7,5 1/6 a 11/208, prutah zastavénym tzemim sidel Nova Viska, . ) 3 , o, - 30% e . .
- Zalmanov (kFiZ. 111/00625 x 111/20812) Dlouhs Lomnice. Némecky Chloumek vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Chlumecka strouha, Lomnicky potok zamérem Jizni obchvat D6 - varianta 1
! ¥ zaplavové uzemi - Lomnicky potok (zdmér 50)
67 11/20813 DIotjhé Lomnice (kFiz. [11/20812 x 111/20813) 56,5 ostatr.n' silni¢ni sit. pritah zastavénym tzemim sidla Dlouhd v?dni L]tv'ar' povr,chovah vo,d - tekoucich - Lomnicky potok ) 100% )
- pratah Lomnice zaplavové uzemi - Lomnicky potok
poddolované uzemi
Krasno (kFiz. 11/209 x 111/2091) ostatni silniéni sit, zpfistupnéni malého sidla Haje a samot, maly|dobyvaci prostor rezervni
68  |I1/2091 . S7,5 S P - , . - 40% -
- Hije dopravni vyznam, volna zemédélska krajina vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Stoka
zaplavové uzemi - Stoka
nadregiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bu¢inny / nivni / vodni)
Haje ostatni silniéni sit, zpFistupnéni malého sidla Haje a samot, maly|plocha pro nadregiondlni biokoridor - NK46
69  |I1/2091 S6,5 S . MU P - 0% -
- kFiz. 1/20 x 111/2091 dopravni vyznam, volna lesozemédélska krajina poddolované tuzemi
dobyvaci prostor rezervni
Zamér Vintitov - Uprava kfiZovatek (zamér
70 111/2092 Chodov (OK 11/209 x 111/2092) 59,5 ostatni silni¢ni sit, propojeni Vintifova a Chodova, pritah poddolované tuzemi ) 70% 42) navrhuje prestavbu kfizovatek s

- Vintifov (11/1812 x 111/2092)

zastavénym Uzemim

vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich -Vintifovsky potok

mistnimi komunikacemi a silnici 111/20911
ve Vintifové na okruzni

Valbek
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti

Tabulka analyzy stavajici silni¢ni sité

I. etapa: Priizkumy a rozbory

¢. useku

¢. silnice

popis useku

dopravni
charakteristika

uzemni charakteristika

Uzemni stfety

dopravni zavady

pruchod
zast.
uzemim

vazba na zaméry

71

111/2093

Horni Slavkov (kfiZ. 11/209 x 111/2093)
- kFiz. 111/2093 x 111/2094

ostatni silniéni sit, kratky usek ¢aste¢né zasahujici do
zastavéného uzemi Horniho Slavkova

méstska pamatkova zéna Horni Slavkov

poddolované uzemi

dobyvaci prostor rezervni

ochranné pasmo letisté Karlovy Vary s vyskovym omezenim staveb

40%

72

111/2093

K¥iz. 111/2093 x 111/2094
- kfiz. 1/20 x 11/2093

ostatni silni¢ni sit, propojeni na silnici 1/20 pfes zastavéné Gzemi
malého sidla Kfely, volnad zemédélska krajina

nadregiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bu¢inny / nivni / vodni)
plocha pro nadregionalni biokoridor - NK46

poddolované uzemi

dobyvaci prostor rezervni

vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Tepla

zaplavové uzemi - Tepla

20%

Silnice je dotéena alternativnim zamérem
Jizni obchvat D6 - varianta 1 (zamér 50)

73

111/2094

KF¥iz. 111/2093 x 111/2094
- Bositany

ostatni silniéni sit, slepé zakon&eni v malém sidle Bosifany,
volnd zemédélska krajina

méstska pamatkova zéna Horni Slavkov

poddolované uzemi

dobyvaci prostor rezervni

vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - pfitok Stoky

OP ptirodniho lecivého zdroje a zdroje minerdlnich vod stupné I1.B
ochranné pasmo letisté Karlovy Vary s vyskovym omezenim staveb

5%

Silnice je dotéena alternativnim zamérem
Jizni obchvat D6 - varianta 1 (zamér 50)

74

111/2095

KFiz. 11/209 x 111/ 2095
- Dvory

ostatni silni¢ni sit, slepé zakonéeni v malém sidle Nadlesi a
Dvory, trasa podél vodniho toku v lesozemédélské krajiné

NATURA 2000 - evropsky vyznamnd lokalita - Nadlesi
vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Cisty potok

30%

Silnice je dotcena alternativnim zamérem
Jizni obchvat D6 - varianta 1 (zdmér 50)

75

111/2097

Nové Sedlo (OK 11/209 x 111/2097)
- Lougky (kFiZ. 111/2097 x 111/2098)

ostatni silni¢ni sit, pritah zastavénym tzemim sidla Nové Sedlo

poddolované uzemi
zaplavové Uzemi - Loucsky potok

40%

76

111/2098

Jalovy Dvar (kfiz. 111/00635 x 111/2098)
- k¥iz. 11/181 x 111/2098

soucast zakladni silniéni sité kraje, zpfistupnéni zastavéného
uzemi sidla Loucky, kterym prochazi od dalnice D6

poddolované uzemi

dobyvaci prostor tézeny 3/0022

vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Louésky potok
zaplavové Uzemi - LouCsky potok

95%

Silnice je dotéena zamérem 11/209 Nové
Sedlo, obchvat (Gzemni rezerva) (zamér 12)

77

111/2099

Loket (kfiZ. 11/209 x 111/2099)
- Sokolov (OK 111/2099 x ul. Marie Majerové)

ostatni silni¢ni sit, projeni Lokte se Sokolovem po pravém biehu
Ohfe, pritah zastavénym Uzemim Starého Sedla a Sokolova, ve
volné krajiné trasa prochazi lesozemédélskou krajinou

nadregiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bu¢inny / nivni / vodni)
regionalni biokoridor

plocha pro nadregionalni biokoridor - NK40

plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bu¢inny / nivni / vodni)-
RK20116

plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bu¢inny / nivni / vodni)-
R1016

méstska pamatkova zdéna - Loket

poddolované uzemi

vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Tichy potok, Hruskovsky potok,
zaplavové uzemi - Ohre

65%

78

111/2099

Sokolov (OK 111/2099 x ul. Marie Majerové)
- 0K 11/210 x 111/2099

$7,5

ostatni silni¢ni sit, pritah zastavénym tuzemim Sokolova (mistni
sbérnd komunikace)

poddolované uzemi

45%

79

111/20910

Bozitany (Kfiz. 11/209 x 111/20910)
- Nejdek (kFiz. 111/20910 x 111/20912)

6,5

ostatni silni¢ni sit, dopravni spojka od Chodova do Nejdku,
prevazuje volna krajina

nadregionadlni biokoridor (horsky / mezofilni bu¢inny / nivni / vodni)
regionalni biokoridor

plocha pro nadregionalni biokoridor - NK3

plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bucinny / nivni / vodni)-
RK20006

zaplavové Uzemi - Rolava

20%

Silnice je dot¢ena alternativnim zamérem
11/220 Nejdek, pfelozka (zdmér 39)

80

111/20910

Nejdek (KFiz. 111/20910 x 111/20912)
- Nejdek (kfiz. 111/20910 x 111/21047)

$7,5

ostatni silni¢ni sit, pritah zastavénym Gzemim

regionalni biokoridor

plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bucinny / nivni / vodni)-
RK20006

plocha pro regionalni biocentrum - RC1158

poddolované uzemi

vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich -Rolava, VI¢i potok

OP vodniho zdroje II. stupné

100%

Silnice je dotéena zamérem 111/21047
Nejdek, prelozka (zamér 24) a
alternativnim zamérem 11/220 Nejdek,
prelozka (zamér 39)

81

111/20911

ChraniSov (OK 11/209 x 11/20911)
- Vintitov (kfiz. 111/2092 x 111/20911)

$9,5

ostatni silni¢ni sit, napojeni pramyslovych ploch a ploch tézby,
trasa v pretvorené krajiné tézbou uhli, trasa vede po hrané
hnédouhelného lomu Druzba

poddolované uzemi
vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Lou¢sky potok
zaplavové uzemi - Loucsky potok

10%

Valbek
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti

Tabulka analyzy stavajici silni¢ni sité

I. etapa: Priizkumy a rozbory

tichod
. . s dopravni . , _— . A i pricho -
¢. useku [¢. silnice popis useku L uzemni charakteristika Uzemni stfety dopravni zavady zast. vazba na zaméry
charakteristika , )
uzemim
regionalni biokoridor
plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bucinny / nivni / vodni)-
ostatni silni¢ni sit , doprvni napojeni zastavénych Gzemi malych RK20006
) o P ’p ! . . v L v plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bucinny / nivni / vodni)-
. - sidel Tatrovice, Cernava, Novd a Stard Sucha, kterymi trasa I M L
82 11/20912 Nejdek (kFiz. 111/20910 x 111/20912) 675 rochazi na nadFazenoui silniéni sit. zofistupndni rekreani RK20114 30% Silnice je dot¢ena alternativnim zamérem
- KFiz. 111/20912 x 111/21035 ' prochazina : St zpristupnent | poddolované Gzemi ° 11/220 Nejdek, prelozka (zamér 39)
vodni nadrze Tatrovice, ve volné krajiné prochazi L, ; ; L « ; ..
. - vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Tatrovicky potok, Cerny potok, VICi
lesozemédélskou krajinou K )
potok, Nejdecky potok
zaplavové uzemi - Nejdecky potok
OP vodniho zdroje II. stupné
pfirodni park - Pfebuz
regionalni biokoridor
plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bucinny / nivni / vodni)-
RK10102
plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bucinny / nivni / vodni)-
RK534
plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bucinny / nivni / vodni)-
S iy e s . L ., RK980
oY, 3 ; ostatni silni¢ni sit, jedno z dopravnich spojeni do rekreacni L ) ; e, ;
Hranice feSeného Gzemi . - v , f plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bu¢inny / nivni / vodni)-
83 111/21012 , e S6,5 oblasti Krusnych hor, do stfediska cestovniho ruchu mistniho - 30% -
- Vysokd Pec (kFiz. 111/21012 x 111/2194) , . , N N i RK20103
vyznamu Vysoka Pec - Rudné, ukoncena v Prebuzi T . . A S .
plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bucinny / nivni / vodni)-
RK20115
plocha pro regionalni biocentrum - RC10102
NATURA 2000 - evropsky vyznamnd lokalita - Krusnohorské platé
NATURA 2000 - evropsky vyznamnd lokalita - Rudné
poddolované uzemi
vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Stfibrny potok, Rolava, Rotava,
Rudny potok
CHKO - Slavkovsky Les
Hranice Fesencho tizemi (kFiz. 11/210 x I11/21016) zbytnd sillni’ém' sit - k vae{z?ni ze silnicni sité, \.{elmi mal\:/ plocha pro nadregionalni bi,ocentru’m - N?ZOO%}S o 5
84 11/21016 - S6,5 dopravni vyznam, prochazi pouze volnou krajinou podél NATURA 2000 - evropsky vyznamnd lokalita - Upolinova louka - K¥izky - - -
- kFiz. 111/21016 x 111/21020 , Y . o s . . . (s N
vodniho toku OP pfirodniho le¢ivého zdroje a zdroje minerdlnich vod stupné I1.B
vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Pramensky potok
C ey . , ey . , CHKO - Slavkovsky Les
zbytna silniéni sit - k vyFazeni ze silni¢ni sité, velmi maly B
oy L ., ., ., , plocha pro nadregionalni biocentrum - NC2008
Prameny (kFiZ. 11/210 x 111/21018) dopravni vyznam, prochazi zastavénym Gzemim sidla Nova Ves, ) , X , )
85 11/21018 ) . S6,5 - . . . L NATURA 2000 - evropsky vyznamna lokalita - Pramenské pastviny - - -
- Nové Ves (kFiz. 111/21018 x 21019) prochazi volnou zemédélskou krajinou, turisticky atraktivni . ’ Y ) N .
OP ptirodniho lecivého zdroje a zdroje minerdlnich vod stupné 11.B
trasa . , . X
vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Dlouha stoka
CHKO - Slavkovsky Les
nadregiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bu¢inny / nivni / vodni)
P L , . plocha pro nadregionalni biokoridor - NK46
86 111/21019 Kfiz. 11/210 x Ill/21019 S6,5 ostatni silnicni sit, napojeni sidla Nova Ves na silnici 11/210, OP pfirodniho Iécivého zdroje a zdroje mineralnich vod IlI. stupné - Karlovarské
- Nova Ves (kfiz. 111/21018 x 111/21019) ! pratah zastavénym Gzemim sidla Nové Ves ) P - ) J - Stup
mineralni vody
vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Novovestsky potok, Dolsky potok,
Dlouha stoka
87 11/21019 Nova Ves (kFiZ. 111/21018 x 111/21019) 75 ostatni silni¢ni sit, napojeni sidla Nova Ves na silnici 11/210, CHKO - Slavkovsky Les 20%
- Nové Ves (kFiz. 111/21019 x 111/21020) ! prutah zastavénym Uzemim Nové Vsi vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Novovestsky potok ?
CHKO - Slavkovsky Les
regionalni biokoridor
38 11/21019 Nova Ves (kFiZ. 111/21019 x 111/21020) $6.5 ostatni silni¢ni sit, napojeni sidla Nova Ves na sidlo Be€ov nad  |plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bu¢inny / nivni / vodni)- 10%
- Be€ov nad Teplou (kFiZ. 11/230 x 111/21019) ! Teplou, prochazi volnou lesozemédélskou krajinou RK1019 ?
krajinna pamatkova zéna - BeCov nad Teplou
poddolované uzemi
ostatni silniéni sit, napojeni sidla Nova Ves na silnici 11/230, , i . . i "
Nova Ves (kFiZ. 111/21019 x 111/21020) . . ,p ) , , ., / L, NATURA 2000 - evropsky vyznamna lokalita - Upolinova louka - Kfizky
89 111/21020 . S6,5 prutah zastavénym Uzemim malého sidla Louka, prochazi L, , B , - 5% -
- kFiz. 111/21016 x 111/21020 Yy . vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Novovesky potok
volnou lesozemédélskou krajinou
regionalni biokoridor
KFiz. 11/210 x 111/21021 ostatni silni¢ni sit, dopravni napojeni malého sidla Rovna a plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bu¢inny / nivni / vodni)-
90 11/21021 kFi'i /2121 x 11l/21021 S6,5 nouzové pristavaci plochy Rovn3, trasa prochazi volnou RK20117 - 10% -
’ lesozemédélskou krajinou vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Velkd Libava
zaplavové Uzemi - Velkd Libava
KFiz. 11/210 x 111/21022 0§tatnl’lsilnién|' s(t’,lnapojerjl' r’naI\:/ch sifiel na clia'lnicli D6 (MUK poddolované L'J'ZGI"I?I' o
91 11/21022 S6,5 Bfezova), prochazi zastavénym Gzemim malého sidla Lobzy, plocha pro regionalni biocentrum - RC10114 - - -

- Kamenice (kFiz. 111/21022 x 111/21024)

prochazi volnou lesozemédélskou krajinou

vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Lobezsky potok, Tisova
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti

Tabulka analyzy stavajici silni¢ni sité

I. etapa: Priizkumy a rozbory

(chod
. . - dopravni . . . . - i pricho -
¢. useku [¢. silnice popis useku L uzemni charakteristika Uzemni stfety dopravni zavady zast. vazba na zaméry
charakteristika , .
uzemim
regionalni biokoridor
, o, L, . . locha pro regionalni biokoridor (horsky / mezofilni bucinny / nivni / vodni)-
. . ostatni silni¢ni sit, napojeni malych sidel na dalnici D6 (MUK P P g ( v/ v/ / )
Kamenice (kFiZ. 111/21022 x 111/21024) . ) ., Y L, . ) , |RK20120
92 11/21022 A i S7,5 Bfezova), prochazi zastavénym Uzemim sidla Bfezova, ve volné L - 40% -
- MUK Brezova oy - , plocha pro regionélni biocentrum - RC10114
krajiné prochazi lesnim komplexem .. , . L
vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Tisova
zaplavové Uzemi - Tisova
Bude slouzit jako jedno z moznych napojeni
L ) soucast paterni silni¢ni sité, dopravni napojeni sidel a , ! } . v . P J
93 111/21022 MUK Brezova S9,5 Elektrarny Tisova na dalnici D6, trasa prochazi pfetvofenou oddolované tzemi 20% PZ Dolni Rychnov - Silvestr (rozvojova
- Dolni Rychnov (kFiZ. 111/21022 x 111/21026) ! kraiinou Vo t83be ! P P P ? plocha 104) a rozvojové plochy Medard
I P zapad (rozvojova plocha 201) na dalnici D6
regionalni biokoridor
, N . , ) X locha pro regionalni biokoridor (horsky / mezofilni bucinny / nivni / vodni)-
R T et o5 [ dend st ot oy - R - -
Pripojujeap ] y plocha pro regionalni biocentrum - RC10114
vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Kamenicky potok
soucast patefni silnicéni sité kraje, zprostfedkovava napojeni o, , , ,
95 /21026 Sokolov (OK 11/210 x 111/21026) 95 ram sISv'ch loch na dalnici JDG prl‘]tah sastavén 'mpljieml'm vesnickd pamatkova rezervace - Dolni Rychnov
- Dolni Rychnov (kFiZ. 111/21026 x 111/21022) ! P . v y, R L " P v poddolované Gzemi
(primyslové tézebni arealy)
nadregionalni biokoridor (horsky / mezofilni bu¢inny / nivni / vodni)
plocha pro nadregionalni biokoridor - NK40 [ . v —
P M - — . S Bude slouZit jako jedno z moznych napojeni
tatni sil t, d lekt loch Ini b t - RC1169
Dolni Rychnov (kFiz. 111/21026 x 111/21022) o.s @ r,” ! nl?nl.s! ’ opravnc? L.ml?znwevnapo{em e rfzrny plocha pro n,eg,lona,m focentrum PZ Dolni Rychnov - Silvestr (rozvojova
96 11/21026 . S7,5 Tisova na dalnici D6, prochazi tézbou pretvorenou krajinou a poddolované tuzemi - - o
- kFiz. 111/21026 x 111/2124 . R 3 L, , B Y o, , plocha 104) a rozvojové plochy Medard
zastavénym Uzemi priimyslovych ploch vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Ohte, Tisovd, Dolnorychnovsky , L o
potok zépad (rozvojova plocha 201) na délnici D6
zaplavové uzemi - Ohre
regionalni biokoridor
loch ionalni biokoridor (horsky filni bucinny / nivni dni)-
Loy ostatni silni¢ni sit, slepé ukoncena v zastavéném tzemi sidla plocha pro regionalni biokoridor (horsky / mezofilni bucinny / nivni / vodni)
KFiz. 11/210 x 11/21027 o I L, e . |RK20113
97 111/21027 . i S7,5 Hruskova, které pripojuje na silnici Il. tfidy, turisticky atraktivni . . ; e, , - 30% -
- Hruskova . . plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bu¢inny / nivni / vodni)-
trasa v udolni poloze
RK20116
vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Hruskovsky potok
KFiz. 11/210 x 111/21028 ostatni silni¢ni sit, kratka spojka od silnice Il. t¥idy do sidla plocha pro regionalni biocentrum - RC1142
98 11/21028 o - S9,5 Lomnice, trasa prochazi volnou pretvorenou krajinou po okraji |NATURA 2000 - evropsky vyznamna lokalita - Matyas - - -
- Lomnice (kFiZ. 111/1812 x 1111/21028) . ) ) L, )
hnédouhelného lomu Jifi poddolované tuzemi
nadregionadlni biokoridor (horsky / mezofilni bu¢inny / nivni / vodni)
Sokolov (k. 11/210 x 111/21029) ostatni siIniE?i sft',vkrétké sp.c.>jnice sidI’a vCitice s:e ?oko{ov?m, plocha pro nad.reg’iorjélhi biokoridor - NK40
99 11/21029 L Loy S9,5 trasa vede pretvorenou krajinou podél Zelezni¢ni trati a feky plocha pro regiondlni biocentrum - RC1169 - 10% -
- Citice (kF¥iz. 111/21029 x 111/21217) . L, ) , .
Ohre vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Svatava, Ohre
zaplavové uzemi - Ohre
soucdst zakladni silni¢ni sité kraje, soucast pokrusnohorské regionalni biokoridor Bude slouZzit pro obsluhu rozvojové plochy
paralely (Ostrov - Nové Role - Chodov - Frantiskovy Lazné), plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bucinny / nivni / vodni)- Medard vychod (rozvojova plocha 202)
100 /21030 Svatava (kfiz. 11/210 x 111/21030) 505 vychozi trasa zpfistupriujici rekrea¢ni izemi SZ od Sokolova, RK20112 25% -

- kFiz. 111/21030 x 111/21233 ! pritah zastavénym Uzemim Svatavy, ve volné krajiné prochazi [poddolované uzemi ? Zameér 111/21030 Svatava, sever, prelozka
pretvorenou krajinou po tézbé uhli a lesozemédélskou krajinou, |vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Svatava, Radvanovsky potok (zdmér 21) navrhuje lokalni Gpravu
turisticky atraktivni trasa zaplavové uzemi - Svatava smérového vedeni silnice
ostatni silni¢ni sit, pokracovani vychozi trasy zpfistupriujici

KFiz. 111/21030 x 111/21233 rekreaéni Gzemi SZ od Sokolova, pritah zastavénym tGzemim [poddolované tzemi

101 |ll/21030 N $7,5 : L . . o o . . . N - 10% -
- hranice fe$eného Uzemi sidel Josefov, Krajkovd, které napojuje, ve volné krajiné vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Studenecky potok, Libocky potok
prochdzi zemédélskou krajinou, turisticky atraktivni trasa
atni SilniEni it slené ukond Tavenam i oidl Aol - -
KFiz. 111/21030 x I11/21031 ostatnistinicni sit, siepe ukoncena v zastavenem uzemi sicia - |poddolovane uzem! Zémérem 111/21031 Radvanov, pelozka
102 11/21031 S6,5 Radvanov, které pfipojuje na silnici lll. tfidy, ve volné krajiné CHOPAV - Krusné hory - - L R . MR
- Radvanov L, o . L, ¥ ; . (zdmér 40) je navrzena k prelozeni
prochdzi zemédélskou krajinou vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - pfitok Svatava
103 11/21032 Hranjcejcféeného uzemi 575 ostatni sivIniv(:nl' sit, na!;.)ojenl' sidla Anenska Ves, prochazi volnou CHOI?A’V - Krusné horY ) ) ) 55% )
- Klué (kF¥iz. 111/21032 x 111/21133) lesozemédélskou krajinou vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Radvanovsky potok
regionalni biokoridor
nadregionalni biokoridor (horsky / mezofilni bu¢inny / nivni / vodni)
loch ionalni biokoridor (horsky filni bucinny / nivni dni)-
JindFichovice (K¥i2. lll/21035x 111/21047) ostatni silni¢ni sit, zpfistupnéni rekreacniho Uzemi SZ od :lfzco;o’;ro regionaini biokoridor (horsky / mezofilni bucinny / nivni / vodni) P48 - Lokalita se zavaznymi dopravné
104 111/21035 : S7,5 Viesové, trasa prochazi zejména volnou lesni krajinou, bezpeénostnimi zdvadami (kfiZzovatka - -

- Viesova (kfiz. 11/222 x 111/21035)

turisticky atraktivni trasa

plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bucinny / nivni / vodni)-
RK20114

plocha pro nadregionalni biokoridor - NK3

vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Chodovsky potok

111/20912 x 111/21035)
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti

Tabulka analyzy stavajici silni¢ni sité

I. etapa: Priizkumy a rozbory

tchod
. N - dopravni ] . - ] . . pracho .
¢. useku [¢. silnice popis useku L uzemni charakteristika Uzemni stfety dopravni zavady zast. vazba na zaméry
charakteristika , )
tzemim
regionalni biokoridor
plocha pro regionalni biocentrum - RC10109 L ., ,
Zaméry 111/21036 Bouci - Nové Domy,
T . ; P L . . ... |plocha pro regionalni biokoridor (horsky / mezofilni bu¢inny / nivni / vodni)- P50 - zna¢né nevyhovujici parametry L ¥ /, . Y
Hranice feSeného Gzemi (Olovi) ostatni silni¢ni sit, napojeni sidla Olovi na nadrazenou silni¢ni , P Y . ptelozka (zamér 22) a 111/21036 Boudi,
105 111/21036 e ey S7,5 i L L RK20110 vyznamné silnice (Bouci - Olovi) 25% . . e
- Boudi (kFiz. 11/210 x 111/21036) sit, trasa prochazi zejména volnou lesni krajinou . L, » ; obchvat (zdmér 23) navrzena k preloZeni za
CHOPAV - Kru$né hory P51 - nehodovy Usek (Bouci - Olovi) tigelem zlengeni smérového veden
vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Novohradsky potok, Hluboky potok P
zaplavové uzemi - Svatava
regionalni biokoridor
nadregiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bu¢inny / nivni / vodni)
ostatni silni¢ni sit, napojeni zastavénych uzemi sidel Horni Nivy, |plocha pro nadregiondlni biokoridor - NK3
Haj, kterymi prochdzi na nadfazenou silniéni sit,ve volné krajiné |plocha pro regionalni biocentrum - RC1678
Dolni Nivy (kFiz. 11/210 x 1/21037) ), Krerymi prochaz " e e Krajin |piocha pro regions i vlocen ) AU ,
106 111/21037 . ) e S6,5 prochazi lesozemédélskou krajinou, turisticky aktraktivni trasa [plocha pro regionalni biokoridor (horsky / mezofilni buéinny / nivni / vodni)- - 30% -
- Jindfichovice (kfiz. 11/210 x 111/21037)
RK20109
plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bucinny / nivni / vodni)-
RK20111
vodni utvar povrchovych vod - tekoucich - Lomnicky potok, Hluboky potok
ostatni silni¢ni sit, slepé ukonéena v zastavéném Gzemi sidla
Jindfichovice (kfiz. 11/210 x 111/21039 !
107 111/21039 Louén4 ( / / ) S6,5 Louc¢na, které pripojuje k sidlu Jindfichovice, prochazi volnou CHOPAV - Kru$né hory - 20% -
lesozemédeélskou krajinou, turisticky atraktivni trasa
ronaini biokorid
soucast zakladni silni¢ni sité kraje, (sou¢ast silniéniho tahu 1/25 - reglonaini bio 'OI”I lor’ . . , b v, ,
. . - R . . plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bu¢inny / nivni / vodni)-
. , Pernink - Nejdek - Jindfichovice - Anenské Udoli), dopravné
108 11/21041 Hranice feSeného uzemi S7,5 fipojuje zastavéné izemi malych sidel (Sindelovd, Milite) RK20006 20%
- Lesik (kFiZ. 111/21041 x 111/21047) ! P le J L , y . ., ! plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bu¢inny / nivni / vodni)- ?
kterymi prochazi, ve volné krajiné trasa prochazi volnou RK20115
lesozemédélskou krajinou, turisticky atraktivni trasa . 3 , e ,
) ¥ vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Skfivan, Viesovy potok
regionalni biokoridor
plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bu¢inny / nivni / vodni)-
usek Nejdek - sidlo Lesik soucasti zakladni silni¢ni sité kraje, RK20006
(souéast silni¢niho tahu 1/25 - Pernink - Nejdek - Jindfichovice - |plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bu¢inny / nivni / vodni)- Zamérem 111/21047 Nejdek, prelozka
109 /21047 JindFichovice (11/210 x 111/21047) 675 Anenské Udoli) priitah zastavénym tzemim, Usek Lesik - RK20114 P52 - omezujici prdchod vyznamné 30% navrzena k preloZeni na tzemi Nejdku.
- Nejdek (kfiz. 111/2194 x 111/21047) ! JindFichovice soudasti ostatni silni¢ni sité, propojeni sidle, plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bucinny / nivni / vodni)- silnice obci (Nejdek) ? Silnice je dotéena alternativnim zamérem
prochdzi zastavénym tzemim malého sidlaHradeckd, ve volné |RK20109 11/220 Nejdek, pfelozka
krajiné prochazi zejména lesozemédélskou krajinou CHOPAV- Krusné hory
vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Nejdecky potok, Tatrovicky potok
zaplavové uzemi - Rolava
locha pro regionalni biokoridor (horsky / mezofilni buc¢inny / nivni / vodni)-
. - soucast zakladni silni¢ni sité kraje, (sou¢ast silniéniho tahu 1/25 - P P g ( v/ v/ / )
Nejdek (kFiZ. 111/2194 x 111/21047) K R . A Lo, . RK20006
110 111/21047 R " S9,5 Pernink - Nejdek - Jindfichovice - Anenské Udoli), pratah L. , , - 100% -
- Nejdek (kfiZ. 11/220 x 111/21047) . . . . ey vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Rolava
zastavénym Uzemim Nejdku, navrZzena mistni prelozka trasy , L. ,
zaplavové Uzemi - Rolava
soucast zakladni silni¢ni sité kraje, kraje (soucast silni¢niho tahu
1/25 - Pernink - Nejdek - Jindfichovice - Anenské Udoli),soucast
rozvojové osy ROS_N3, vyznamny vliv "rekreacni" dopravy,
dopravni zpfistupnéni horskych stfedisek Alternativnim zadmérem 11/219 Nejdek,
Nejdek (kFiZ. 11/220 x 111/21047) p P . p , , y. R vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Limnice el . . /V , J, ,
111 111/21047 R oy S7,5 prutah zastavénym uzemi Nejdku a Perninku , X . - 10% preloZka je navrZzena k pfeloZeni na Uzemi
- Pernink (kFiZ. 11/221 x 111/21047) ey . P OP vodniho zdroje Il.stupné )
ve volné krajiné trasa prochazi lesni krajinou Nejdku
trasa odpovida urbanistickému vyznamu v danych dzemnich
moznostech
turisticky zajimava trasa
CHKO - Slavkovsky Les
PR , L , NATURA 2000 - evropsky vyznamna lokalita -. Kladské raseliny
oy , ostatni silni¢ni sit, dopravni napojeni sidla Prameny na sidlo L, ,
Hranice feseného Uzemi oy . (. " Lo poddolované tzemi
112 /2119 e S7,5 Lazné Kynzvart, trasa prochazi volnou krajinou lesnimi L., 3 , 3 - 15% -
- Prameny (kfiZ. 11/210 x 111/2119) e S vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Pramensky potok
komplexy, turisticky velm atraktivni trasa , L. , ,
zaplavové Uzemi - Pramensky potok
OP vodniho zdroje II. Stupné
CHKO - Slavkovsky Les
regionalni biokoridor
T . ostatni silni¢ni sit, maly dopravni vyznam, napojeni malého plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bu¢inny / nivni / vodni)-
Hranice fe$eného Uzemi . , (. . (i
113 /2121 S6,5 sidla Lazy, kterym prochazi, ve volné krajiné prochazi zejména [RK20117 - 0% -

- kfiz. 11/2121 x 111/21021

lesni krajinou v tdolni poloze podél vodnich tokl

CHOPAV - Chebska panev a Slavkovsky les
vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Velka Libava
zaplavové uzemi - Velka Libava
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti

Tabulka analyzy stavajici silni¢ni sité

I. etapa: Priizkumy a rozbory

rdchod
. s dopravni . , _— . A i P -
¢. useku [¢. silnice popis useku L uzemni charakteristika Uzemni stfety dopravni zavady zast. vazba na zaméry
charakteristika , )
uzemim
CHKO - Slavkovsky Les
regionalni biokoridor
plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bucinny / nivni / vodni)-
KFiz. 11/2121 x 111/21021 o.staffnl' silrji(:nl’ S|'t'f L]s,ek od’ sfdlelx Rudolec nelzvrvz",en k va’az%n{ze RK20117 o 4 ] o )
114 /2121 KFiz. 11/2121 x 111/2122 S7,5 silni¢ni sité, napojeni malého sidla Kostelni Bfiza na paterni plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bu¢inny / nivni / vodni)- - 10% -
’ silni¢ni sit, ve volné krajiné prochazi lesozemédélskou krajinou |RK20120
CHOPAV - Chebskd panev a Slavkovsky les
vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Velka Libava
zaplavové uzemi - Velkd Libava
CHKO - Slavkovsky Les
ostatni silni¢ni sit, napojeni sidla Rudolec (zprostiedkované i regionalni biokoridor
115 /2122 KF¥iz. 11/606 x 111/2122 $75 sidla Kostelni BFiza) na patefni silni¢ni sit, pratah zastavénym  |plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bucinny / nivni / vodni)- 55%
- kFiz. N1/2121 x 11/2122 ! uzemi sidla Rudolec, ve volné krajiné prochazi zejména RK20120 ?
zemédélskou krajinou poddolované uzemi
vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Tisova
regiondlni biokoridor
116 /2124 Hranice feSeného Uzemi 675 ostatni silniéni sit, dopravni napojeni sidla Sabina na plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bu¢inny / nivni / vodni)- P49 - Nehodova misto (kfiZovatka 40%
- kFiz. 11/2124 x 111/21026 ! nadFazenou silni¢ni sit, trasa ve volné zemédélské krajiné RK20120 111/2124 x 111/21026) ?
plocha pro regionalni biocentrum - RC1168
regionalni biokoridor
N ostatn silnicni sit, krétka spojka od silnice II. tidy a dalnice D6 k plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bucinny / nivni / vodni)- . N Bude slouii’tjakojednoiz moznych nafpo!em’
117 /2124 KFiz. 111/2124 x 111/21026 505 do sidla Cerny Miyn (a dle k elktrérng Tisova), trasa prochazi RK20120 P49 - Nehodova misto (kfiZzovatka 20% PZ Dolni Rychnov - Silvestr (rozvojova
- kFiz. 11/606 x 111/2124 ! volnou Fetvc\:Fenzu kraiinou ! P plocha pro regiondlni biocentrum - RC1168 11/2124 x 111/21026) ? plocha 104) a rozvojové plochy Medard
P ) poddolované uzemi zépad (rozvojova plocha 201) na délnici D6
vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Tisova
regionalni biokoridor
plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bucinny / nivni / vodni)-
RK991
loch iondlni biokoridor (horsky filni bucinny / nivni dni)-
Hranice feteného tzemi ostatni silni¢ni sit, dopravni napojeni sidla Bukovany, prichod E;gcsg pro regionaini biokoridor (horsky / mezofilni bucinny / nivni / vodni) Bude slouZit pro napojeni rozvojové plochy
118 /21217 . " S9,5 zastavénym Uzemim Bukovan ve volné krajiné prochazi . , - 15% Medard zapad (rozvojova plocha 201) na
- Citice (kFiz. 111/21217 x 111/21218) Fetvorenou kraiinou po t&3bé uhli poddolované tzemi dalnici D6
P ! P CHOPAV - Chebskd panev a Slavkovsky les
zaplavové uzemi - Plesnd, Libocky potok
vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Habartovsky potok, Libocky potok,
Plesna, Sdzek, Doubsky potok
plocha pro regionalni biocentrum RC1169 Bude slousit bro napoieni rozvoiové ploch
Citice (kFiz. 111/21217 x 111/21218) ostatni silni¢ni sit, dopravni spojka k elektrarné Tisovd, pratah |poddolované Gzemi , P P J, , ) P ¥
119 /21217 " . S7,5 N L , L. , . - 70% Medard zapad (rozvojova plocha 201) na
- Citice (kFiz. 111/21217 x 111/21026) zastavénym uzemim Citic zaplavové uzemi - Ohre dalnici D6
vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Ohte
120 /21218 Citice (kFiz. 111/21217 x 111/21218) 56,5 ostat!'u'.silniénl' Sifﬁ slepfe zvakon(“:ena v malém sll'dle Hla.vno,l které |plocha pro rvlegliona'llnl’ biocentrum RC1169 ) 35% )
- Hlavno napojuje, ve volné krajiné v kontaktu s elektrarnou Tisova poddolované tuzemi
rn 4 Sl e ey regionalni biokoridor
soucdst zakladni silni¢ni sité kraje, soucasné je silnice ¢asti L ) ; e, ,
N ) . plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bucinny / nivni / vodni)- o
oY, 3 ; podkrusnohorské paralely (Ostrov - Novd Role - Chodov - L, e Zamérem 111/21233 Svatava - Habartov,
121 11/21233 Hranice feseného uzemi S7,5 FrantiSkovy Lazné), pratah zastavénym Gzemim Habartova a Rik990 P53 - Nehodové misto (kfiZovatka 40% felozka navrZena k preloZeni za ucelem
- KFiz. 11121030 x 111/21233 ’ ! vy ), pratan ym dzemim "2 | boddolované Gzemi 111/21233 x 111/21032) ° P e 2 K pr )
sidla Klug, ve volné krajiné trasa prochazi pretvorenou krajinou L, ; ; ) ; « ; Upravy smérového vedeni.
ety vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Libocky potok, Castkovsky potok,
po tézbé uhli , B
Habartovsky potok, Radvanovsky potok
ostatni silniéni sit, kratkd dopravni spojnice, pratah zastavénym L. , .. L,
Habartov (kFiZ. 111/21233 x 111/21235) 3 , p N Vp l P . . v poddolované uzemi Bude slouZit pro obsluhu rozvojové plochy
122 11/21235 e ) S7,5 Uzemim Habartova, ve volné krajiné trasa prochazi pretvorenou L. 3 , ’ , - 20% , L,
- hranice feseného tUzemi krajinou po tézbé uhli vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Habartovsky potok, Obecni potok Medard zapad (rozvojova plocha 201)
plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bu¢inny / nivni / vodni)-
RK980
vy e w . , e s , , plocha pro regionalni biocentrum - NC391
Rolava (kFiz. 111/21012 x 111/2189 zbytna silniéni sit - k vyfazeni ze silni¢ni sité, maly dopravni ) , . . ) 3
123 11/2189 ( / / ) S6,5 v v ¥ dop NATURA 2000 - evropsky vyznamna lokalita - Krusnohorské Platé - 0% -

- kFiz. 11/2194 x 111/2189

vyznam, volnad lesni krajina, turisticky velmi atraktivni trasa

poddolované uzemi
CHOPAV - Kru$né hory
vodni utvar povrchovych vod - tekoucich - Rolava, Cerna voda
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti

Tabulka analyzy stavajici silni¢ni sité

I. etapa: Priizkumy a rozbory

.. Lo . dopravni , , - , oy . prichod -
¢. useku [¢. silnice popis useku L uzemni charakteristika Uzemni stfety dopravni zavady zast. vazba na zaméry
charakteristika , )
tzemim
Pfirodni park - Pfebuz
ostatni silni¢ni sit, dopravni napojeni sidla PFebuz na zékladni plocha pro nadregionani bllocentrulm RK2,0109 . , ,
. ey e e . L, N . NATURA 2000 - evropsky vyznamna lokalita - Krusnohorské Platé
124 /21810 Pr.ebUf (krlz'. III/2V1E§10 x 111/21012) 56,5 5|lIn|cn| sit, prlutah“zavstavenylnT uz'emllm 5|deI’Pretiuz, Krasr'la' poddolované dzem ) 10% )
- Jindfichovice (kfiZ. 111/21047 x 111/21810) Lipa, ve volné krajiné prochazi zejména lesni krajinou, turisticky .
atraktivni trasa CHOPAV - Krusné hory
vodni Utvar povchovych vod - tekoucich - Oborsky potok, Skfivan, Viesovy
potok, Rotava
regionalni biokoridor
KFiz. 111/21810 x 11}/21811 ostatni silni¢ni sit, dopravni napojeni malého sidla Hefmanov, |plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bucinny / nivni / vodni)-
125 /21811 - Hefmanov S6,5 slepé ukonceni v zastavéném Uzemi, volna lesozemédélska RK20109 - 5% -
krajina CHOPAV - Kru$né hory
vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Oborsky potok
nadregiondlni biokoridor (horsky /mezofilni bu¢inny /nivni / vodni)
plocha pro nadregionalni biokoridor NK3
PR , L , , .. regionalni biokoridor
196 1/2192 KFiz. 111/21047 x 111/2192 6.5 (If:tiaetcmkstir:\l;:: 2:;?;:;:\::;R;agz:ﬁ:\l,::?,lgzc:;:qdetlrgsl::zhvz:é plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bu¢inny / nivni / vodni)- . 25% )
- Dépoltovice (kFiz. 111/2192 x 111/2206) ! krajin,é prochézi |esn|'mi,k0mp|exy ! RK20009
CHOPAV - Kru$né hory
vodni Utvar povchovych vod - tekoucich - Luzecky potok, Viticky potok,
Oldrichovsky potok
plocha pro regionalni biocentrum - NC70
ostani silniéni sit, napojen sidla Hrebecnd, tisek Hiebens - I;;a;;rgn;)pamatkova zoéna - Hornicka kulturni krajina (Abertamy - Horni Blatna -
127 |ja103  [Abertamy (KFiz. 11/219 x111/2193) 56,5 Ryzovna navrzen k vyfazeni ze silnicni sité, pritah zastavénym |\ 1025000 - evropsky wznamné lokalita -. Krugnohorské Plato . 45% .
- Ryzovna (kFiZ. 111/2193 x 111/2196) uzemim sidel Abertami a Hfebecéna, ve volné krajiné trasa L I , ., o, L
prochazi horskymi loukami, turisticky atraktivni trasa poddolované uzer’nl kraJllnna EJ’amatkova zoéna - Hornicka kulturni krajina
(Abertamy - Horni Blatna -Bozi Dar)
vodni Utvar povchovych vod - tekoucich - Bystfice
pfirodni park- Leopoldovy Hamry
nadregiondlni biokoridor (horsky /mezofilni bu¢inny /nivni / vodni)
Nejdek (kFiz. 111/2147 x 111/2194) ostatni silni¢ni sit, dopravni napojeni stfedisek cestovniho plocha pro nadregionalni bl,Okorldo,r ) NK,l . , ,
128 11/2194 , o S7,5 . . ., , . L NATURA 2000 - evropsky vyznamna lokalita - Krusnohorské Platé - 60% -
- Nové Hamry (kfiZ. 111/2194 x 111/2209) ruchu, pratah zastavénym tuzemim Nejdku podél feky Rolavy L, ,
poddolované tuzemi
CHOPAV - Kru$né hory
vodni Utvar povchovych vod - tekoucich - Cerna voda, Bukovy potok
SlouZi pro napojeni rozvojové plochy Nové
Hamry (rozvojova plocha 204) na
Nové Hamry (kFiz. I11/2194 x 111/2209) ostafnl' silniéni sit', dopravnivna’pojvlenl' stll“'ediskalcestovnl'l'lo ruchu CHOI?AIV - Krusné hot'y ) nadfazenou komunikaéni sit (silnici 1/6).
129 11/2194 ~KFiz. 111/2189 x 111/2194 S6,5 Nové Hamry, pritah zastavénym tzemim Novych Hamri v vodni Utvar povchovych vod - tekoucich - Rolava - 16% -
soubéhu s fekou Rolavou a Zelezni¢ni trati zaplavové uzemi - Rolava Na zacatku Useku navrZzena k prelozeni
zamérem 11/220 Nejdek, pfelozka (zédmér
39) na obchvatu Nejdku.
plocha pro regionalni biocentrum - NC70
krajinna pamatkova zéna - Hornicka kulturni krajina (Abertamy - Horni Blatna -
130 /2196 BoZi Dar (kfiz. 1/25 x 111/2196) 675 ostatni silni¢ni sit, maly dopravni vyznam, trasa prochazi volnou |BoZi Dar) ) 10% )
- kfiz. 111/2196 x 111/2197 ! horskou krajinou s lesnimi komplexy, turisticky atraktivni trasa |NATURA 2000 - evropsky vyznamna lokalita - Krusnohorské Platé
CHOPAV - Kru$né hory
vodni Utvar povchovych vod - tekoucich - Cernd, BoZidarsky potok
preshranicni spojeni silniéni dopravy
regionalni biokoridor
plocha pro regionalni biocentrum - NC70
plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bu¢inny / nivni / vodni)-
usek Myslivny - RyZovna -ostatni silniéni sit, Usek RyZovna RK20002
KFi. 111/2196 x 11l/2197 Potucky (papirna) zbytna siniéni sit - k vyfazeni ze silniéni sité (v [plocha pro regionalni biokoridor (horsky / mezofilni buéinny / nivni / vodni)-
131 11/2196 S6,5 zimé se neudrzuje), napojeni malého sidla RyZovna (pfevazuje [RK20003 - 5% -

- Potéieky (kFiz. 11/221 x 111/2196)

rekreacni vyuZziti) , trasa prochazi horskou krajinou s lesnimi
komplexy podél vodnich tokd, turisticky atraktivni trasa

krajinna pamatkova zéna - Hornicka kulturni krajina (Abertamy - Horni Blatna -
BoZi Dar)

NATURA 2000 - evropsky vyznamna lokalita - Krusnohorské Platé

poddolované uzemi

CHOPAV - Kru$né hory

vodni Utvar povchovych vod - tekoucich - Kozi potok, Cerna, Blatensky prikop
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti

Tabulka analyzy stavajici silni¢ni sité

I. etapa: Priizkumy a rozbory

rdchod
. - dopravni ] . - ] . . P .
¢. useku [¢. silnice popis useku L uzemni charakteristika Uzemni stfety dopravni zavady zast. vazba na zaméry
charakteristika , )
tzemim
, L firodni park - Zlaty kopec
usek Myslivny - sidlo Zlaty kopec - ostatni silnicni sit (napojeni P P . ,y , p
. , , o, Y ., plocha pro regionalni biocentrum RC1190
zastavéného Gzemi malého, zejména rekreacné vyuzivaného o, , ., L o , ,
, ) , ) ) L R , |krajinna pamatkova zéna - Hornicka kulturni krajina (Abertamy - Horni Blatna -
KFi. 111/2196 x 11l/2197 sidla Zlaty kopec, Usek sidlo Zlaty kopec - statni hranice - zbytna Bosi Dar)
132 /2197 L S6,5 silniéni sit - k vyFazeni ze silni¢ni sité, maly dopravni vyznam, , , . Y , ) - 15% -
- Cesky Mlyn L L , ) ) NATURA 2000 - evropsky vyznamna lokalita - Krusnohorské Platé
trasa ve volné krajiné prochazi tdolni polohou podél vodniho L, ,
toku horskou krajinou s lesnimi komplexy, turisticky atraktivni poddolované uzemi
o I plexy, ¥ CHOPAV - Krugné hory
vodni Utvar povchovych vod - tekoucich - Komari potok, Zlaty potok
regionalni biokoridor
locha pro regionalni biokoridor (horsky / mezofilni buc¢inny / nivni / vodni)-
:KZOOOF; g ( v/ v/ / ) Silnice je dotéena zamérem 11/220 Karlovy
soucast zakladni silniéni sité kraje, pratah zastavénym Gzemim L. , L, - Vary, prelozka (zdmér 16) a alternativnimi
Stara Role (kFiZz. 11/220 x 111/2201) R , DJ P L Vy poddolované uzemi P54 - Nehodova misto (kfiZovatka ) yv P L ( i ) L
133 11/2201 ) s S7,5 okrajovych sidel Karlovych Vard, po realizaci pfelozky trasy .. , , 80% zaméry preloZky silnice 11/220 (zaméry 45,
- Otovice (kFiz. 111/2201 x 111/22129) . vodni Utvar povchovych vod - tekoucich 11/2201 x 111/22134) | .
11/220 rekategorizace na MOK .. e . L, . , 46) a obchvatu Karlovych VarQ (zaméry 48,
OP ptirodniho Ié¢ivého zdroje a zdroje minerdlnich vod Il. stupné - Karlovarské 49)
mineralni vody
ochranné pasmo letisté Karlovy Vary s vyskovym omezenim staveb
soucast zakladni komunikadni sité kraje, souéast
pokrusnohorské paralely (Ostrov - Nova Role - Chodov - . X
Frantiskovy Lazné), jedno z moznych dopravnich zpfistupnéni regiondlni biokoridor
. ., ¥ o ] . v ) P .. P P ) plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bu¢inny / nivni / vodni)- Zaméry 111/2204 Dépoltovice, prelozka
KF¥iz. 11/220 x 111/2204 rekreacni oblasti Krusnych hor (Pernink - Plesivec) z Karlovych L VI .
134 111/2204 Y S7,5 . , . Y . ) L, , RK1004 - 25% (zdmér 26) a 111/2204 Ode¥, prelozka (zamér
- Hroznétin (kfiz. 11/221 x 111/2204) Vard, trasa prochazi zastavénym tzemim napojenych sidel L , . S,
M ) L L, e poddolované tuzemi 27) navrzena k preloZeni
Odet, Dépoltovice, ve volné krajiné prochazi lesozemédélskou L ’ , o .
" . , .. . Y .. . |vodni Utvar povchovych vod - tekoucich - Viticky potok, Jesenice
krajinounavrzeny vyrazné Gpravy trasy mimo zastavéna tzemi
sidel, nové napojeni na silnici 11/209
ostatni silni¢nisit napojeni zastavéného uzemi sidla Smolné
135 111/2205 Fojtov (KFiZ. 11/220 x 111/2205) S6,5 Pece, kterym roch:zijna atefni silniéni sit, ve volné krajiné plocha pro regiondlni biocentrum - RC398 70%
- Smolné Pece (kFiZ. 111/20910 x 111/2205) ! ! v , p . vp . ! L vodni Utvar povchovych vod - tekoucich - Rolava ?
trasa prochazi lesozemédélskou krajinou
regionalni biokoridor
plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bu¢inny / nivni / vodni)- Silnice je dotéena zaméry obchvatu
S, , . . . RK1003 Karlovych Var( (zamér 05) a 111/2204
Fojtov (kFiZ. 11/220 x 111/2206) ostatni silni¢ni sit, kratka dopravni spojka, pritah zastavénym L. , . v . . ( . ) /, .,
136 111/2206 Otovice (kFiz. I11/2206 x lll/22134) S7,5 tizemim sidla Foitov poddolované tuzemi - 35% Dépoltovice, prelozka a alternativnim
' ) vodni Utvar povchovych vod - tekoucich - Viticky potok zamérem obchvatu Karlovych Var( (zamér
zaplavové uzemi -Viticky potok 48)
ochranné pasmo letisté Karlovy Vary s vyskovym omezenim staveb
ostatni silniéni sit, ukonéena v zastavéném Gzemi sidla Tisova,
Nové Hamry (kFiZ. 111/2194 x 111/2208 které napojuje (pokracuje jako osatni komunikace do Nejdku), L, ’ ,
137 11/2208 o, v( / / ) S7,5 ,p ) J v(p 1€l , . L o idku) vodni Utvar povchovych vod - tekoucich - 50% -
- Tisova ve volné krajiné trasa prochazi lesnimi komplexy, turisticky
atraktivni trasa
v zastavéném Uzemi Novych Hamr( - osatni sioniéni sit, pritah L, , ., L, L , ,
Y, L, v ) ) o P , |krajinna pamatkova zéna - Hornicka kulturni krajina (Abertamy - Horni Blatna -
zastavénym Uzemi silda Nové Hamry, dale navazuje Usek zbytné Bosi Dar)
138 11/2209 Nové Hamry (kFiZ. 111/2194 x 111/2209) 65 silni¢ni sité (v zimé se neudrzuje), od Myslivny do Blatné Usek poddolované dzem ) 20% Silnice je dotéena zamérem 11/221 Horni
- Horni Blatna (kFiz. 11/221 x 111/2209) ! oastatni silni¢ni sité, ve volné krajiné prochazi horskou krajinou L. ’ , i " Blatna, jihozapadni obchvat
L , , L. L vodni Utvar povchovych vod - tekoucich - Blaténsky prikop, Bily potok
s lenimi komplexy podél vodniho toku, turisticky atraktivni , X .
, . . S } OP vodniho zdroje Il. Stupné
trasa, vyhledové mozné propojeni stredisek cestovniho ruchu
regionalni biokoridor
ostatni silni¢ni sit, dopravni napojeni zastavénych Gzemi malych |plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bu¢inny / nivni / vodni)-
Radotov sidel Stran, Radosov na nadfazenou dopravni sit (1/13), pratah |RK1008
139 11/22124 e S6,5 zastavénym Usemim sidla Stran, trasa prochazi volnou NATURA 2000 - ptaci oblast - Doupovské hory - 10% -
- Stran (kFiz. 111/22124 x 111/22214) s N B .y o L L. , , .
lesozemédélskou krajinou, kryty most pres feku Ohfi, turisticky |vodni Utvar povchovych vod - tekoucich - Ohie
atraktivni trasa zaplavové uzemi - Ohre
ochranné pasmo letisté Karlovy Vary s vyskovym omezenim staveb
regionalni biokoridor
ostatni silni¢ni sit, dopravni napojeni zastavénych Gzemi malych |plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bu¢inny / nivni / vodni)-
X - sidel Damice, Vojkovice, Velichov , kterymi prochazi na RK1008
Velichov (kFiz. 111/22125 x 111/22127 , P . . . . v x
140 11/22125 ( / / ) S6,5 nadrazenou silni¢ni sit, trasa ve volné krajiné v udolni poloze NATURA 2000 - evropsky vyznamna lokalita - Hradisté - 20% -

- Damice (1/13 x 111/22115)

podél Ohfe prochazi lesozemédélskou krajinou, turisticky
atraktivni trasa

NATURA 2000 - ptaci oblast - Doupovské hory
vodni Utvar povchovych vod - tekoucich - Ohie
zaplavové Uzemi - Ohre

Valbek
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti

Tabulka analyzy stavajici silni¢ni sité

I. etapa: Priizkumy a rozbory

tichod
.. Lo . dopravni , , - , oy . pracho -
¢. useku [¢. silnice popis useku L uzemni charakteristika Uzemni stfety dopravni zavady zast. vazba na zaméry
charakteristika , )
uzemim
pfirodni park - Straz nad OhfFi
regionalni biokoridor
plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bucinny / nivni / vodni)-
ostatni silni¢ni sit, ukonéena v zastavéném Gzemi sidla Jakubov, |[RK1008
Vojkovice (kriz. 111/22125 x 111/22126 ! !
141 11/22126 JaJkubov ( / / ) S6,5 které dopravné napojuje, ve volné krajiné prochazi NATURA 2000 - evropsky vyznamna lokalita - Hradisté - 50% -
lesozemédeélskou krajinou, turisticky atraktivni trasa NATURA 2000 - ptaci oblast - Doupovské hory
vodni Utvar povchovych vod - tekoucich
OP ptirodniho Iécivého zdroje a zdroje minerdlnich vod Il. stupné - Karlovarské
mineralni vody
regionalni biokoridor
ostatni silniéni sit, dopravni napojeni jizni &sti sidla Ostrov locha pro regionalni biokoridor (horsky / mezofilni buéinny / nivni / vodni)-
Ostrov (OK 1/13 x 111/22127) R T posen) I pocha ProTes (horsky / v/ nivni / vodni)
142 /22127 Ostrov (OK lll/22127 x ul. Dukelskych hrdint) S9,5 (zejména primyslova zéna) na nadfazenou silni¢ni sit (1/13), RK1005 - 20% -
’ ¥ pritah zastavénym Uzemi Ostrova a podél primyslovych ploch [NATURA 2000 - ptaci oblast - Doupovské hory
vodni Utvar povchovych vod - tekoucich - Bysttice
regiondlni biokoridor
, . L , N locha pro regionalni biokoridor (horsky / mezofilni buc¢inny / nivni / vodni)-
143 /22127 Ostrov (OK 111/22127 x ul. Dukelskych hrdint) 675 ostatni silni¢ni sit, dopravni napojeni sidel vychodné od Ostrova :KIOOSp g ( v/ v/ / ) 100%
- Ostrov (zacatek/konec mésta ! na silnici 1/13, pratah zastavénym tdzemim sidla Ostrov . , ) ? )
( / ) /13,p v NATURA 2000 - ptaci oblast - Doupovské hory
vodni Utvar povchovych vod - tekoucich - Bystfice
ostatni silni¢ni sit, dopravni napojeni sidel vychodné od Ostrova |regiondlni biokoridor
na silnici 1/13, pratah zastavénym Uzemim sidla Ostrov, pritah |plocha pro regionalni biokoridor (horsky / mezofilni buéinny / nivni / vodni)-
Ostrov (zatatek/konec mésta) , ,/ » prt taveny o rov, prd P pro reg ( v/ v/ / )
144 /22127 Velichov (kFiz. 111/22127 x 11l/22125) S6,5 zastavénym Uzemim malého sidla Moficov, ve volné krajiné RK1005 - 20% -
’ trasa prochazi lesozemédélskou krajinou, turisticky atraktivni  |[NATURA 2000 - ptaci oblast - Doupovské hory
trasa vodni Utvar povchovych vod - tekoucich - Bystfice
regionalni biokoridor
plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bucinny / nivni / vodni)-
ostatni silni¢ni sit, dopravni napojeni zastavénych Gzemi sidel RK1008
. Ly K 2 P P ,J . .. v , . NATURA 2000 - evropsky vyznamna lokalita - Hradisté
Velichov (kFiz. 111/22127 x 111/22125) Velichov, Radosov, Kyselka, kterymi prochazi, na pravém brehu .. J
145 11/22127 S7,5 N ; . . , P . . |NATURA 2000 - ptaci oblast - Doupovské hory - 70% -
- Kyselka (11/222 x 111/22127) Ohre, pritah zastavénym Uzemim, ve volné krajiné prekonava . } ., N
) . . L vodni Utvar povchovych vod - tekoucich - Ohie
maly lesnaty hfbet, turisticky atraktivni trasa , L. A
zaplavové uzemi Ohre
OP ptirodniho Iécivého zdroje a zdroje minerdlnich vod I. stupné - Karlovarské
mineralni vody
plocha pro regionalni biocentrum - RC1153
ostatni silniéni sit, slepé zakonéené dopravni napojeni sidla NATURA 2000 - evropsky vyznamné lokalita - Hradisté
Kyselka (11/222 x 111/22127) Nl stinicni sit, siepe zakor opravninapojent sidla 1 A1 (jRA 2000 - ptaéf oblast - Doupovské hory
146 /22127 , ] S6,5 Dolni Lomnice, trasa prochazi zastavénym tzemim v udolni L, 3 3 . - 30% -
- Dolni Lomnice oloze podél vodniho toku vodni Utvar povchovych vod - tekoucich - Lomnice
P P OP ptirodniho Ié¢ivého zdroje a zdroje minerdlnich vod I. stupné - Karlovarské
mineralni vody
regionalni biokoridor
loch iondlni biokoridor (horsky filni bucinny / nivni dni) - .
Bystfice (kFi. 11/221 x I1l/22128) ostatni silni¢ni sit, napojeni malého sidla Hluobky na :;;0;1%r0 regionaini biokoridor (horsky / mezofilni buginny / nivni / vodni) Zamérem I111/22128 Horni Zdar, pfelozka
147 /22128 Y A S6,5 nadrazenou silni¢ni sit, trasa ve volné krajiné prochazi L. , - 20% (zdmér 41) navrzena k prelozeni v okoli
- Horni Zd4ér (kfiz. 1/25 x 111/22128) - . poddolované tzemi P
lesozemédélskou krajinou L, ; ; . ) ; Horniho Zdaru
vodni Utvar povchovych vod - tekoucich -Bystfice, Jesenice, Rudny potok
zaplavové Uzemi - Bystfice, Jesenice
regionalni biokoridor L. i o
Z 111/22129 Ot lozk
plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bucinny / nivni / vodni) - ar'[]erfem / f)VI,cef prje ovz @
RK1003 (zdmér 29) a alternativnimi zaméry
ostatni silni¢ni sit, dopravni napojeni zastavénych Gzemi malych oddolovand dzemi obchvatu Otovic (zdméry 57, 64) navrzena k
148 /22129 Hroznétin (OK 111/221 x 111/22129) §75 sidel Velky Rybnik, Podlesi, , kterymi prochazi na nadfazenou \F/)odm' titvar povchowch vod - tekoucich -Viticky potok 35% pteloZeni v okoli Otovic. Zaméry 111/22129
- Otovice (kFiz. 111/2201 x 111/22129) ! silni¢ni sit, trasa ve volné krajiné prochazi lesozemédélskou Jéplavové l]zpeml' ViZick  botok vp ’ Podlesi, prelozka (zamér 28) a 111/22129
krajinou pav eemi - VINCKY po o . , Ruprechtov, pFelozka (zdmér 30) navrzena
OP pfirodniho Ié¢ivého zdroje a zdroje minerdlnich vod Il. stupné - Karlovarské R . ,
minerdini vody k preloZeni za ucelem zlepsSeni smérového
deni
ochranné pasmo letisté Karlovy Vary s vyskovym omezenim staveb veden
poddolované tuzemi
dni Ut hovych vod - tekoucich -Viticky potok Zamé 111/22129 Otovi felozk
o asek kiiz. 111/2201x111/22129 - Dalovice soutdsti zakladni silniéni | /o0 rvar Povehovych vod - tekoucich -Viticky poto Amérem Il ovice, prefozka
Otovice (kFiz. 111/2201 x 111/22129) . X N L, 3 o , ) zaplavové tuzemi - Viticky potok (zdmér 29) a alternativnimi zaméry
149 11/22129 . S9,5 sité kraje, prlitah zastavénym Uzemi okrajovych sidel Karlovych .. ) e R X X L, N , - 60% A L. .
- kfiz. 1/13 x 111/22129 . . . OP pfirodniho Ié¢ivého zdroje a zdroje minerdlnich vod Il. stupné - Karlovarské obchvatu Otovic (zdméry 57, 64) navrZena k
Vard, po realizaci prelozky trasy 11/220 rekategorizace na MOK i L, Y, . i
mineralni vody prelozeni v okoli Otovic.
ochranné pasmo letisté Karlovy Vary s vyskovym omezenim staveb
K¥iz. 1/13 x 111/22129 tatni silni¢ni sit, d i jeni sidla B ilnici I/13
150 11/22129 Fiz. /13 x 1l S7,5 OS,a ntst n|cn|VS|,, (?pra\{nl napojeni sidla Bor na silnici I/13, vodni Utvar povchovych vod - tekoucich - Borsky potok - 100% -
- Bor pratah zastavénym Uzemim
ddol & (] i
151 /22131 KFiz. 111/22129 x 111/22131 56,5 ostatni silni¢ni sit, kratké dopravni napojeni sidla Ruprechtov, zzby\c/)az;l;:jsltjéfgzervnf ) 30% Silnice je dotéena zamérem 111/22129

- Ruprechtov

trasa prochdzi zemédélskou krajinou

vodni Utvar povchovych vod - tekoucich

Ruprechtov, pfelozka (zamér 30)

Valbek =%
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti

Tabulka analyzy stavajici silni¢ni sité

I. etapa: Priizkumy a rozbory

rdchod
. - dopravni ] . - ] . . P .
¢. useku [¢. silnice popis useku L uzemni charakteristika Uzemni stfety dopravni zavady zast. vazba na zaméry
charakteristika , )
tzemim
L. Y . L, oddolované tzemi L . L.
Sadov (kFiZ. 111/22129 x 111/22132) ostatni silni¢ni sit, pratah zastavénym Gzemim sidla Sadov, P L. ’ , ’ Silnice je dotéena zamérem 111/22129
152 11/22132 . S7,5 , . . vodni Utvar povchovych vod - tekoucich - Sadovsky potok - 80% . L
- Podlesi (kFiz. 111/22129 x 111/22132) které dopravné napojuje . vy vl , Podlesi, pfelozka (zamér 28)
ochranné pasmo letisté Karlovy Vary s vyskovym omezenim staveb
poddolované uzemi Silnice je dotéena zamérem 11/220 Karlovy
Sedlec (ki l1l/2201 x 111/22134) ostatni silni¢ni sit, dopravni propojeni malych sidel na okraji dobyvaci prostor rezervni Vary, prelozka (zdamér 16) a alternativnimi
153 11/22134 Otovice (k.Fii /22129 x 111/22134) S7,5 Karlovych Vard, pratah zastavénym Gzemim sidel Otovice, vodni Utvar povchovych vod - tekoucich - 50% zaméry preloZky silnice 11/220 (zaméry 45,
' Cankov, trasa ve volné krajiné prochazi zemédélskou krajinou |ochranné pasmo letisté Karlovy Vary s vyskovym omezenim staveb 46) a obchvatu Karlovych VarQ (zaméry 48,
OP ptirodniho Ié¢ivého zdroje a zdroje minerdlnich vod stupné II.A 49)
soucast zakladni silniéni sité kraje, soucast pokrusnohorské regionalni biokoridor
Hroznétin (OK 11/221 x 111/22136) paralely (Ostrov - Nova Role - Chodov - Frantiskovy Lazné), plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bu¢inny / nivni / vodni) - Silnice je dotéena zamérem 111/2204 Odef¥,
154 11/22136 S7,5 0%
- Odef (kFiz. 111/2204 x 111/22136) ! navazuje na obchvat Hroznétina, trasa prochazi volnou RK1004 ? prelozka (zamér 27)
lesozemédélskou krajinou plocha pro regionalni biocentrum - RC10003
regionalni biokoridor
plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bu¢inny / nivni / vodni)
f oy e " .. , . , , RK1006
ostatni silni¢ni sit, napojeni zastavéného tzemi malych sidel o, , ., o, A , ,
.o e ., X et vess Krajinna pamatkova zdéna - Hornicka kulturni krajina (Abertamy - Horni Blatna -
. Marianska, Lipa, kterymi prochazi, v minulosti duleZita trasa pro| . _, .. .o,
Merklin (kFiZ. 11/221 x 111/22137) . o Y . .. .. .|BotziDar) Bude slouZit pro obsluhu rozvojové plochy
155 /22137 . S7,5 tézbu uranu, napojeni rekreacniho Gzemi, trasa ve volné krajiné L. , - 25% .. L,
- kFiz. 1/25 x 111/22137 L L, | L . Poddolované Gzemi Plesivec (rozvojova plocha 205)
prochazi v udolni i nahorni poloze lesni krajinou, turisticky L ’ , Cve .
L, vodni Utvar povchovych vod - tekoucich - Eliasiv potok, Lipa
atraktivni trasa . o © Cpiave
zaplavové uzemi - Elidastv potok
OP vodniho zdroje Il.stupné
OP ptirodniho Ié¢ivého zdroje a zdroje minerdlnich vod stupné 11.B
nadregiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bu¢inny / nivni /vodni )
, , et e .. plocha pro nadregionalni biokoridor - NK1
usek po Blatensky vrch - ostatni silniéni sit, pratah zastavénym B
uzemim, velmi prudké stoupani, turisticky atraktivni trasa, usek plocha pro nadregionaini biocentrum - NC70
Horni Blatnd (kfiz. 11/221 x 111/22141) ', P e P P ,y,, o ! krajinna pamatkova zéna - Hornicka kulturni krajina (Abertamy - Horni Blatna -
156 11/22141 . S6,5 Blatensky vrch - RyZovna - zbytna silniéni sit (v zimé se .. - 10% -
- KFiZ. 11/2196 x 111/22141 neudrzuje), trasa prochazi volnou horskou krajinou s lesnimi Bozi Dar)
1, - P L, I NATURA 2000 - evropsky vyznamna lokalita - Krusnohorské Platé
komplexy, turisticky atraktivni trasa L, ,
Poddolované uzemi
vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Blatensky pfikop
KFiz.11/21035 x 111/2221 ostatni silniéni sit, kratké slepé ukonéené dopravni napojeni L, ’ , ’
157 /2221 ,/ ) / S6,5 ) . L, P Y, . P pol vodni Utvar povchovych vod - tekoucich - Chodovsky potok - 100% -
- Mezihorska sidla Mezihorska, pritah zastavénym Uzemim
ostatni silni¢ni sit, kratké propojeni silnic Il. tfidy mimo regionani biokoridor
Dolni Nivy (kfiZ. 11/222 x 111/2222) . g p, p ) ' ,y . L, plocha pro regiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bucinny / nivni / vodni) -
158 /2222 L " S7,5 zastavéné Uzemi sidla Dolni Nivy, trasa ve volné pretvorené - 0% -
- Dolni Nivy (kFiZ.11/210 x 111/2222) Kraiing podél Wsvoky Pastvin RK20111
Jine p YSYPXY v vodni Utvar povchovych vod - tekoucich - Lomnicky potok
PR , L, . , poddolované uzemi
ostatni silni¢ni sit, dopravni napojeni zastavéného Uzemi dobyvaci prostor t&¥eny - 6/0199
Nova Role (kFiZ. 11/209 x 111/2224) malého sidla Jimlikov, kterym prochazi a ploch tézby kaolinu, ve y , P ¥ , Silnice je dotéena zamérem 11/209 Nova
159 /2224 L, S6,5 , o L, iy e . dobyvaci prostor rezervni - 40% o , , ..
- Mirova volné krajiné prochazi lesozemédélskou ¢astecné pretvorenou L , , ., , Role, jihovychodni obchvat (zamér 11)
kraiinou vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - VI¢i potok, Chodovsky potok
I zaplavova oblast - VICi potok
poddolované uzemi
P . L, Y L, dobyvaci prostor téZeny - 6/0369
. ostatni silni¢ni sit, dopravni napojeni zastavéného tuzemi sidel L, ,
KFiz. 11/222 x 111/2226 N s . s . o dobyvaci prostor rezervni
160 11/2226 . . S7,5 JeniSov a Zatisi, kterymi prochazi na nadrazenou silniéni sit, . , , , - 60% -
- JeniSov (kFiZ. 111/00635 x 111/2226) P L, iy N, vodni utvar povrchovych vod - tekoucich - Chodovsky potok
trasa ve volné krajiné prochazi lesozemédélskou krajinou , L. , )
zaplavové uzemi - Chodovsky potok
ochranné pasmo letisté Karlovy Vary s vyskovym omezenim staveb
nadregiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bu¢inny / nivni /vodni )
P , L o , , . |plocha pro nadregionalni biokoridor - NK41
ostatni silni¢ni sit, dopravni napojeni zastavénych tzemi malych locha bro regionalni biocentrum
Sedlec¢ko kfiz. 11/222 x 111/22212 sidel Sedle¢ko, Semnice, kterymi prochdzi na nadfazenou P P g 3 , i .
161 1/22212 - S6,5 e o L, . NATURA 2000 - evropsky vyznamna lokalita - Hradisté - 40% -
- kFiz. 11/222 x 111/22212 silni¢ni sit, trasa ve volné krajiné prochazi lesozemédélskou .. J
kraiinou NATURA 2000 - ptaci oblast - Doupovské hory
I vodni Utvar povchovych vod - tekoucich - pfitok Ohfe
ochranné pasmo letisté Karlovy Vary s vyskovym omezenim staveb
nadregiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bu¢inny / nivni /vodni )
ostatni silni¢ni sit, dopravni napojeni zastavéného tzemi plocha pro nadregionaini biokoridor - NK41
162 1/22213 Andélskd Hora (kFiZ. 1/6 x 111/22213) 6.5 malého sidla And;élskz Hora napn;dl“'azenou sinién sit (1/6) NATURA 2000 - evropsky vyznamna lokalita - Hradisté 20% Silnice je dotéena zamérem Zalmanov -
- kFiz. 111/22212 x 111/22213 ! riitah zastavénym dzemim ! NATURA 2000 - ptaci oblast - Doupovské hory ? Andélska Hora, prelozka (zamér 33)
P y vodni Utvar porchovych vod - tekoucich- pfitok Ohre
CHOPAV - Kru$né hory
nadregiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bu¢inny / nivni /vodni )
ostatni silni¢ni sit, dopravni napojnei zastavéného tzemi plocha pro nadregionalni biokoridor - NK41
K¥iz. 11/222 x 111/22214 malého sidla Pulovice na nadfazenou silniéni sit, trasa ve volné |NATURA 2000 - ptaéi oblast - Doupovské hor P55 - Nehodové misto (kFizovatka
163 |I1/22214 / / 56,5 P P M ( 15% -

- 111/22214 x 111/22222

krajiné prochazi zemédélskou krajinou, turisticky atraktivni
trasa

vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Ohfe, Borsky potok
zaplavové uzemi - Ohre
ochranné pasmo letisté Karlovy Vary s vyskovym omezenim staveb

111/22124 x 111/22214)

Valbek =%
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti

Tabulka analyzy stavajici silni¢ni sité

I. etapa: Priizkumy a rozbory

tchod
.. Lo . dopravni , , - , oy . pracho -
¢. useku [¢. silnice popis useku L uzemni charakteristika Uzemni stfety dopravni zavady zast. vazba na zaméry
charakteristika , )
tzemim
nadregiondlni biokoridor (horsky / mezofilni buéinny / nivni /vodni)
plocha pro nadregionalni biokoridor - NK41
ostatni silni¢ni sit, dopravni napojeni zastavéného tzemi NATURA 2000 - ptaci oblast - Doupovské hory
KFiz. 11/22214 x 111/22215 ! vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich -Ohfe
164 /22215 / / S6,5 malého sidla Nova Kyselka, trasa ukonéena v zastavéném Gzemi| L. P 3 Y - 10% -
- Kyselka sidla, trasa ve volné krajiné prochazi lesozemédélskou krajinou zdplavové Gzemi - Ohre
! line p I OP ptirodniho Ié¢ivého zdroje a zdroje minerdlnich vod I. stupné - Karlovarské
mineralni vody
ochranné pasmo letisté Karlovy Vary s vyskovym omezenim staveb
ostatni silni¢ni sit, dopravni napojeni zastavéného tzemi . ,
KFiz. 111/22214 x 111/22217 i st 't, dop POl -neno uzemi NATURA 2000 - pta&f oblast - Doupovské hory
165 /22217 R S6,5 malého sidla Nejda, trasa ukoncena v zastavéném Gzemi sidla, L, oy . ’ , - - -
- Nejda o L, Y . ochranné pasmo letisté Karlovy Vary s vyskovym omezenim staveb
trasa ve volné krajiné prochazi zemédélskou krajinou
vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Viticky potok
166 11/22220 Zalesi (!(Fii. 11/22129 x 111/22220) 575 souéa"st zakladni silni¢ni sité kraje, pritah zastavénym tuzemim poddoloYanlé L’Jzeml’w ) o ) ) 55% )
- Dalovice Dalovic ochranné pasmo letisté Karlovy Vary s vyskovym omezenim staveb
OP ptirodniho Ié¢ivého zdroje a zdroje mineralnich vod stupné 11.B
ostatni silni¢ni sit (byvald silnice I. tfidy), sou¢ast dopravni . , .
vodni utvar povrchovych vod - tekoucich
Lesov (kFiz. 111/22129 x 111/22222) spojnice Ostrov - Karlovy Vary mimo silnici I/13, pritah p , . v
167 /22222 o S9,5 Y L, , 3 , L. ., |poddolované Gzemi - 35% -
- kFiz. 1/13 x 111/22222 zastavénym Uzemim malych sidel Lesov, Héjek, trasa ve volné ., . - ’ 3
o L . . ochranné pasmo letisté Karlovy Vary s vyskovym omezenim staveb
krajiné prochazi zemédélskou krajinou
nadregionadlni biokoridor (horsky / mezofilni bu¢inny / nivni /vodni )
ostatni silni¢ni sit, dopravni napojeni zastavéného tzemi plocha pro nadregionalni biokoridor - NK41
168 /22223 Dubina (kfiz. 11/222 x 111/22223) 65 malého sidlaSvatobor, pratah zastavénym Gzemi sidla Dubina, |NATURA 2000 - evropsky vyznamna lokalita - Hradisté 30%
- Svatobor ! trasa ve volné krajiné prochazi v idolni poloze lesozemédélskou|NATURA 2000 - ptaci oblast - Doupovské hory ?
krajinou, turisticky atraktivni trasa vodni Utvar povchovych vod - tekoucich
ochranné pasmo letisté Karlovy Vary s vyskovym omezenim staveb
CHKO - Slavkovsky les
Lsel s , L - NATURA 2000 - evropsky vyznamna lokalita - OlSova Vrata L . e <
Andélskd Hora (kFiZ. I/6 x 111/22224) ostatni silni¢ni sit, kratké dopravni napojeni sidla Andélska Hora wp ¥ VY ) Silnice je dotéena zamérem Zalmanov -
169 |I1/22224 | ) ixicka Hora (Fi2. 111/22213 x 11/22224) 56,5 na silnici 1/6 NATURA 2000 - ptati oblast - Doupovské hory . 35% Andélskd Hora, pFelozka (zdmér 33)
’ CHOPAV - Chebska panev a Slavkovsky les 'P
ochranné pasmo letisté Karlovy Vary s vySkovym omezenim staveb
nadregiondlni biokoridor (horsky / mezofilni bu¢inny / nivni /vodni)
ostatni silni¢ni sit, dopravni napojeni zastavéného tzemi plocha pro nadregionalni biokoridor - NK41
170 /22225 Dubina (kfiz. 111/22223 x 111/22225) 6.5 malého sidla Luciny, pratah zastavénym dzemim sidla, trasa ve [NATURA 2000 - evropsky vyznamna lokalita - OlSova Vrata 40%
- Luciny ! volné krajiné prochazi v idolni poloze lesozemédélskou NATURA 2000 - ptaci oblast - Doupovské hory ?
krajinou, turisticky atraktivni trasa vodni utvar povrchovych vod - tekoucich
ochranné pasmo letisté Karlovy Vary s vySkovym omezenim staveb
nadregiondlni biokoridor (horsky / mezofilni buéinny / nivni /vodni)
, , , e , L, plocha pro nadregionalni biokoridor - NK2
usek po sidlo Srni - ostatni silnicni sit, dopravni napojeni > . . L,
. , L , , . . pfirodni park - Straz nad Ohfi
. , zastavénych uzemi malych sidel Srni, Maly Hrzin na nadfazenou ) , . ey
171 11/2235 Hranice feseného uzemi S6,5 dorpani sit, turisticky atraktivni trasa, dsek Srni - 11/2235 NATURA 2000 - evropsky vyznamné lokalita - Hradisté 25%
- KFiz. 1/13 x 111/2235 ' pani sit, turisticky atr 53, 3 NATURA 2000 - pta&f oblast - Doupovské hory °
zbytna silniéni sit (v zimé se neudrzuje), trasa prochazi volnou L
horskou krajinou s lesnimi komplexy, turisticky atraktivni trasa CHOPAV - Krusné hory
L plexy, ¥ vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Pekelsky potok, Osvinovsky potok,
BocCsky potok
NATURA 2000 - evropsky vyznamna lokalita - Hradisté
zbytna silniéni sit k vyFazeni ze silniéni sité (v zimé se NATURA 2000 - ptati oblast - Doupovské hory
172 /2236 Kvétnova (kFiz. 1/13 x 111/2236) $6.5 ne\l/Jdriu'e) trasa rtha’zivoInou horskou kraiinou s lesnimi poddolované Gzemi 10% Silnice je dotéena zdmérem 1/13 Ostrov -
- kiiz. 111/2235 x 111/2236 ' i, XJ ’turisﬁc‘; R, ! CHOPAV - Kruzné hory ° Smilov (z4mér 07)
plexy, ¥ vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Plavensky potok, Hornohradsky
potok , Osvinovsky potok
pfirodni park - Straz nad Ohfi
ostatni silni¢ni sit, dopravni napojeni zastavéného tzemi NATURA 2000 - evropsky vyznamna lokalita - Hradisté
173 /2237 KF¥iz. 111/2236x 111/2237 6.5 malého sidla Osvinov, kde je ukoncena, trasa ve volné krajiné  |NATURA 2000 - ptaci oblast - Doupovské hory 10%
- Osvinov ! prochazi horskou krajinou s lesnimi komplexy, turisticky CHOPAV - Kru$né hory ?
atraktivni trasa vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - Hornohradsky potok, Osvinovsky
potok
ostatni silni¢ni sit, dopravni napojeni zastavéného tzemi NATURA 2000 - evropsky vyznamna lokalita - Hradisté
174 /2238 KFiz. 1/13 x 111/2238 56,5 malého sidla Krasny Les na nadfazenou silniéni sit (113), pratah |NATURA 2000 - ptaci oblast- Doupovské hory ) 35% Silnice je dotéena zamérem 1/13 Ostrov -

- Krasny Les (kfi. I11/2236 x 111/2238)

zastavénym Uzemim sidla Krasny Les, trasa ve volné krajiné
prochazi lesozemédélskou krajinou, turisticky atraktivni trasa

CHOPAV - Kru$né hory

vodni Utvar povrchovych vod - tekoucich - pfitoky Plavenského potoka

Smilov (zamér 07)
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti

Tabulka zjisténych problému na stavajici silniéni siti

I. etapa: Priizkumy a rozbory

C.problému  [C.silnice |C. dseku [Typ problému Popis problému Reeni v ZUR Dalsi Fe$eni mimo ZUR Doporuéeni pro navazujici etapy
PO1 1/6 2 Dopravni zavada - priichod silnice I.  [Pratah silnice 1/6 zatéZuje pfilehlé oblasti  [Navrzen zamér stavby dalnice D6 OlSova K dispozici jsou i dalsi varianty trasovani Silnice 1/6 mimo pritah méstem Karlovy
tfidy zastavénym uzemim mésta mésta Bochov zvysenym hlukem a emisemi,|Vrata - hranice kraje (zdméry 01, 02, 03), |délnice D6 v ndvaznosti na varianty jizniho |Vary neni hlavnim pfedmétem feseni
nezadouci zpomaleni dopravy kterd mimo jiné vymisti tranzitni dopravu |obchvatu Karlovych Var( (zaméry 50, 52), |Uzemni studie, problém se nachazi mimo
mimo pratah obci které fesi i obchvat obce Bochov navrhové tzemi, v ZUR navrieno feseni
problému. Problém feSit pouze ve
variantach ménicich trasovani D6 v okoli
obce Bochov.
P02 1/6 3 Dopravni zdvada - priichod silnice . [PrGtah silnice I/6 omezuje potencial rozvoje |Navrzen zamér kapacitni silnice jako K dispozici jsou i dal$i varianty obchvatové |Provéfit stavajici navrhy ze ZUR i ostatnich
tfidy zastavénym Uzemim mésta mésta Karlovy Vary na levém brehu feky obchvatu Karlovych Varid (zaméry 05, 06)  |komunikace (zédméry 48, 49) i zcela odlisné |zdrojt, navrhnout nové realizovatelné
Ohfe a zatézuje prilehlé oblasti mistnich vymistujici tranzitni dopravu mimo stied feseni jiznim obchvatem (zdméry 50, 52).  [FeSeni pro omezeni negativnich vlivi
¢asti Bohatice a Rybare zvySenym hlukem a |mésta Karlovy Vary Bylo navrzeno i ¢aste¢né zahloubeni prGtahu méstem (nova varianta obchvatu,
emisemi, nezadouci zpomaleni dopravy pratahu ke zmirnéni negativnich vlivl a Uprav pratahu). Vybrat vyslednou variantu
zlepSeni napojeni na ostatni komunikacni  |dle kritérii MKA.
sit (zdméry 58, 60)
P03 1/13 5 Dopravni zavada - priichod silnice I.  [Pratah silnice 1/13 zatéZuje pFilehlé oblasti [Navrzen zamér prelozky silnice 1/13 Ostrov -|- Silnice 1/13 neni hlavnim pfedmétem feseni
tfidy zastavénym tuzemim mésta osady Kvétnova zvysenym hlukem a Smilov (zamér 07) vymistujici silnici /13 Gzemni studie, v ZUR navrieno feseni
emisemi, predstavuje nebezpecné misto mimo zastavéna Uzemi obci na trase problému. Nefesit v navazujicich etapach.
pro pohyb chodct, nezddouci zpomaleni
dopravy
P04 1/13 5 Dopravni zavada - priichod silnice I.  [Pratah silnice 1/13 zatéZuje pFilehlé oblasti [Navrzen zamér prelozky silnice 1/13 Ostrov -|- Silnice 1/13 neni hlavnim pfedmétem feseni
tfidy zastavénym uzemim mésta obce Straz nad Ohfi zvySenym hlukem a Smilov (zamér 07) vymistujici silnici /13 uzemni studie, problém se nachazi mimo
emisemi, predstavuje nebezpecné misto mimo zastavéna Uzemi obci na trase navrhové tzemi, v ZUR navrieno feseni
pro pohyb chodct, nezddouci zpomaleni problému. Nefesit v navazujicich etapach.
dopravy
P05 1/13 5 Dopravni zavada - priichod silnice I.  [Pratah silnice 1/13 zatéZuje pFilehlé oblasti [Navrzen zamér prelozky silnice 1/13 Ostrov -|- Silnice 1/13 neni hlavnim pfedmétem feseni
tfidy zastavénym tuzemim mésta osady Boc zvysenym hlukem a emisemi, Smilov (zamér 07) vymistujici silnici /13 uzemni studie, problém se nachazi mimo
predstavuje nebezpecné misto pro pohyb [mimo zastavéna uzemi obci na trase navrhové tzemi, v ZUR navrieno feseni
chodcu, smérové a vyskové vedeni silnice je problému. Nefesit v navazujicich etapach.
rizikové za zhorsenych klimatickych
podminek, nezadouci zpomaleni dopravy
P06 1/20 6 Dopravni zdvada - prachod silnice I.  |Pratah silnice 1/20 zatéZuje pfilehlé oblasti [Navrien zamér pielozky silnice 1/20 K dispozici jsou i dalsi varianty prelozky Provéit stavajici navrhy ze ZUR i ostatnich
tridy zastavénym Gzemim mésta mistni ¢asti Doubi zvySenym hlukem a Zalmanov - Touzim (zamér 08) ménici silnice 1/20 v navaznosti na varianty jizniho |zdrojd, navrhnout nové realizovatelné
emisemi, smérové a vyskové vedeni silnice |trasovéni silnice 1/20 od Touzimi k dalnici  [obchvatu Karlovych Vard (zaméry 51, 53)  |feSeni pro omezeni negativnich vlivQ
je rizikové za zhorsenych klimatickych D6 u Zalmanova pritahu méstem (nova varianta pfelozky).
podminek, nezadouci zpomaleni dopravy Vybrat vyslednou variantu dle kritérii MKA.
P07 1/20 6 Dopravni zavada - priichod silnice I.  [Silnice prochazi v iseku Karlovy Vary-Doubi [Navrzen zamér prelozky silnice 1/20 K dispozici jsou i dalsi varianty prelozky Provéfit stavajici navrhy ze ZUR i ostatnich
tfidy Gzemim CHKO Slavkovsky les - Bedov nad Teplou exponovanym tzemim |Zalmanov - Touzim (zamér 08) ménici silnice 1/20 v ndvaznosti na varianty jizniho |zdrojd, navrhnout nové realizovatelné
ochrany pfirody a krajiny trasovani silnice 1/20 od TouZimi k dalnici  [obchvatu Karlovych Vard (zaméry 51, 53), |FeSeni pro omezeni prichodu Gzemim
D6 u Zalmanova vyhybajici se izemi CHKO |které se ¢astecné nebo Uplné vyhybaiji CHKO (nova varianta prelozky). Vybrat
uzemi CHKO vyslednou variantu dle kritérii MKA.
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti

Tabulka zjisténych problému na stavajici silniéni siti

I. etapa: Priizkumy a rozbory

C. problému |C.silnice |C. useku |[Typ problému Popis problému Redeniv ZUR Dal3i fe$eni mimo ZUR Doporuéeni pro navazujici etapy

P08 1/20 6 Dopravni zavada - prachod silnice I.  |Pratah silnice 1/20 zatéZuje pfilehlé oblasti [NavrZen zamér pielozky silnice 1/20 K dispozici jsou i dalsi varianty prelozky Provéit stavajici navrhy ze ZUR i ostatnich
tridy zastavénym Gzemim mésta mésta Becov nad Teplou zvy$enym hlukem [Zalmanov - Touzim (zamér 08) ménici silnice 1/20 v navaznosti na varianty jizniho |zdrojd, navrhnout nové realizovatelné

a emisemi, pfedstavuje nebezpeéné misto |trasovéni silnice 1/20 od Touzimi k dalnici  [obchvatu Karlovych Vard (zaméry 51, 53)  |feSeni pro omezeni negativnich vlivQ
pro pohyb chodcl, nezddouci zpomaleni D6 u Zalmanova pritahu méstem (nova varianta pfelozky).
dopravy Vybrat vyslednou variantu dle kritérii MKA.

P09 1/20 6 Dopravni zavada - prachod silnice I.  |Pratah silnice 1/20 zatéZuje pfilehlé oblasti [NavrZen zamér pielozky silnice 1/20 K dispozici jsou i dalsi varianty prelozky Provéfit stavajici navrhy ze ZUR i ostatnich
tridy zastavénym Gzemim mésta mésta Krasné Udoli zvy$enym hlukem a Zalmanov - Touzim (zamér 08) ménici silnice 1/20 v navaznosti na varianty jizniho |zdrojd, navrhnout nové realizovatelné

emisemi, nezadouci zpomaleni dopravy trasovani silnice 1/20 od TouzZimi k dalnici  |obchvatu Karlovych Var( (zaméry 51, 53)  |feSeni pro omezeni negativnich vliva
D6 u Zalmanova pritahu méstem (nova varianta prelozky).
Vybrat vyslednou variantu dle kritérii MKA.
P10 1/20 6 Dopravni zdvada - prachod silnice I.  |Pratah silnice 1/20 zatéZuje pfilehlé oblasti [Navrien zamér pielozky silnice 1/20 K dispozici jsou i dalsi varianty prelozky Provéfit stavajici navrhy ze ZUR i ostatnich
tridy zastavénym Gzemim mésta obce Utvina zvy$enym hlukem a emisemi, |Zalmanov - Touzim (zdmér 08) ménici silnice 1/20 v navaznosti na varianty jizniho |zdrojd, navrhnout nové realizovatelné
nezadouci zpomaleni dopravy trasovani silnice 1/20 od TouZimi k dalnici  |obchvatu Karlovych Var( (zaméry 51, 53)  |feSeni pro omezeni negativnich vliva
D6 u Zalmanova pritahu méstem (nova varianta prelozky).
Vybrat vyslednou variantu dle kritérii MKA.
P11 1/25 7 Dopravni zavada - prachod silnice I.  |Pratah silnice 1/25 zatéZuje pfilehlé oblasti |- - Silnice 1/25 neni hlavnim pfedmétem fedeni
tridy zastavénym Uzemim mésta mistni ¢asti Horni Zdar zvy$enym hlukem a Uzemni studie, problém se vsak nachazi v
emisemi, nezadouci zpomaleni dopravy navrhovém Uzemi. ZvaZit Gcelnost a
realizovatelnost opatieni pro omezeni
negativnich vlivd prdtahu méstem (napf.
prelozka).

P12 1/25 7,8 Dopravni zavada - prachod silnice I.  |Pratah silnice 1/25 zatéZuje pfilehlé oblasti |- - Silnice 1/25 neni hlavnim pfedmétem fedeni
tridy zastavénym Uzemim mésta mésta Jachymov zvySenym hlukem a Uzemni studie, nachazi se mimo navrhové

emisemi, nezadouci zpomaleni dopravy uzemi, intenzity na pratahu jsou
podprimérné ve vztahu k priméru na
silnicich 1. tfidy. Nefesit v navazujicich
etapach.

P13 11/198 10 Dopravni zadvada - omezujici priichod |Pratah silnice 11/198 zatéZuje pfilehlé Navrzen zamér pielozky silnice 11/198 - Silnice 11/198 neni hlavnim pfedmétem
silnice II. tfidy zastavénym Gzemim  |oblasti mésta Bochov zvysenym hlukem a  |Bochov, ptelozka (zamér 09) vymistujici fesSeni Uzemni studie, problém se nachazi
sidla emisemi, predstavuje nebezpecné misto silnici 11/198 mimo zastavéné uzemi obce mimo navrhové tzemi, v ZUR navrieno

pro pohyb chodcl, nezddouci zpomaleni fesSeni problému. Nefesit v navazujicich
dopravy etapach.

P14 11/208 13 Dopravni zadvada - omezujici priichod |Pratah silnice 11/208 zatéZzuje pfilehlé Navrzen zamér piestavby silnice 11/208 K dispozici je i dalsi varianta Upravy silnice [Silnice 11/208 neni hlavnim pfedmétem

vyznamné silnice obci

oblasti osady Hlinky zvySenym hlukem a
emisemi

Hlinky, pfestavba (zamér 10) upravujici
pratah silnice 11/208

11/208 na pritahu obci Hlinky, a to pfelozka
silnice napfimujici jeji vedeni (zamér 35)

feeni Gzemni studie, v ZUR navrieno
feseni problému, problém se vSak nachazi v
ndvrhovém Uzemi. ZvaZit ucelnost
navrzenych variant.
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti

Tabulka zjisténych problému na stavajici silniéni siti

I. etapa: Priizkumy a rozbory

C. problému |C.silnice |C. useku |[Typ problému Popis problému Redeniv ZUR Dal3i fe$eni mimo ZUR Doporuéeni pro navazujici etapy

P15 11/208 13 Dopravni zadvada - omezujici priichod |Pratah silnice 11/208 zatéZuje pfilehlé Reseni navrieno v ramci zaméru stavby - Silnice 11/208 neni hlavnim pfedmétem
silnice Il. tfidy zastavénym tUzemim |oblasti mésta Bochov zvySenym hlukem a [délnice D6 OlSova Vrata - hranice kraje fedeni izemni studie, v ZUR navrieno
sidla emisemi, nezadouci zpomaleni dopravy (zdméry 01, 02, 03). Probéhne prelozka feSeni problému. Nefesit v navazujicich

silnice 11/208 z diivodu napojeni do MUK etapach.
Bochov

P16 11/209 14 Dopravni zadvada - omezujici priichod |Pratah silnice 11/209 zatéZuje pfilehlé - Problém &asteéné Fesi zamér ¢aste¢ného  [Silnice 11/209 neni hlavnim pfedmétem
silnice Il. tfidy zastavénym Uzemim |oblasti mésta Horni Slavkov zvysenym prelozeni a zjednosmérnéni silnice na feseni izemni studie, ze ZUR vypusténo
sidla hlukem a emisemi, pfedstavuje nebezpecné pfijezdu od Lokte (zamér 36) feSeni problému. Nefesit v navazujicich

misto pro pohyb chodcl, nezddouci etapach.
zpomaleni dopravy

P17 11/209 14 Nehodovy Usek Usek Horni Slavkov - Loket. V letech 2015 - |- - Silnice 11/209 neni hlavnim pfedmétem
2017 registrovano 40 DN, z toho 13 s feSeni Uzemni studie, problém se vsak
osobnimi nasledky (z toho 1 s tézkymi), Castecné nachdzi i v ndvrhovém tzemi.
nejcastéjsi pricina srazka s pevnou 2vatit ucelnost a realizovatelnost opatieni
prekazkou (22) pro omezeni nehodovosti (napf. lokalni

Upravy smérového vedeni)
P18 11/209 14 Dopravni zavada - Grovriové kiizeni  |Zelezni¢ni pFejezd s trati 144 Loket - Novd |- - Silnice 11/209 neni hlavnim pfedmétem
vyznamné silnice se Zeleznici Role, zabezpecen svételnym zafizenim bez reSeni zemni studie, problém se vSak
zavor, nejednd se o nehodové misto nachazi v ndvrhovém Gzemi. Zvazit
mozZnost zvySeni Urovné zabezpeceni
(mechanické zafizeni)

P19 11/209 14,15 Dopravni zadvada - omezujici priichod |Pratah silnice 11/209 zatéZuje pfilehlé Navrzen zamér vychodniho obchvatu - Silnice 11/209 neni hlavnim pfedmétem
silnice II. tfidy zastavénym Gzemim  |oblasti mésta Chodov zvy$enym hlukem a |Chodova (zamér 31) vymistujici silnici feSeni Uzemni studie, problém se vsak
sidla emisemi, nezadouci zpomaleni dopravy 11/209 mimo zastavénd Uzemi mésta nachazi v navrhovém tzemi, v ZUR

navrzeno feSeni problému. Nefesit v
navazujicich etapach.

P20 11/209 15 Dopravni zavada - problémova K¥iZzovatka silnic 11/209 x 11/222 - nevhodné |- - Silnice 11/209 neni hlavnim pfedmétem
kfizovatka na vyznamné silnici rozhledové poméry. Nejednd se o fesSeni zemni studie, problém se vsak

nehodovou lokalitu. nachazi v ndvrhovém Uzemi. ZvaZit
ucelnost a realizovatelnost opatieni pro
omezeni nehodovosti (napf. zména typu
kfizovatky)

P21 11/209 15 Dopravni zavada - omezujici prachod [Pruatah silnice 11/209 zatéZuje pfilehlé Navrzen zameér jihovychodniho obchvatu |- Silnice 11/209 neni hlavnim pfedmétem

silnice II. tfidy zastavénym Gzemim
sidla

oblasti mésta Nova Role zvysenym hlukem
a emisemi, nezadouci zpomaleni dopravy

Nové Role (zdmér 11) vymistuijici silnici
11/209 mimo zastavénd Uzemi mésta

feSeni Uzemni studie, problém se vsak
nachazi v ndvrhovém tzemi, v ZUR
navrzeno feseni problému. Nefesit v
navazujicich etapach.
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti

Tabulka zjisténych problému na stavajici silniéni siti

I. etapa: Priizkumy a rozbory

C. problému |C.silnice |C. useku |[Typ problému Popis problému Redeniv ZUR Dal3i fe$eni mimo ZUR Doporuéeni pro navazujici etapy

P22 11/209 15 Dopravni zavada - Grovriové kiizeni  [Zelezni¢ni pfejezd s trati 142 Karlovy Vary - [Regeni navrieno v ramci zaméru - Silnice 11/209 neni hlavnim pfedmétem
vyznamné silnice se Zeleznici Potti¢ky, zabezpecen svételnym zafizenim |jihovychodniho obchvatu Nové Role (zamér feSeni Uzemni studie, problém se vsak

bez zévor, nejednd se o nehodové misto 11). Probéhne prelozka silnice 11/209, nachazi v navrhovém tzemi, v ZUR
Zelezni¢ni pFejezd zlstane na stévajici silnici navrzeno feSeni problému. Nefesit v
navazujicich etapach.

P23 11/210 16 Dopravni zavada - problémova K¥iZzovatka silnic 11/208 x 11/210 - nevhodné |- - Silnice 11/210 neni hlavnim pfedmétem
kfizovatka na vyznamné silnici usporadani, nedostatecné rozliseni feSeni Uzemni studie, nachazi se mimo

prednosti. Nejedna se o nehodovou navrhové uzemi, nejedna se o nehodovou
lokalitu. lokalitu. Nefesit v navazujicich etapach.

P24 11/210 17 Dopravni zadvada - omezujici priichod |Pratah silnice 11/210 zatéZuje pfilehlé Problém je jiz v feSeni vystavbou - Problém je jiz v feseni. NeFesit v
silnice Il. tfidy zastavénym tUzemim |oblasti mésta Sokolov zvysenym hlukem a [severozapadniho obchvatu Sokolova. navazujicich etapach.
sidla emisemi, nezadouci zpomaleni dopravy

P25 11/210 17 Nehodovy Usek Usek Svatava - Bouéi. V letech 2015 - 2017 |- - Silnice 11/210 neni hlavnim pfedmétem
registrovano 6 DN, z toho 3 s osobnimi feSeni zemni studie, problém se nachazi
nasledky (pouze lehké), nejéasté;jsi pricina mimo ndvrhové Uzemi. Nefesit v
srazka se zvéfi (3) navazujicich etapach.

P26 11/210 17 Nehodové misto K¥iZzovatka 11/210 x 111/21036. V letech 2015 {- - Silnice 11/210 neni hlavnim pfedmétem
2017 registrovany 2 DN, Zadna s osobnimi feSeni zemni studie, problém se nachazi
nasledky, neni pfevazujici pfic¢ina mimo ndvrhové Uzemi, nesplriuje kritéria

nehodové lokalikty. Nefesit v navazujicich
etapach.

P27 11/210 17 Nehodové misto K¥iZzovatka 11/210 x 111/21040. V letech 2015 {- - Silnice 11/210 neni hlavnim pfedmétem
2017 neregistrovana zadna DN fesSeni zemni studie, problém se nachazi

mimo ndvrhové Uzemi, nesplriuje kritéria
nehodové lokalikty. Nefesit v navazujicich
etapach.

P28 11/210 17 Dopravni zavada - zna¢né Usek Jindfichovice - Rotava trpi znaéné Navrzeny zaméry kratkych prelozek - Silnice 11/210 neni hlavnim pfedmétem
nevyhovujici parametry vyznamné nevyhovujicimi smérovymi parametry, vylepsujicich smérové vedeni silnice feSeni Uzemni studie, problém se nachazi
silnice nezadouci zpomaleni dopravy, rizikové za |Rotava, prelozka (zamér 13) a JindFichovice, mimo navrhové tzemi, v ZUR navrieno

zhorsenych klimatickych podminek prelozka (zamér 14) fesSeni problému. Nefesit v navazujicich
etapach.

P29 11/210 17 Nehodové misto K¥iZzovatka 11/210 x 111/21041. V letech 2015 {- - Silnice 11/210 neni hlavnim pfedmétem

2017 registrovany 2 DN, ztoho 1 s
osobnimi nasledky (pouze lehké), neni
prevazujici pric¢ina

feSeni Uzemni studie, problém se nachazi
mimo ndvrhové Uzemi, nesplriuje kritéria
nehodové lokalikty. Nefesit v navazujicich
etapach.
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti

Tabulka zjisténych problému na stavajici silniéni siti

I. etapa: Priizkumy a rozbory

C. problému |C.silnice |C. useku |[Typ problému Popis problému Redeniv ZUR Dal3i fe$eni mimo ZUR Doporuéeni pro navazujici etapy

P30 11/220 21 Dopravni zadvada - omezujici priichod |Pratah silnice 11/220 zatéZuje pfilehlé Navrzen zamér pielozky silnice 11/220 K dispozici je i dal$i varianta prelozky silnice |Provéfit stavajici navrhy ze ZUR i ostatnich
vyznamné silnice obci oblasti mésta Karlovy Vary zvySenym Karlovy Vary, prelozka (zamér 16) upravujici vedeni v severozapadni ¢asti na  |zdrojt, pfipadné navrhnout nové

hlukem a emisemi vymistujici silnici 11/220 mimo zastavéna obchvatu Staré Role (zdmér 45) a varianta |realizovatelné feseni pro omezeni
uzemi meénici trasovani pfelozky ve vychodni ¢asti |negativnich vlivi pritahu méstem (nova
namisto k MUK u Prazského mostu do trasa prelozky). Vybrat vyslednou variantu
centra véetné nového mostu pres Ohfi dle kritérii MKA.
(zdmér 46)
P31 11/220 21 Dopravni zavada - Groviiové kiizeni |Zelezni¢ni piejezd s trati 142 Karlovy Vary - |Re$eni navrieno v ramci zaméru prelozky  |K dispozici je i dalsi varianta prelozky silnice [ProvéfFit stavajici navrhy ze ZUR i ostatnich
vyznamné silnice se Zeleznici Potlcky, zabezpelen svételnym zafizenim [silnice 11/220 Karlovy Vary, pfelozka (zdmér |11/220 (zdmér 45), kterd také preklada zdroju, ptipadné navrhnout nové
se zavorami, nejedna se o nehodové misto |16). Probéhne prelozka silnice 11/220, silnici mimo problémové misto realizovatelné feseni i pro odstranéni
Zeleznini pfejezd zlstane na stédvajici silnici uroviového kfiZeni této silnice se Zeleznici.
Vybrat vyslednou variantu dle kritérii MKA.
P32 11/220 21 Nehodovy Usek Usek Karlovy Vary - Meziroli (111/2201 - - - 2Zvaiit ucelnost a realizovatelnost opatfeni
11/209). V letech 2015 - 2017 registrovano pro omezeni nehodovosti.
30 DN, z toho 5 s osobnimi nasledky (pouze
lehké), nejcastéjsi pricina srazka se zvéri
(15)

P33 11/220 21 Dopravni zavada - omezujici prachod [Pruatah silnice 11/220 zatéZuje pfilehlé Navrzen zamér pielozky 11/220 Meziroli, - Provéfit stavajici navrh ze ZUR, pripadné
silnice I1. tFidy zastavénym Gzemim  |oblasti osady Meziroli zvysenym hlukem a |pFelozka (zdmér 17) vymistuijici silnici 11/220 navrhnout nové realizovatelné feseni pro
sidla emisemi, nezadouci zpomaleni dopravy mimo zastavéna uzemi omezeni negativnich vlivi pritahu méstem

(napf. propojeni se zamérem 26). Vybrat
vyslednou variantu dle kritérii MKA.

P34 11/220 21 Nehodovy tsek Usek pobliz Dépoltovic (11/209 - 111/2205). V |- - 2Zvazit uéelnost a realizovatelnost opatfeni

letech 2015 - 2017 registrovano 27 DN, z pro omezeni nehodovosti.
toho 11 s osobnimi nasledky (z toho 2 s
tézkymia 1 s umrtim). Nej¢astéjsi pficina
nespravny zpUsob jizdy (nepfiméfend
rychlost, nedodrzeni bezpec¢né vzdalenosti,
pfi predjizdéni)
P35 11/220 21 Nehodovy usek Usek pobliz Fojtova (111/2205 - 111/2206). V |- - Zvaiit ugelnost a realizovatelnost opatieni

letech 2015 - 2017 registrovano 5 DN, z
toho 3 s osobnimi nasledky (pouze lehké).
(nedodrzeni bezpecné vzdalenosti,
neprimérena rychlost)

pro omezeni nehodovosti.
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti

Tabulka zjisténych problému na stavajici silniéni siti

I. etapa: Priizkumy a rozbory

C. problému |C.silnice |C. useku |[Typ problému Popis problému Redeniv ZUR Dal3i fe$eni mimo ZUR Doporuéeni pro navazujici etapy

P36 11/220 21 Nehodovy usek Usek Fojtov - Nejdek (111/2206 - 11//21047). |- Problém &asteéné Fesi zamér prelozky Problém se nachazi z vétsi éasti mimo
V letech 2015 - 2017 registrovéno 23 DN, z silnice 11/220 Nejdek, pfelozka prekladajici |navrhové izemi, navazuje viak tématicky
toho 10 s osobnimi nasledky (1 s tézkymi). silnici do nové stopy (zamér 39) na predchozi Usek. ZvaZit ucelnost a
Nej¢astejsi pFicina nespravny zpusob jizdy realizovatelnost zaméru 39 (nebo jeho
(nevénovani se Fizeni, nepfimérend Casti) i dalSich opatfeni pro omezeni
rychlost) nehodovosti.

P37 11/221 23 Dopravni zavada - znacné Usek v okoli osady Pstruzi trpi znaéné Navrzen zamér Pstruzi, rektifikace - Silnice 11/221 neni hlavnim pfedmétem
nevyhovujici parametry vyznamné nevyhovujicimi smérovymi parametry, smérovych obloukl (zamér 19) Fesici feSeni Uzemni studie, problém se nachazi
silnice nezadouci zpomaleni dopravy, rizikové za  [nevyhovujici smérové vedeni mimo navrhové tzemi, v ZUR navrieno

zhorsenych klimatickych podminek feSeni problému. Nefesit v navazujicich
etapach.

P38 11/221 23 Nehodové misto K¥izovatka 11/221 x 111/2209 v Horni Blatné. |V misté navrien zamér prelozky silnice - Silnice 11/221 neni hlavnim pfedmétem

V letech 2015 - 2017 registrovény 3 DN, 11/221 Horni Blatng, jihozédpadni obchvat feSeni Uzemni studie, problém se nachazi

Zadna s osobnimi nasledky, prevazujici (zdmér 18). Probéhne prelozka silnice mimo navrhové tzemi, nespliuje kritéria

pfi¢ina srazka s pevnou prekazkou (3) 11/221, problém v3ak zUstane na stavajici nehodové lokality. NefeSit v navazujicich
silnici etapach.

P39 11/222 24 Nehodovy usek Usek Dolni Nivy - Chodov (11/210 - zacatek |- - Zvaiit ugelnost a realizovatelnost opatfeni

obce). V letech 2015 - 2017 registrovano 31 pro omezeni nehodovosti.
DN, z toho 5 s osobnimi nasledky (z toho 1's

tézkymi). Nejcastéjsi pricina srazka se zvéri

(13)

P40 11/222 24,25 Dopravni zavada - omezujici prichod [Pruatah silnice 11/220 zatéZuje pfilehlé Navrzen zamér Chodov, vychodni obchvat |- Provéfit stavajici navrh ze ZUR, pripadné
silnice I1. Tfidy zastavénym Uzemim |oblasti mésta Chodov zvysenym hlukem a |(zamér 31) vymistujici silnici 11/222 mimo navrhnout nové realizovatelné feseni pro
sidla emisemi, nezadouci zpomaleni dopravy zastavéna Uzemi mésta omezeni negativnich vlivi pritahu méstem

(nova trasa prelozky). Vybrat vyslednou
variantu dle kritérii MKA.

P41 11/222 25 Dopravni zavada - Groviiové kiizeni |Zelezni¢ni piejezd s trati 144 Loket - Nova |Re$eni navrieno v ramci zaméru Chodov, |- Provéfit stavajici navrh ze ZUR, pripadné
vyznamné silnice se Zeleznici Role, zabezpecen svételnym zatizenim bez |vychodni obchvat (zamér 31). Probéhne navrhnout nové realizovatelné feseni i pro

zavor, nejednd se o nehodové misto ptelozka silnice 11/222, Zelezniéni pfejezd odstranéni Urovriového kfizeni této silnice
zUstane na stavajici silnici se zeleznici. Vybrat vyslednou variantu dle
kritérii MKA.

P42 11/222 28 Lokalita se zavaznymi dopravné K¥izovatka 11/222 x 111/22214. Ztizené - - 2vatit ucelnost a realizovatelnost opatieni
bezpeénostnimi zdvadami rozhledy pro eliminaci zdvady.

P43 11/230 29 Dopravni zavada - Grovriové kiizeni  |Zelezni¢ni pFejezd s trati 149 Karlovy Vary - |- - Silnice 11/230 neni hlavnim pfedmétem
vyznamné silnice se Zeleznici Marianské Lazné, zabezpecen svételnym feSeni zemni studie, problém se nachazi

zafizenim se zavorami, nejedna se o mimo navrhové tUzemi. Nefesit v
nehodové misto navazujicich etapach.

P44 11/230 29 Dopravni zavada - Grovriové kiizeni  [Zelezni¢ni pFejezd s trati 149 Karlovy Vary - |- - Silnice 11/230 neni hlavnim pfedmétem

vyznamné silnice se Zeleznici

Marianské Lazné, zabezpecden svételnym
zafizenim se zavorami, nejedna se o
nehodové misto

feSeni Uzemni studie, problém se nachazi
mimo néavrhové Uzemi. Nefesit v
navazujicich etapach.
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti

Tabulka zjisténych problému na stavajici silniéni siti

I. etapa: Priizkumy a rozbory

C. problému |C.silnice |C. useku |[Typ problému Popis problému Redeniv ZUR Dal3i fe$eni mimo ZUR Doporuéeni pro navazujici etapy

P45 11/230 29 Dopravni zavada - Grovriové kiizeni  |Zelezni¢ni prejezd s trati 149 Karlovy Vary - |- - Silnice 11/230 neni hlavnim pfedmétem
vyznamné silnice se Zeleznici Marianské Lazné, zabezpecden svételnym feSeni Uzemni studie, problém se nachazi

zafizenim se zavorami, nejedna se o mimo navrhové tuzemi. Nefesit v
nehodové misto navazujicich etapach.

P46 111/1812 51 Lokalita se zdvaznymi dopravné K¥iZzovatka 111/1812 x 111/2092. Rozlehla - - Silnice 111/1812 neni hlavnim pfedmétem
bezpecnostnimi zavadami krizovatka, velké plochy - neusmérnéni feSeni zemni studie, problém se nachazi

jizdy vozidel mimo ndvrhové Uzemi. Nefesit v
navazujicich etapach.

P47 111/20811 |65 Dopravni zavada - omezujici prichod [Pruatah silnice 11/220 zatéZuje pfilehlé Navrzen zamér Silni¢ni napojeni - Silnice 111/20811 neni hlavnim pfedmétem
vyznamné silnice obci oblasti osady OlSova Vrata zvysenym mezinarodniho letisté Karlovy Vary (zdmér fe$eni Uzemni studie, v ZUR navrieno

hlukem a emisemi 34) vymistujici silnici mimo zastavéna fesSeni problému. Nefesit v navazujicich
uzemi etapach.

P48 111/21035 |104 Lokalita se zavaznymi dopravné KFiZzovatka 111/20912 x 111/21035. Ztizené - - Silnice 111/21035 neni hlavnim pfedmétem
bezpeénostnimi zdvadami rozhledy, Uprava prednosti feSeni Uzemni studie, problém se nachazi

mimo ndvrhové Uzemi. Nefesit v
navazujicich etapach.

P49 11/2124 117 Nehodové misto K¥iZzovatka 111/2124 x 111/21026. V letech - - Silnice 111/2124 neni hlavnim pfedmétem
2015 - 2017 registrovany 2 DN, bez feSeni zemni studie, problém se nachazi
osobnich nasledku, neni prevazuijici pfic¢ina mimo ndvrhové Uzemi, nesplriuje kritéria

nehodové lokality. Nefesit v navazujicich
etapach.

P50 111/21036 |105 Dopravni zavada - znaéné Usek Bouti - Olovi trpi znatné Navrzeny zaméry 111/21036 Boudi - Nové - Silnice 111/21036 neni hlavnim pfedmétem
nevyhovujici parametry vyznamné nevyhovujicimi smérovymi parametry, Domy, prelozka (zamér 22) a Boudi, feSeni zemni studie, problém se nachazi
silnice nezadouci zpomaleni dopravy, rizikové za |obchvat (zamér 23) fesici nevyhovujici mimo navrhové Gzemi, v ZUR navrieno

zhorsenych klimatickych podminek smérové vedeni feSeni problému. Nefesit v navazujicich
etapach.

P51 111/21036 |105 Nehodovy Usek Usek Bouci - Olovi. V letech 2015 - 2017 Navrzeny zaméry 111/21036 Boudi - Nové - Silnice 111/21036 neni hlavnim pfedmétem
registrovano 19 DN, z toho 3 s osobnimi Domy, prelozka (zamér 22) a Boudi, fesSeni zemni studie, problém se nachazi
nasledky (z toho 1 s tézkymi). Nejéastéjsi  |obchvat (zamér 23) fesici nevyhovujici mimo navrhové Gzemi, v ZUR navrieno
p¥i¢ina nespravny zplsob jizdy smérové vedeni, které je jednou z pficin fesSeni problému. Nefesit v navazujicich
(nepfimérena rychlost) nehod etapach.

P52 111/21047 |109 Dopravni zadvada - omezujici prichod |Pratah silnice 111/21047 zatéZuje pfilehlé Navrzen zamér 111/21047 Nejdek, pfelozka |[K dispozici je i dalsi varianta pfeloZky silnice |Problém se nachdzi mimo navrhové Gzemi,

vyznamné silnice obci oblasti mésta Nejdek zvySenym hlukem a  |(zdmér 24) vymistujici silnici mimo Fesici cely pratah méstem Nejdek v v ZUR navrieno fe$eni problému, existuje
emisemi zastavénd Uzemi severojiznim sméru véetné problémového |vSak alternativni feseni. Zvazit ucelnost
useku (zamér 39) navrZenych variant a vybrat vyslednou
variantu dle kritérii MKA.
P53 /21233 |121 Nehodové misto KFizovatka I11/21233 x 111/21032. V letech - - Silnice 111/21233 neni hlavnim pfedmétem

2015 - 2017 registrovény 2 DN, Zadna s
osobnimi nasledky, nejc¢astéjsi pricina
srazka s pevnou prekazkou (2)

uzemni studie, problém se nachazi mimo
navrhové Uzemi, nespliuje kritéria
nehodové lokality. NefeSit v navazujicich
etapach.
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti

Tabulka zjisténych problému na stavajici silniéni siti

I. etapa: Priizkumy a rozbory

C. problému |C.silnice |C. useku |[Typ problému Popis problému Redeniv ZUR Dal3i fe$eni mimo ZUR Doporuéeni pro navazujici etapy

P54 111/2201 133 Nehodové misto K¥iZzovatka 111/2201 x 111/22134. V letech V blizkosti navrzen zamér 11/220 Karlovy Redeni problému je soucasti zaméru Silnice 111/2201 neni hlavnim pfedmétem
2015 - 2017 registrovdna 1 DN s osobnimi  |Vary, pfelozka, jeho cilem v3ak neni feSeni |Obchvat Karlovych Var( - varianta 2 (zdmér |feSeni Gzemni studie, problém se viak
nasledky (pouze lehké), pficina nedani problémového mista 48) a Variantni vedeni pfelozky 11/220 nachdzi v navrhovém Uzemi. Zvazit
prednosti (zdmér 46). V obou variantach jsou feseny |ucelnost a realizovatelnost opatreni pro

prelozky okolnich komunikaci, které si omezeni rizika vzniku nehod (napf¥. zména
vynuti i Upravu kfiZzovatky. typu kfiZzovatky) nebo problém fesit v
souvislosti s okolnimi zaméry.

P55 /22214 |163 Nehodové misto KFizovatka 111/22214 x 111/22124. V letech - - Silnice 111/22214 neni hlavnim pfedmétem
2015 - 2017 registrovana 1 DN bez feSeni zemni studie, nesplriuje kritéria
osobnich nasledku, pri¢ina nepfimérend nehodové lokality. NefeSit v navazujicich
rychlost etapach.

P56 11/210 17 Usek s nadmérnou intenzitou Sokolov, Usek Ndkladni - 11/181. Vytizeni 81 [Problém je jiz v FeSeni vystavbou - Problém je jiz v feSeni. Nefesit v
% severozapadniho obchvatu Sokolova, ktery navazujicich etapach.

usek dopravné odleh¢i
P57 1/6 3 Usek s nadmérnou intenzitou Karlovy Vary, isek MUK Rybate - MUK Zlaty |Navrieny zaméry kapacitni silnice jako K dispozici jsou i dal$i varianty obchvatové |Provéfit stavajici navrhy ze ZUR i ostatnich
kopecek. Vytizeni 79 % obchvatu Karlovych Vard (zamér 05) a komunikace (zdméry 48, 49) i zcela odlisné |zdrojli, navrhnout nové realizovatelné
11/220 Karlovy Vary, pfelozka (zamér 16). feseni jiznim obchvatem (zaméry 50, 52) a |feSeni i pro odlehceni tohoto Useku (nova
Oba pfispéji k dopravnimu odlehéeni iseku |dal3i varianty pfelozky silnice 11/220 varianta obchvatu, Uprav pratahu). Vybrat
upravujici vedeni v severozapadni ¢asti na  |vyslednou variantu dle kritérii MKA.
obchvatu Staré Role (zamér 45) a varianta
ménici trasovani prelozky ve vychodni ¢asti
namisto k MUK u Prazského mostu do
centra véetné nového mostu pres Ohfi
(zdmér 46)
P58 1/6 3 KFizovatka s nadmérnou intenzitou  [Karlovy Vary, kfizovatka u Drahovic. Navrzeny zaméry kapacitni silnice jako K dispozici jsou i dalsi varianty obchvatové |Detailnéji provéfit kapacitni vytizenost
Orientacni vytizeni 84 % obchvatu Karlovych Vari (zamér 06), ktery |komunikace jiznim obchvatem (zaméry 50, (kfiZzovatky, v pfipadé nevyhovujiciho stavu
kfizovatku dopravné odlehdi, a I/6 Karlovy [52) provéfit odlehéeni po realizaci zdméru, v
Vary - OlSova Vrata, ktery zméni usporadani pripadé nedostate¢ného odlehceni
krizovatky na mimourovriovou navrhnout Upravu. V pfipadé realizace
MUK déle nefesit.
P59 1/6 2 KFiZovatka s nadmérnou intenzitou  |KfiZzovatka 1/6 x 111/20811 (u OlSovych Vrat). [Navrien zdmér |/6 Karlovy Vary - Ol3ova K dispozici jsou varianty obchvatové Detailnéji provéfit kapacitni vytizenost

Orientacni vytizeni 73 %

Vrata (zamér 04), ktery zméni uspofadani
krizovatky na mimourovriovou

komunikace Karlovych Varu jiznim
obchvatem (zdméry 50, 52), které
kfizovatku dopravné odleh¢i

krizovatky, v pfipadé nevyhovujiciho stavu
provéfit odlehéeni po realizaci zdméru, v
pripadé nedostate¢ného odlehceni
navrhnout Upravu. V ptipadé realizace
MUK déle nefesit.
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Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Varti

Tabulka zjisténych problému na stavajici silniéni siti

I. etapa: Priizkumy a rozbory

C. problému |C.silnice |C. useku |[Typ problému Popis problému Redeniv ZUR Dal3i fe$eni mimo ZUR Doporuéeni pro navazujici etapy
P60 1/6 2 KFiZovatka s nadmérnou intenzitou  |KfiZovatka 1/6 x Prazskad silnice (u Harek).  [Navrien zdmér I/6 Karlovy Vary - Ol3ova K dispozici jsou varianty obchvatové Detailnéji provéfit kapacitni vytizenost
Orientacni vytizeni 73 % Vrata (zamér 04), ktery kfiZovatku odstrani |komunikace Karlovych Vard jiznim krizovatky, v pfipadé nevyhovujiciho stavu
obchvatem (zdméry 50, 52), které provéfit odlehéeni po realizaci zdméru, v
krizovatku dopravné odleh¢i pripadé nedostate¢ného odlehceni
navrhnout Upravu. V pfipadé zruseni
krizovatky dale neresit.
P61 1/20 6 KFizovatka s nadmérnou intenzitou  [Okruzni kfizovatka v ramci MUK Jeni$ov (u |Navrzen zamér kapacitni silnice jako K dispozici jsou varianty obchvatové Detailnéji provéfit kapacitni vytizenost
Globusu). Orientacni vytizeni 70 % obchvatu Karlovych Varid (zamér 05), ktery |komunikace Karlovych Vard jiznim krizovatky, v pfipadé nevyhovujiciho stavu
upravuje podobu MUK Jeni$ov a méni obchvatem (zdméry 50, 52) a s tim provéfit odlehéeni po realizaci zdméru, v
vyuZiti kfizovatky, vyuZiti kfizovatky zméni i |souvisejici pfelozky 1/20 (zaméry 51, 53), pripadé nedostate¢ného odlehceni
zamér 1/20 Zalmanov - Touzim (zdmér 08)  [které k¥izovatku dopravné odlehci navrhnout Upravu.
P62 1/20 6 KFizovatka s nadmérnou intenzitou  [KFiZzovatka D6 x 1/20 x 111/00635 v ramci Navrzen zamér kapacitni silnice jako K dispozici jsou varianty obchvatové Detailnéji provéfrit kapacitni vytizenost

MUK Jeniov. Orientaéni vytizeni 63 %

obchvatu Karlovych Vart (zdmér 05), ktery
upravuje podobu MUK Jeniov a kfizovatku
fusi, vyuziti kfizovatky zméni zamér 1/20
Zalmanov - Touzim (zamér 08)

komunikace Karlovych Varu jiznim
obchvatem (zdméry 50, 52) a s tim
souvisejici prelozky 1/20 (zdméry 51, 53),
které kfizovatku dopravné odlehci

krizovatky, v ptipadé nevyhovujiciho stavu
provéfit odlehcéeni po realizaci zaméru, v
ptipadé nedostatecného odlehceni
navrhnout tpravu. V pfipadé zruseni
krizovatky dale nefesit.
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