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1.2 Uvod, postup a rozsah feseni tzemni studie

Cilem Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Vart (dale jen Uzemni studie) je komplexné
posoudit stavajici a navrhované koridory dalnic a silnic v uzemi, jejich technické parametry, zavady,
omezeni a jejich SirSi souvislosti v feSeném uzemi. Na zakladé komplexniho posouzeni ma ve svych
zavérech bud potvrdit v souCasné dobé& zavaznou koncepci rozvoje systému silniCni dopravy
v navrhovém Gzemi, nebo navrhne jeji vhodné&jsi feSeni (doplnéni, zménu trasy feSenych koridor().
Uzemni studie bude slouzit jako podklad pro aktualizaci Zasad uzemniho rozvoje Karlovarského kraje.
Stfedobodem Feseni je pfedevSim prutah a obchvat Karlovych Vard, ale i navazujici silniéni sit silnic I,

II. a lll. tfidy. Zadanim bylo stanoveno feSené a navrhové uzemi.

V ramci zpracovani Uzemni studie zohlednit feSeni tak, aby uzemi v ramci Karlovarského kraje bylo
napojeno na nadfazenou silniéni a Zelezniéni sit republikového a mezinarodniho vyznamu jak v ramci
CR, tak prilehlého uzemi Némecka. Zapojeni do této sité je nezbytné pro hospodaisky a socialni rozvoj
feSeneého uzemi. Kvalitni paterni silni¢ni sit je nezbytna pro dalSi rozvoj a to zejména v relaci Praha —
K. Vary — Cheb — statni hranice CR/SRN dalnici D6, resp. dopravnim spojenim K. Vary — Chomutov —

Usti n.L. — Liberec a dale novou kapacitni silnici 1/13.

V navaznosti na pfipravenost nadrazené silni¢ni sité orientovat rozvojové aktivity na zkvalitnéni
verejné infrastruktury s cilem zlepsit zejména dopravni dostupnost Uzemi specifickych oblasti, zkvalitnit

dopravni propojeni stiedisek osidleni a jejich spadového uzemi.

V ramci zpracovani dopravniho feSeni nelze opomenout minimalizaci stfetll s limity v Uzemi a
nezbytné zaclenéni do uzemi jak v ramci komunikaci feSenych v sidelnich oblastech nebo pfiléhajicich
¢astech, tak volném terénu v propojeni téchto izemnich celkd. Podrobné provéreni pak bude soucasti
navazujicich pfFipravnych praci (projektovych dokumentacich) v ramci konkrétnich zamérG, které

Uzemni studie doporudi pro dal$i zpracovani.

Hlavni cile Uzemni studie je pak mozné struéné shrnout do nasledujicich bodi:

e Provazat koncepcni feSeni vefejné dopravni infrastruktury mésta Karlovy Vary a
Karlovarského regionu

e Potvrdit dohodnutym feSenim soulady, pfipadné odstranit rozdily v izemné
planovacich dokumentacich raznych stupna (UP, ZUR)

o Obhajit navrzené rfeseni verejnym projednanim pfi potvrzeni €i vyvraceni rozdilnych
neformalnich nazorl na rozvoj dopravy v Karlovarském regionu

o Vytvorit podklad pro prijeti jednotné dopravni koncepce a jeji prosazovani politickymi
organy ruznych stupnt (KVK, SMKV)

e Témito kroky iniciovat stagnujici faktické rfeSeni dopravni infrastruktury zejména

mésta Karlovy Vary
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Uzemni studie je rozdélena do péti etap zpracovani:

e |. etapa: Priizkumy a rozbory
o |l. etapa: Ovéfeni zadani

e |ll. etapa: Navrh

o |V. etapa: Konzultace navrhu

V. etapa: Cistopis

Rozsah |I. etapy

V feSené |. etapé bylo cilem pfedevsim formulovat metodicky pfistup ke zpracovani izemni studie,
doplnéni podkladd a informaci potfebnych pro feSeni, terénni priizkumy v navrhovém tzemi, konzultace
cild studie s dot€enymi obcemi, spravci dopravni infrastruktury a dotéenymi organy vefejné spravy,
zpracovani dopravniho modelu na stavajici silniéni siti a stanoveni metody multikriterialniho hodnoceni.
Podkladem pro zpracovani uvodni |. etapy byly pfedevsim platné uzemné planovaci dokumentace kraje
i obci v feSeném uzemi, dfive zpracované dokumentace k silni¢ni siti a dfive zpracované dopravni
prizkumy vcetné udaju z Celostatniho scéitani dopravy z let 2000 az 2016 a udaju z automatickych
sc¢itacl dopravy. V ramci terénnich priizkumu byly mimo jiné zpracovany dopravni prizkumy ve &tyfech
kfizovatkach, jejichz vysledky slouzily k doplnéni existujicich podkladd o intenzitach na silniéni siti.
Dopravni model byl zpracovan vrozsahu feSeného uUzemi s pfesahy pro dosaZeni korektniho
namodelovani dopravnich vztaht v okrajovych oblastech tzemi. V modelu byl v této etapé feSen nulovy
scénar v urovni roku 2016, ke kterému byly k dispozici vysledky posledniho celostatniho scitani
dopravy, které slouzily jako zakladni podklad pro kalibraci intenzit. Udaje z dopravniho modelu byly

vyuzity pro analytické zhodnoceni stavajici sité.

Vystupem |. etapy uzemni studie jsou kromé textové ¢asti shrnujici vSechny provedené prace ¢ast
graficka obsahujici schémata a vykresy dopravnich vazeb, silni€nich dopravnich vztahu, zjisténych
zamera na silniéni siti, hodnot a limitd v feSeném Uzemi a kartogramy celodennich intenzit jako vystup
z dopravniho modelu. Zpracovan byl i problémovy vykres stavajici silniéni sité jako vystup z jejiho
analytického vyhodnoceni. Ve zvlastnich textovych pfilohach je potom popsana metodika a podrobné

vysledky dopravnich prdzkumu a navrh metody multikriterialniho hodnoceni.

Rozsah |l. etapy

V feSené Il. etapé bylo cilem prfedevsim vyhodnotit vysledky pfedchozi I. etapy — Prizkumy a rozbory
vuc¢i pozadavkim Zadani uzemni studie projektantem a nasledné pofizovatelem. V ramci vysledk
vyhodnoceni |. etapy poskytl Pofizovatel vyjadfeni DOSS k pfipadnym doplfiujicim podnétiim ¢i
pfipominkam k doposud zpracované 1. etapé, vysledky z projednani podkladu zhotovitele

s pofizovatelem a nasledné pokyny pofizovatele pro Il. etapu.

Vystupem Il. etapy uzemni studie jsou kromé textové Casti shrnujici pfipadné Upravy rozsahu zadani,
tak vyhodnoceni vyjadfeni DOSS s jejich dopadem do rozsahu zadani, dale aktualizovana verze pfilohy

~Multikriterialni analyzy“ a sou¢asné nova verze ,Navrhu scénaru”.
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Rozsah lll. etapy

V feSené lll. etapé bylo cilem pfedevsim vyhodnotit podklady z pfedchozich etap a na jejich zakladé
navrhnout upravu nebo doplnéni komplexni silniéni sité v ramci navrhového uzemi. Podkladem pro
vyhodnoceni bylo zpracovani dopravniho modelu navrzené silni¢ni sité, srovnani ekonomickych
nakladu jednotlivych variant feSeni a zamérl, komplexni multikriterialni vyhodnoceni a analytické
vyhodnoceni dle dalSich hledisek. DalSim dulezitym vstupem pro zpracovani navrhu tzemni studie jsou

projednani s DOSS, spravci silni¢nich komunikaci a dot€enymi obcemi v navrhovém uzemi.

Vzhledem k rozdéleni uzemni studie na tematickou &ast A a B bylo postupovano v ramci zpracovani
s jejich vzajemnym propojenim pro ziskani komplexniho a funk&niho feSeni. Sou€asti tematické ¢asti A
je provéreni stavajici trasy a Sirsi souvislosti stavajiciho vedeni silnice 1/6, pfipadné dalnice D6 v pratahu
Karlovymi Vary a zpfesnéné trasy severniho obchvatu Karlovych Vari v koridoru ZUR KK. Sougasti
tematické Casti B je provéfeni stavajicich tras sité silnic I., Il. a lll. tfidy v feSeném Uzemi a zamér(

rozvoje sité silnic I. aZ Ill. tfidy dle platnych UPD ptipadné dal$ich podkladd.

V prvnim kroku bylo pro zpracovani navazujici tematické ¢asti B nutné vyfesit tematickou ¢ast A,
jejiz soudasti je FeSeni vedeni silnice 1/6 na Gzemi Karlovych Var(l. Re$eni doporuéené varianty vedeni
silnice 1/6 ma zasadni dopad do feSeni okolni silniéni sité (silnic I., Il., lll. i mistnich komunikaci

v samotnych Karlovych Varech).

Vystupem lll. etapy uzemni studie jsou kromé textové €asti shrnujici vdechny provedené prace, ¢ast
graficka obsahujici doporu¢enou koncepci rozvoje systému silniéni dopravy v navrhovém Gzemi, tj.
predevsim alternativy silnice 1/6 (pfipadné D6) a jednotlivych silnic 1., II. a lll. tfidy. Graficka ¢ast je dale
dopInéna o kartogramy, tj. vystupy z dopravniho modelovani intenzit dopravy na doporuéené silni¢ni siti
jak ve stavajicim stavu, tak i ve vyhledovych scénarich dopravy. DalSi nezbytnou sou&asti je zpracovani

Problémového vykresu s upozorn&nim na mozné stiety v feSeném uzemi.

Rozsah IV. etapy

Vramci IV. etapy byla zpracovana digitalni prezentace kompletniho navrhu a jeji konzultace s
pofizovatelem. Rozsah této prezentace odpovidal zpracovanému navrhu feSeni v ramci lll. etapy.
Nasledné byla prezentace pfedstavena na vefejné konzultaci. Poté byly vyzvani jednotlivé subjekty
k pfipadné formulaci a pfedani pfipominek k pfedstavenému navrhu zpracovani uzemni studie. Po
obdrzeni pfipominek doslo ve vzajemné spolupraci zpracovatele s pofizovatel k jejich vyhodnoceni. Na

zakladé vyhodnoceni Pofizovatel vydal Pokyn ke zpracovani zavére€né V. etapy.
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Rozsah V. etapy

V ramci zavérecné V. etapy bylo cilem vyhotoveni kone¢ného znéni zpracovavané uzemni studie
zahrnujici jednotlivé dilCi zavéry a doporucCeni z pfedeSlych etap zpracovani. Jedna se predevsim
o Upravu textové i grafické Casti, ktera byla soucasti Ill. etapy — Navrh, a to na zakladé obdrzenych
pfipominek v ramci projednani uzemni studie, doplnénych o Pokyn Pofizovatele k rozsahu a zplsobu

zpracovani této V. etapy.

V ramci vyhodnoceni multikriterialni analyzy byla v ramci tematické Casti A jako nejvhodnéjsi
varianta 2. Vzhledem k této skuteCnosti je dopravni model pro vyhledovou kompletni silniéni sit
zpracovan pro obé tematické &asti spoleCné, kde je tematicka ¢ast B vztazena k varianté 2 - Tunelové

feSeni pratahu silnice 1/6 dle tematické ¢asti A.

Vystupem V. etapy Uzemni studie jsou kromé textové €asti shrnujici vdechny provedené prace i ¢ast
grafickd obsahujici doporu¢enou koncepci rozvoje systému silniéni dopravy v navrhovém uzemi.
Graficka Cast je dale doplnéna o kartogramy, tj. vystupy z dopravniho modelovani intenzit dopravy na
doporucené silni¢ni siti jak ve stavajicim stavu, tak i ve vyhledovych scénafich dopravy. Dal§i nezbytnou

soucasti je zpracovani Problémového vykresu s upozornénim na mozné strety v feSeném uzemi.

V ramci samostatnych ¢astech jsou pak zpracovany provéfované, ale souCasné nedoporucené
alternativy a varianty v pfedchozich etapach uzemni studie. Dal8i samostatnou &ast pak tvofi toto
struéné shrnuti celé pfipravy Uzemni studie, kde je ve schématické grafické ¢asti (vykresova Cast ve
formatu A3) zakreslena koncepce rozvoje systému silniéni dopravy a soucasné navrhy koridor(

doporu&enych pro dal$i zpracovani do UPD.
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V. etapa: Cistopis

2 Seznam zjisténych zaméru na silniéni siti v reSeném uzemi

Zaméry na silniéni siti byly zjiStovany z platnych Zasad uzemniho rozvoje Karlovarského kraje,

uzemnich pland obci v feSené oblasti, Uzemnich studii a osobnich jednani s obcemi a dalSimi

institucemi. Vy€et zameéra je v nasledujici tabulce.

Tabulka 1 - Seznam zjiSténych zamér(

Zaméry zanesené v ZUR Karlovarského kraje
01 D6 Kninice — Bo$ov ZUR (VPS D01), UP Bochov
02 D6 Zalmanov — Kninice ZUR (VPS DO01), UP Struzna
03 D6 Ol$ova Vrata — Zalmanov ZUR (VPS DO1), UP Andélska Hora,
UP Karlovy Vary
04 /6 Olsova Vrata - Karlovy Vary ZUR (VPS D02), UP Karlovy Vary
e N ZUR (VPS D81), UP Karlovy Vary,
05 (’;abﬁf/'g;';;ﬂf\f’c‘f\e}g I:’S”'SOV sinice /13| 4p Dalovice, UP Otovice, UPSU
y Jenisov, UP Sadov
06 Kapacitni silnice, Usek propojeni silnice 1/13 — ZUR (VPS D82), UP Karlovy Vary,
dalnice D6 (obchvat Karlovych Varu) UP Dalovice
07 I/13 Kvétnova — Damice — hranice kraje ZUR (VPS D04), UP Ostrov, UP
(Smilov) Krasny Les, UP Straz nad Ohfi
3 ZUR (VPS D06), UP Struzna, UP
08 1/20 Touzim - Zalmanov (D6), pfelozka Utvina,
UP Bochov
09 [1/198 Bochov, pfelozka ZUR (VPS D66), UP Bochov
10 [1/208 Hlinky, pfestavba ZUR (VPS D65)
11 [1/209 Nova Role, jihovychodni obchvat ZUR (VPS D35), UP Nové Role
12 11/209 Nové Sedlo, obchvat (Uzemni rezerva) | ZUR (VPS DR88), UP Nové Sedlo
13 [1/210 Rotava, prelozka ZUR (VPS D26), UP Jindfichovice
14 [1/210 Jindfichovice, pfelozka ZUR (VPS D27), UP Jindfichovice
15 11/210 Prameny, pielozka ZUR (VPS D72), UP Prameny
L ZUR (VPS D45), UP Karlovy Vary,
16 [1/220 Karlovy Vary, pfelozka UP Otovice
17 [1/220 Meziroli, pfelozka ZUR (VPS D86), UP Novéa Role
18 [1/221 Horni Blatnd, jihozédpadni obchvat ZUR (VPS D31), UPo Horni Blatna
19 [1/221 Pstruzi, rektifikace smérovych oblouku ZUR (VPS D39), UP Merklin
20 111/1794 Utvina, pfelozka ZUR (VPS D76), UP Utvina
21 [11/21030 Svatava, sever, prelozka ZUR (VPS D79), UP Svatava
22 [11/21036 Bou¢i — Nové Domy, prelozka ZUR (VPS D21), UP Dolni Nivy
23 [11/21036 Bouci, obchvat ZUR (VPS D22), UP Dolni Nivy
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V. etapa: Cistopis

24 111/21047 Nejdek, prelozka ZUR (VPS D30)

25 11121233 Svatava — Habartov, prelozka ZUR (VPS D23), UP Svatava, UP
Jqsefov ] ]

26 1112204 D&poltovice, prelozka ZUR (VPS D36), UP Hroznétin, UP
Nova Role

27 111/2204 Odef, prelozka ZUR (VPS D37), UP Hroznétin

28 11122129 Podlesi, prelozka ZUR (VPS D42), UP Sadov, UP
Otovice

29 111/22129 Otovice, prelozka ZUR (VPS D43), UP Otovice

30 [11/22129 Ruprechtov, prelozka ZUR (VPS D41), UP Hroznétin
ZUR (VPS D32), UP Chodov, UP

31 Chodov, vychodni obchvat Mirova, UP Nové Sedlo

32 Bochov — Horni TaSovice, prelozka ZURV(V,PS D67), UP Bochov, UP
St’ruzna ] ]

33 Zalmanov — Andélska Hora, prelozka ZUR (VPS D68), UP Struzna, UP
Andélska Hora

34 Silniéni napojeni letisté Karlovy Vary ZUR (VPS D84)

Zaméry zanesené pouze v UPD obci

35 [1/208 Hlinky, pfelozka UP Stanovice

36 [1/209 Horni Slavkov, pfelozka UP Horni Slavkov

37 1210 Stara, prelozka HiF\’/;mdrlchowce, chybi v UP Dolni
38 [1/219 Nejdek, prelozka UPm Nejdek

39 [1/220 Nejdek, prelozka UPm Nejdek

40 [11/21031 Radvanov, prelozka UP Josefov

41 111/22128 Horni Zd4ar, prelozka UP Ostrov

42 Vintifov — Uprava kfizovatek UP Vintitov

43 Propojeni ulic Chebska — Zavodni UPm Karlovy Vary

44 Propojeni ulic U Trati — FriCova UPm Karlovy Vary

Zaméry z izemnich studii

US severozapadni &asti obchvatu

45 PfeloZka silnice 11/220 (obchvat Staré Role) Karlovych Vari
a6 Variantni vedeni prelozky [1/220 Egrlf’)‘f/‘;iffgﬁgd”' casti obchvatu
47 Prelozka silnice 11/222 (obchvat Poeren) US severozapadni Casti obchvatu

Karlovych Vart

Zameéry z ostatnich zdroju

48 Obchvat Karlovych Var( — varianta 2 Koncept UPm Karlovy Vary

49 Alternativni trasa obchvatu Karlovych Varu Ing. Ota Rezanka

50 Jizni obchvat D6 — varianta 1 Navrh oblastni pobocky CSSI
Karlovy Vary ]

51 Prelozka 1/20 — varianta 1 Navrh oblastni pobocky CSSI
Karlovy Vary ]

52 Jizni obchvat D6 — varianta 2 Navrh oblastni pobocky CSS|
Karlovy Vary ]

53 Prelozka 1/20 — varianta 2 Navrh oblastni pobocky CSSI
Karlovy Vary

54 Pogerny, obchvat — varianta 2 Karlgvy Vavry, silniéni pbchvat obytné
lokality Po€erny (studie)

55 Pogerny, obchvat — varianta 3 Karlovy Vary, silniéni obchvat obytné

lokality Po€erny (studie)
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56 [1/222 Karlovy Vary — Chodov, pfelozka Ing. Ota Rezanka

57 Vychodni obchvat Otovic Ing. Ota Rezanka
Zahloubeni pritahu (MUK Chebsky most — .

58 MUK Rybate) Ing. Ota Rezanka

59 Paralelni komunikace s ulici Zapadni Ing. Ota Rezanka

60 gfﬂr%?)znen| Drahovického mostu (napojeni na Ing. Ota Rezanka

61 Prppqem z MUK Chebsky most do ulice Ing. Ota Rezanka
Nakladni

62 Propojeni z MUK Dvory do areélu Tesco Ing. Ota Rezanka

63 Dalovice — napojeni na 1/13 jednani v obci Dalovice

64 Alternativni trasa obchvatu Otovic jednani v obci Otovice

3 Zavéry z komplexniho posouzeni stavajici silnicni sité

Cela stavajici silnicni sit v feSeném Uzemi byla analyzovana, a to v podrobnosti silnic I., II. a lll. tFidy.
Silniéni sit byla pro tyto ucely rozdélena na jednotlivé homogenni Useky na zakladé dopravni
charakteristiky. Rozdéleni na jednotlivé Useky a jejich Eislovani Ize nalézt v ramci I. etapy uzemni studie.
Analyza silnic probihala z riznych hledisek, kromé hlediska dopravniho i dle Uzemni charakteristiky,
uzemnich stfetl, dopravnich zavad, prlichodu zastavénym Gzemim a vazby na zaméry. Vystupy
z analyzy jsou souhrnné popsany v ramci |. etapy Uzemni studie. Nasledné byl Pofizovatelem upfesnén
rozsah zapracovani zjisténych problému v ramci lll. etapy a to pfedevsim s vazbou na dale provéfované

jednotlivé zaméry na silniéni siti.
Pfehled zjisténych problému na stavajici silni¢ni siti v feSeném Gzemi:

e pruchod silnice zastavénym tzemim obce

e pruchod silnice pfes kulturni hodnoty

e pruchod silnice tzemim CHKO

e nehodovy usek, nehodové misto

e urovnove kfiZzeni vyznamné komunikace s zZeleznici

e problémova kfizovatka na vyznamné silni¢ni komunikaci
e znacné nevyhovujici parametry silni¢ni komunikace

o |okalita se zavaznymi dopravné bezpecnostnimi zavadami

4 Potvrzeni vybranych scénait vyhledovych intenzit dopravy

Navrh scénaru vyvoje dopravni poptavky poslouZil pro posouzeni jednotlivych variant navrzenych
zamér( v ramci multikriterialni analyzy i celkové ovéfeni spravnosti navrhu vyhledové silni¢ni sité v
navrhovém uzemi. Navrh scénar(l vznikl spolupraci napfi¢ zpracovatelskym tymem Uzemni studie i na
zakladé konzultaci zpracovatele a pofizovatele realizovanych v ramci |. etapy zpracovani uzemni studie.
Scénare navrzené v tomto materialu jsou zpracovany v dopravnim modelu v ramci této etapy zpracovani

uzemni studie. Vysledky dopravniho modelu pak poslouzily jako jeden ze vstupd do multikriterialni
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analyzy jednotlivych zamérl a dale pro identifikaci kapacitné problémovych mist navrzené vyhledové
silniéni sité.

Vyhledovym stavem vSech navrzenych scénarl je vyhledovy rok 2040. V ramci vyhledového stavu
jsou navrzeny hlavni scénare, které ur€uji vyvoj celkového poctu cest v feSeném uzemi, a dale validaéni

scénare, které ovéfuji v ramci jednoho zvoleného vyvoje celkového poctu cest alternativy pfi budouci

mozné sidelni koncentraci obyvatel nebo naopak pfi pokradujicim procesu suburbanizace.

Vlybrané hlavni scénafe vyvoje dopravni poptavky:

Realisticky scénar s dalSim rozdélenim na validaéni scénare, tj. Suburbanizac¢ni scénar,

resp. Koncentrani scénar

Optimisticky scénar

Pesimisticky scénar

Obrazek 1 — Prehled scénarl vyvoje dopravni poptavky

Rok 2040

Pesimisticky Realisticky Optimisticky
scénar scénar scénar

strana ¢&. 12
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Viybrané scénare usporfadani silniéni sité:
Nulovy scénaf

Pracovni scénare pro konkrétni zaméry

Navrhovy scénar

Obrazek 2 — Pfehled scénafu usporadani silniéni sité

Pracovni scénare

Nulovy scénar e us .-
¥ tematické casti A

Vysledny navrh ¢asti A

Pracovni scénare Vysledny ndvrh &asti B

yow s

tematickeé casti B Navrhovy scénaf

Na zakladé definovanych scénaill vyvoje dopravni poptavky a scénarll uspofadani silnicni sité
vznikaji kombinaci vysledné vyhledové scénafe pro rok 2040, které jsou zpracovany v dopravnim
modelu. Hlavnim cilem vyslednych scénaf je ovéfeni spravnosti navrhu vyhledové silnicni sité.
Navrhovy scénar uspofadani silni¢ni sité byl zpracovan v kombinaci se vSemi navrzenymi scénafi vyvoje
dopravni poptavky. Dil¢imi cili byl vybér vysledné varianty jednotlivych konkrétnich zamérud. Jednotlivé
pracovni scénare pro konkrétni zaméry jsou zpracovany v kombinaci s realistickym scénafem vyvoje
dopravni poptavky. Zavérem pak je zpracovani nulového scénare uspofadani silniéni sité v kombinaci
s realistickym scénafem vyvoje dopravni poptavky za ucelem ilustrace vyvoje dopravni situace pfi
zachovani stavajici dopravni sité. Vedle vyhledovych scénai pro rok 2040 byl pro potfeby tvorby
dopravniho modelu v ramci |. etapy zpracovani uzemni studie jiz zpracovan kalibraCni scénar roku pro
rok 2016 se souCasnym usporadanim silni¢ni sité.

5 Popis a oduvodnéni navrhu vybranych alternativ trasovani

obchvatu — tematicka cast A

Vybrané alternativy trasovani obchvatu vychazeji zrozsahu zadani dle tematické casti A a
z prevzatych podklad( v ramci I. a lll. etapy, resp. jsou upraveny o navrhy v ramci zpracovani V. etapy
na zakladé podnétu Zpracovatele, Pofizovatele a ostatnich DOSS. V ramci navrhu novych tras obchvatu
bylo postupovano tak, aby jejich vedeni bylo maximalné mimo zastavéna uzemi sidel a zastavitelnych
ploch dle platnych UPD. Dale jejich vedeni bude v souladu s existujicimi hodnotami uzemi a limit(

vyuziti tzemi. Sou€asné tak, aby pfedchazely stfetim s pozadavky dotéenych organa.

V ramci lll. etapy zpracovani bylo provéfovano celkem 9 variant feSeni vedeni silnice 1/6 na tzemi
Karlovych Varud. Jedna se o dvé varianty, které feSi vedeni silnice 1/6 pritahovou kapacitni komunikaci.

DalSich pét variant feSi vedeni silnice 1/6 jako severni obchvat Karlovych Vard, resp. dvé varianty jsou
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feSeny v trase jizniho obchvatu Karlovych Varud. Jejich &islovani je vzestupné od stavajiciho pratahu

silnice 1/6 v Karlovych Varech (varianta ¢.1 je prutah, resp. varianta ¢.9 nejvzdaleng;jsi jizni varianta

obchvatu). Pro zpracovani V. etapy, které predchazela IV. etapa a vefejné projednani US, byl na

zakladé Pokynu Pofizovatele upraven rozsah variant tematické Casti A. V daldi &asti jsou v rdmci

V. etapy tak popisovany pouze vybraneé varianty ¢. 1, 2, 4 a 6.

Tabulka 2 — Seznam variant tematické ¢asti A

C'.SIO Nazev varianty
varianty

1 Uprava pratahu silnice 1/6
2 Tunelové FeSeni pratahu silnice 1/6
3 Propojeni variant €. 4 a 5 v mistni ¢asti Sedlec
4 Maly obchvat v soub&hu s Zel. trati v mistni ¢4sti Rybare
5 Maly obchvat v koridoru dle ZUR
6 Velky "severni" obchvat K. Vard v koridoru dle ZUR
7 Velky "superseverni" obchvat K. Var(
8 Jizni obchvat
9 Superjizni obchvat

VARIANTA é.1: Uprava pratahu silnice 1/6

Varianta ¢.1 feSi vedeni silnice /6 se zachovanim ve stavajici trase pfi sou¢asném zahloubeni
pritahu v délce cca 1.307 m a vybudovani nové obsluzné komunikace nad télesem prutahu v délce cca
950 m. Napojeni priitahu ve sméru od Chebu portalem u ,Plechové* hokejové haly, usek k nové MUK
Charkovska s novym mostem v prodlouzeni Charkovské ulice opatfen ochrannou bariérou proti hluku
(sklo) km 1,650 — 2,000 (dl. 350 m), resp. portdlem ve sméru na Prahu od Zelezni¢niho nadjezdu
v km 3,250 napojenim na stavajici pratah (ochranna bariéra v dl. 210 m). Stavajici MUK Bohatice ve
sméru Praha (1/6) a Chomutov (I/13) zlistava bez UGprav, dtto MUK Sokolovska. Niveleta stavajiciho
pritahu je ¢aste¢né zahloubena oproti stavajicimu stavu (levy jizdni pas snizen na Uroven pravého
jizdniho pasu). Realizace stavby se pfedpoklada po polovinach stavajiciho ¢tyfpruhu 1/6, tj. vybudovani
dvou soubé&znych tubusli (ZB pojizdéné konstrukce &astedné presypanou) pii zachovani provizorniho

provozu na |/6.

Sitkové usporadani zustava zachovano smérové rozdéleny &tyfpruh v kategorii MS4Tdb
21,5/9,75/50.

Povolena rychlost silnice 1/6 v této varianté 50 - 70 km/h.

VARIANTA €.2: Tunelové feseni pratahu silnice 1/6

Varianta &.2 je trasovana v ZU odklonem od stavajici silnice 1/6 v misté ,Plechové“ hokejové haly
smérem ke stavajici kfizovatce ulic Sedlecka x JAchymovska, od které se vraci zpét ke stavajici silnici
I/6 pred MUK Bohatice. V ZU a KU v rozsahu staniéeni km 0,100 — 0,500, resp. km 2,265 — 2,385 je
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trasa vedena v ,hloubeném® (umély tubus-zakryt trasy cca ve stav. niveleté) tunelu. RaZeny dvou
tubusovy tunel pak ve stani¢eni km 0,500 — 2,265, tj. v délce 1.765 m. Celkova délka pfelozky silnice
I/6 v této varianté Cini 2.512 m. Podélny sklon razeného tunelu stoupd, resp. klesa ve sklonu 2,00%
k ul. Jachymovska, resp. od této ulice smé&rem k MUK Bohatice (KU). Pfipadnou Upravou podélnych
sklont na limitni hodnoty je pfipadné mozné doplnéni MUK v misté stavajicich ulic Jachymovska a
Sedlecka. Realizace stavby se predpoklada pouze s omezenim v mistech napojeni ZU a KU po

polovinach na stavajicim étyfpruhu I/6.
Sitkové usporadani tunelového feseni je smérové rozdéleny &tyfpruh v kategorii MSdb 21,5/9,75/80.

Povolena rychlost silnice 1/6 v této varianté 80 km/h.

VARIANTA €.3: Propojeni variant €.4 a 5 v mistni €asti Sedlec

Varianta &.3 feSi vedeni silnice 1/6 v nové trase vzajemnym propojenim (kombinaci) dil€ich ¢asti tzv.
malych severnich obchvatl feSenych samostatné ve variantach ¢. 4 a 5 v celkové délce 5.660 m.
Napojeni na stavajici pratah v ZU je pred stavajici MUK Rybéare, dale pokraduje trasa severné
prestavbou stavajici MUK Rybare s preferenci (vedeni hlavni komunikace prelozky sil.l/6) po
obchvatové trase nasledné v soubéhu s zelezni¢ni trati (podvariantné s posunem - prelozkou
zelezniéni trati/lzachovani trati s vyvolanou demolici stavajici zastavby), kfizenim stavajici silnice
[11/2201 v ¢asti Sedlec a mostni estakadou s naslednou zménou sméru v mistni ¢asti Bohatic. Nova
obchvatova trasa je vedena Casti Bohatice v razeném dvoutubusovém tunelu s viezdovym portalem
v km 3,600 a vyjezdovym portalem v km 5,400, tj. délka tunelu 1.800 m. V KU se pak obchvat napojuje

pFes nové vybudovanou okruzni kfizovatku do upravené MUK Bohatice.

Niveleta obchvatu je vedena vyjma tunelové &asti tak, aby co nejvice korespondovala se stavajicim
profilem terénu. Vzhledem k jeho &lenitosti budou sou&asti této varianty tfi mostni objekty. Konkrétné
se jedna o mostni objekt v upravené MUK Rybare, resp. v MUK Sedlec, kde tento objekt pokraduje
estakadou (km 2,0 — 3,0) a dalSi mostni objekt pfes udoli je v km 1,500 — 1,850.

Sitkové uspofadani severniho obchvatu je smérové rozdéleny &tyfpruh v kategorii MSdb
21,5/9,75/80. S tim, Zze v ZU a KU je z diivodu napojeni na stavajici silnici I/6 v pfechodném useku trasa
navrhoveé pfizplsobena jejimu stavajicimu vedeni s omezenou povolenou rychlosti. Omezena rychlost

bude rovnéz v useku tunelove Casti, kde jsou i omezujici smérové oblouky.

Povolena rychlost silnice 1/6 v této varianté 50 — 80 km/h.

VARIANTA €.4: Maly obchvat v soubéhu s zel. trati v mistni €asti Rybare

Varianta ¢.4 feSi vedeni silnice 1/6 v nové trase severniho obchvatu v celkové délce 11.360 m.
Napojeni na stavajici pratah v ZU je pred stavajici MUK Rybéare, dale pokraduje trasa severné
prestavbou stavajici MUK Rybafe s preferenci (vedeni hlavni komunikace prelozky sil.l/6) po

obchvatové trase nasledné v soubéhu s zelezni¢ni trati (podvariantné s posunem - prelozkou
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Zelezni¢ni trati/lzachovani trati s vyvolanou demolici stavajici zastavby), kfizenim stavajici silnice
[11/2201 v &asti Sedlec a mostni estakadou. V severovychodnim sméru pak pokracuje az nad Otovice
s novou MUK Otovice v kFizeni se sil. 111/22129, Dalovice a vychodné aZ za Vysokou, kde kFiZi stavajici
silnice 1/13 s nové navrzenou MUK Vysoka. Od MUK Vysoka se jizné stadi az ke KU, kde se za novou
MUK Drahovice napojuje na stavaijici silnici 1/6.

Niveleta obchvatu je vedena vyjma kratkého dvoutubusového tunelu v km 1,800 — 2,050 (dI. 250 m)
tak, aby co nejvice korespondovala stavajici profil terénu. Vzhledem k jeho &lenitosti bude souéasti této
varianty 20 mostnich objektd, z nichz hned 10 je sou&asti MUK. Dal$imi mosty jsou mostni estakady

pres stavajici udoli, kde by nebyl navrh zemniho nasypové télesa technicky pfijatelny.

Sitkové usporadani severniho obchvatu je smérové rozdéleny &tyfpruh v kategorii D 26/130. S tim,
ze v ZU (MUK Rybafe) je z diivodu napojeni na stavaijici silnici I/6 v pfechodném Useku trasa navrhové
prizplsobena jejimu stavajicimu vedeni s omezenou povolenou rychlosti 80 km/h. Omezena rychlost

bude rovnéz v Useku tunelové ¢asti rovnéz 80 km/h.

Povolena rychlost dalnice D6 v této varianté 130 km/h (80km/h).

VARIANTA é&.5: Maly obchvat v koridoru dle ZUR

Varianta €.5 feSi vedeni silnice 1/6 v nové trase severniho obchvatu v celkové délce 10.247 m.
Napojeni v ZU je na dalnici D6 ve stavajici MUK Jeni$ov s jeji sougasnou piestavbou umoziiujici odklon
obchvatu silnice 1/6 v severnim smérem na Pocerny a dale nad Starou Roli s naslednym pokracovanim
v jihovychodnim sméru na Sedlec. PokraCovani na uUzemi Bohatic je vedeno vrazeném dvou
tubusovém tunelu s vjezdovym portalem v km 8,200 a vyjezdovym portalem v km 10,000, tj. délka
tunelu 1.800 m. V KU se pak obchvat napojuje pfes nové vybudovanou okruzni kfizovatku do upravené
MUK Bohatice.

Niveleta obchvatu je vedena vyjma tunelové &asti tak, aby co nejvice korespondovala se stavajicim
profilem terénu. Vzhledem k jeho ¢lenitosti bude soucasti této varianty 16 mostnich objektl, z nichz
hned 6 je sougasti MUK. Dal$imi mosty jsou mostni estakady pres stavajici udoli, kde by nebyl navrh
zemniho nasypové télesa technicky pfijatelny, resp. se jedna o kfiZzeni s biokoridory &i silni€nimi
komunikacemi nizSich tfid.

Sitkové usporadani severniho obchvatu je smérové rozdéleny &tyfpruh v kategorii S 21,5/110. S tim,
?e vKU (tunelovy usek a napojeni do MUK Bohatice) je z diivodu napojeni na stavajici silnici 1/6
v pfechodném Useku trasa navrhové pfizplsobena jejimu stavajicimu vedeni s omezenou povolenou
rychlosti 80 km/h (50 km/h na OK Bohatice).

Povolena rychlost silnice 1/6 v této varianté 110 km/h (80km/h, 50km/h).

Valbek “ strana ¢. 16



Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Vart V. etapa: Cistopis
Stru¢né shrnuti Gzemni studie

VARIANTA &.6: Velky ,,severni“ obchvat K. Varu v koridoru dle ZUR

Varianta €.6 feSi vedeni silnice 1/6 v nové trase velkého severniho obchvatu v celkové délce 14.808
m. Napojeni v ZU je na dalnici D6 ve stavajici MUK Jeni$ov s jeji souasnou prestavbou umoznuijici
odklon obchvatu silnice 1/6 v severnim smérem na Pocerny a dale nad Starou Roli s naslednym
pokragovanim na Cankov a nad Otovice s novou MUK Otovice napojujici sil. 111/22129, Dalovice a
vychodné az za Vysokou, kde kfiZi stavajici silnice 1/13 s nové navrzenou MUK Vysoka. Od MUK
Vysoka se jizné stasi az ke KU, kde se za novou MUK Drahovice napojuje na stavajici silnici 1/6. V tiseku
km 4,300 — 4,950 v dl. 650 m je s ohledem na konfiguraci terénu trasa vedena v dvou tubusovém

razeném tunelu.

Niveleta obchvatu je vedena vyjma tunelové ¢asti tak, aby co nejvice korespondovala se stavajicim
profilem terénu. Vzhledem k jeho C&lenitosti a délce obchvatové trasy bude soucasti této varianty
26 mostnich objekttl, z nichz hned 11 je soudasti MUK. Dal$imi mosty jsou mostni estakady pres
stavajici udoli, kde by nebyl navrh zemniho nasypové télesa technicky pfijatelny, resp. se jedna o kfizeni

s biokoridory ¢€i silni€nimi komunikacemi niz$ich tfid.
Sitkové usporadani velkého severniho obchvatu je smérové rozdéleny &tyfpruh v kategorii D 26/130.

Povolena rychlost dalnice D6 v této varianté 130 km/h (80 km/h v tunelu).

VARIANTA ¢.7: Velky ,,superseverni“ obchvat K. Varu

Varianta ¢.7 feSi vedeni silnice 1/6 v nové trase velkého superseverniho obchvatu v celkové délce
16.428 m. Napojeni v ZU je na dalnici D6 v nové MUK Pod Rohem s odklonem v severovychodnim
sméru nad JeniSov a Poderny dale nad Starou Roli s naslednym pokradovanim na Cankov a nad
Otovice s novou MUK Otovice s napoejnim sil. [11/22129, Dalovice a vychodné aZ za Vysokou, kde kFiZi
stavajici silnice 1/13 s nové navrzenou MUK Vysoka. Od MUK Vysoka se jizné staci az ke KU, kde se

za novou MUK Drahovice napojuje na stavajici silnici I/6.

Niveleta obchvatu je vedena tak, aby co nejvice korespondovala se stavajicim profilem terénu.
Vzhledem k jeho €lenitosti a délce obchvatové trasy bude soucasti této varianty 25 mostnich objektd,
z nichz hned 10 je sougasti MUK. Dal$imi mosty jsou mostni estakady pies stavajici tdoli, kde by nebyl
navrh zemniho nasypové télesa technicky pfijatelny, resp. se jedna o kfizeni s biokoridory &i silni€nimi
komunikacemi nizSich tfid.

Sitkové usporadani velkého severniho obchvatu je smérové rozdéleny &tyfpruh v kategorii D 26/130.

Povolena rychlost dalnice D6 v této varianté 130 km/h.
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VARIANTA ¢€.8: Jizni obchvat

Varianta ¢.8 feSi vedeni silnice 1/6 v nové trase jizniho obchvatu v celkové délce 23.500 m. Napojeni
v ZU je na dalnici D6 v MUK Sokolov (pfestavba stavajicich MUK Sokolov a TéSovice) s odklonem
vychodnim smérem podél jezera Michal a pokra&uje dale na osadu Udoli, Kolova a pfed Zalmanovem
se napojuje zpét na silnici 1/6 (resp. na souvisejici stavbu RSD D6 Ol$ova Vrata - Zalmanov) MUK

Zalmanov. Trasa protina kulturni hodnotu v Kolové, golfové hristé Haje.

Niveleta obchvatu prochazi velice naroénym terénem a i kdyZ je vedena tak, aby co nejvice
korespondovala se stavajicim profilem terénu, nevyhne se trasa hned nékolika tuneldm. Tunely budou
dalniéni dvou tubusové razené a jsou postupné v téchto stani¢enich km 3,970 — 5,000 (dl. 1.030 m), km
5,928 — 7,338 (dl. 1.410 m), km 8,165 — 8,315 (dI. 150 m) a km 8,405 — 12,355 (dl. 3.950 m), tj. celkova
délka trasy v tunelu v ramci této varianty ¢ini 6.540 m. Sou¢asné bude soucasti této varianty dale 21
mostnich objektd, z nichZ 9 je sougasti MUK. Dal$imi mosty jsou mostni estakady pres stavajici tdoli,
kde by nebyl navrh zemniho nasypové télesa technicky pfijatelny, resp. se jedna o kfiZzeni s biokoridory

¢i silniénimi komunikacemi nizSich tfid.
Sitkové uspoFadani jizniho obchvatu je smérové rozdéleny &tyfpruh v kategorii D 26/130.

Povolena rychlost dalnice D6 v této varianté 130 km/h (80 km/h v tunelech).

VARIANTA ¢.9: Superjizni obchvat

Varianta ¢€.9 feSi vedeni silnice 1/6 v nové trase superjizniho obchvatu v celkové délce 28.632 m.
Napojeni v ZU je na dalnici D6 v MUK Sokolov (pfestavba stavajicich MUK Sokolov a Té&Sovice)
s odklonem vychodnim smérem podél jezera Michal a pokracuje dale jihovychodnim smé&rem na osadu
Nadlesi, Teplicka, Rybniéna, kde kfizi trasu pfelozky silnici I/20 a u Bochova se napojuje zpét na silnici
/6 (resp. na souvisejici stavbu RSD D6 Zalmanov — Kninice) MUK Bochov.

Niveleta obchvatu prochazi velice naroénym terénem a i kdyZz je vedena tak, aby co nejvice
korespondovala se stavajicim profilem terénu a trasa se nevyhne hned nékolika tunelim. Tunely budou
dalniéni dvou tubusové razené a jsou postupné v téchto stani¢enich km 3,380 — 7,780 (dl. 4.400 m), km
8,540 — 12,800 (dI. 4.260 m), km 13,560 — 17,100 (dl. 3.540 m), km 17,750 — 18,870 (dl. 1.120 m), km
21,820 — 23,284 (dI. 1.465 m) a km 24,391 — 24,501 (dl. 110 m), tj. celkova délka trasy v tunelu v ramci
této varianty €ini 14.895 m. Soucasné bude soucasti této varianty 19 mostnich objektu, z nichz 13 je
sougasti MUK. Dal$imi mosty jsou mostni estakady pfes stavajici Gdoli, kde by nebyl navrh zemniho
nasypove télesa technicky pfijatelny, resp. se jedna o kfizeni s biokoridory Ci silni¢nimi komunikacemi
nizSich tfid.

Sitkové usporadani superjizniho obchvatu je smérové rozdéleny &tyfpruh v kategorii D 26/130.

Povolena rychlost dalnice D6 v této variant& 130 km/h (80 km/h v tunelech).
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6 Popis a oduvodnéni navrhu vybranych variant feSeni navazuijici
silni€ni sité — tematicka ¢ast B
Varianty jednotlivych zamér( v ramci tematické ¢asti B vychazeji opét z rozsahu zadani této
tematické Casti a z prevzatych podkladd v ramci I. etapy, resp. jsou doplnény o navrhy v ramci
zpracovani této etapy na zakladé podnétu Zpracovatele. V ramci navrhu novych variant bylo
postupovano tak, aby jejich vedeni bylo maximalné mimo zastavéna uzemi sidel a zastavitelnych ploch

dle platnych UPD. Dale jejich vedeni bude v souladu s existujicimi hodnotami Gzemi a limitd vyuZiti
uzemi. Soucasné tak, aby pfedchazely stfetim s pozadavky dotéenych organd.

V ramci lll. etapy zpracovani bylo provéfovano celkem 13 zamérl (nékteré zaméry Fesici totoznou
silniéni komunikaci ve shodném uUseku jsou slouceny pod jeden zamér) na kompletni silni¢ni siti
v navrhovém tzemi. Cislo jednotlivych zadmérd odpovida prehledné tabulce &.1, resp. prehledu zaméra
dle I. etapy Uzemni studie. Na zaklad& probé&hlé IV. etapy a nasledného Pokynu Pofizovatele doslo
k Upravé rozsahu dale sledovanych zamérl a to v€etné upfesnéni konkrétni varianty pro vyslednou
silniéni sit v navrhovém Gzemi Uzemni studie. V rdmci V. etapy je sledovano 11 zaméri jejichz vypis je

V nize uvedené tabulce ¢€.3.

Tabulka 3 — Seznam provéfovanych zamérl v tematické ¢asti B

Pof.€. Oznac. Nazev zdméru Zdroj zaméru
dle l.et.
.3 .« |AZUR (VPS D06), UP Struzna, UP
8 1/20 Touzim - Zalmanov (D6), pfelozka Utvina, UP Bochov
1 51 | Prelozka I/20 - varianta 1 Navrh oblastni pobocky CSSI
Karlovy Vary
53 | Prelozka I/20 — varianta 2 Navrh oblastni pobocky CSSI
Karlovy Vary
> 1 [1/209 Nova Role, jihovychodni A ZUR (VPS D35), UP Nové Role
obchvat
3 12 11/209 Nové Sedlo, obchvat (izemni | A ZUR (VPS DR88), UP Nové
rezerva) Sedlo
4 17 [1/220 Meziroli, pfelozka A ZUR (VPS D86), UP Nova Role
. . . A ZUR (VPS D36), UP Hroznétin,
5 26 [11/2204 Dépoltovice, pielozka UP Nova Role
6 27 [11/2204 Odet, prelozka A ZUR (VPS D37), UP Hroznétin
7 28 | 11122129 Podlesi, prelozka A ZUR (VPS D42), UP Sadov, UP
Otovice
8 57 Vychodni obchvat Otovic Ing. Ota Rezanka
. ) A ZUR (VPS D32), UP Chodov, UP
9 31 Chodov, vychodni obchvat Mirova, UP Nové Sedlo
10 34 Silniéni napojeni letisté Karlovy Vary | A ZUR (VPS D84)
11 XX | Uzemni rezerva Otovice - Cankov UP Otovice
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Prelozka silnice 11/222 (obchvat US severozapadni &asti obchvatu
47 . . .
Poc&eren) Karlovych Var(
. yari Karlovy Vary, silni¢ni obchvat
12 54 Poc&erny, obchvat — varianta 2 obytné lokaiity Pogerny (studie)
. v Karlovy Vary, silni¢ni obchvat
55 Pocerny, obchvat — varianta 3 obytné lokality PoCerny (studie)
13 56 ”{22% Karlovy Vary — Chodov, Ing. Ota Rezanka
prelozka

Rozsah jednotlivych zaméru je popsan v souhrnnych ¢astech uzemni studie a neni tak soucasti této

textové Casti obsahuji pouze struéné shrnuti.

7 Ekonomické vyhodnoceni ramcovych ekonomickych nakladu a

prinosu jednotlivych alternativ a variant

Ekonomicka analyza variant byla provedena zjednoduSenym zpusobem pfi zachovani princip(
uvedenych v Rezortni metodice pro hodnoceni ekonomické efektivity projektt dopravnich staveb (SFDI,
2017). Vystupy z ekonomické analyzy nejsou prezentovany samostatné, ale vstupuji do multikriterialni

analyzy.

Na zakladé zpracovanych rozpoctl v aktualni cenové urovni byla zpracovana cena variant a

zameéra v obou tematickych ¢astech. Vypocet stavebnich nakladu jednotlivych variant byl sestaven dle

"CN-SPK aktualizace 2019 schvalenych Centralni komisi MD CR dne 26. 02. 2019,

https://www.sfdi.cz/pravidla-metodiky-a-ceniky/cenove-databaze/

Tabulka 4 — Ptehled stavebnich nakladu, tematicka ¢ast A

Cislo | Délka trasy | Celkova cena (bez Celkova cena Cena za km
varianty [km] DPH) (v€etné& DPH) (bez DPH)
1 1,860 | 4979379242 KE| 6025048 883 KE| 2677 085614 K&
2 2,512 8981918883 K& | 10868 121 848 KE| 3 575604 651 K&
3A 5,660 | 12 169 657 446 K& | 14 725 285 510 KE| 2 150 116 157 K&
3B 5,660 | 11 553 560 266 K& |13 979 807 922 K& | 2 041 265 065 K&
4A 11,446 | 11 570 597 584 K& | 14 000 423 076 KE| 1 010 885 688 K&
4B 11,446 | 10 796 584 200 K& | 13 063 866 882 K& 943 262 642 K&
5 10,247 |13 675 036 927 K& | 16 546 794 681 KE | 1 334 540 541 K¢
6 14,808 | 13 377 927 029 K& | 16 187 291 705 K& 903 425 650 K&
7 16,445 (13 433 377 513 K& | 16 254 386 790 K& 816 866 982 K&
8 23,966 | 33 562 031 206 K& |40 610 057 759 KE | 1400 401 870 K&
9 28,335 |49 851 281 595 K& | 60 320 050 730 K& | 1 759 353 506 K&
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8 Multikriterialni porovnani vybranych alternativ obchvatu a

variant prelozek silnic

Cilem multikriterialniho hodnoceni je transformace riiznych ukazatelu, které vyjadtuji vliv zkoumané
dopravni stavby na své okoli, na vzajemné porovnatelnou zakladnu. Poté je pomoci vazeného priméru
mozné ohodnotit spoleénym ukazatelem kazdou z posuzovanych variant a je mozné stanovit jejich

poradi.

Popis jednotlivych variant dle kritérii MKA je na nasledujici strance, stejné jako vyhodnoceni MKA.
NejlepSiho hodnoceni dosahla varianta €. 2, nasledovana variantou €. 1. Z vysledkd hodnoceni Ize
vysledovat, Ze ¢im déle od mésta je varianta navrZzena, tim horsiho vysledku dosahuje. Je to dano tim,
Ze se vzrUstajici vzdalenosti klesa vyuzitelnost stavby pro vétSi pocet obyvatel a snizuji se pfinosy
takového feSeni. Vysledek je ovlivnén tim, ze silnice 1/6, resp. jeji pfelozka plni tranzitni funkci pouze
z Casti, ve své vétsiné je vyuzivana pfimo obyvateli regionu a stava se nedilnou soucasti dopravni sité
mésta. Uloha tranzitu je nejlépe pozorovatelna na jiznich variantach, které se s vyraznym odstupem

umistily na poslednich dvou pfickach.
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Tabulka 5 — Vyhodnoceni MKA

Vyhodnoceni MKA

Valbek =%l

) i 1 2 3A 3B 4A 4B 5 6 7 8 9
Ozn. Popis vaha - S " , p— p v L
pratah  |tunel-pratah propojeni 4+5 maly-trat’ maly-ZUR severni  [supersevern jizni superjizni
A1 |Vedeni trasy 0,095 0,095 0,095 0,093 0,093 0,090 0,090 0,091 0,089 0,089 0,088 0,086
A2 |Stawvebné technické feSeni 0,048 0,098 0,095 0,095 0,095 0,095 0,095 0,093 0,093 0,093 0,081 0,068
A3 |Doprawni obsluznost uzemi 0,143 0,111 0,120 0,093 0,093 0,104 0,104 0,093 0,099 0,095 0,045 0,044
A4  |Pfirodni a tzemni podminky 0,286 0,097 0,097 0,096 0,096 0,092 0,092 0,095 0,091 0,090 0,079 0,074
A5 |Ekonomika stavby 0,190 0,098 0,096 0,093 0,094 0,094 0,095 0,092 0,093 0,093 0,082 0,071
A6 |Vliv na obyvatele a navstéwniky 0,238 0,089 0,089 0,091 0,091 0,090 0,089 0,088 0,088 0,092 0,099 0,094
A7 |Rychlost wstawy 0,000 0,096 0,095 0,095 0,095 0,093 0,093 0,090 0,088 0,088 0,085 0,083
Vazeny pramér kritérii 1,000 0,0971 0,0980 0,0937 0,0936 0,0936 0,0935 0,0920 0,0917 0,0916 0,0806 0,0746
Poradi variant 2 1 3 4 5 6 7 8 9 10 11
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9 Zavérecné shrnuti a doporuéeni
Na zakladé zpracovani komplexniho hodnoceni vSech alternativnich feSeni v ramci tematické &asti

A'i B byla dale doporu¢ena kompletni silni¢ni sit' v ramci feSeného, resp. navrhového uzemi.

Doporucené alternativy feSeni obou okruhl jsou samostatné posouzeny v ramci multikriterialniho
hodnoceni a jeho vysledky jsou ur&ujici pro vybér na zakladé odsouhlasenych kritérii, v€etné jejich

hodnot je vyhodnoceni maximalné objektivni.

Tematicka ¢ast A — Prlitah a obchvat Karlovych Vart

V ramci Cistopisu jsou hodnoceny celkem 4 varianty feSeni z plivodnich 9 (11 véetné podvariant),
2 varianty pratahu a 2 varianty severnich obchvatl. Na zakladé multikriterialniho hodnoceni je

doporuéenou variantou varianta ¢.2 — Tunelové FeSeni pritahu silnice 1/6.

Hlavni argumenty pro vybér této varianty jsou nasledujici:

provozni naklady na jeji provoz

> odclonéni tranzitni trasy prutahu jejim skrytim do podpovrchového Useku umoZzniujici
revitalizaci méstské struktury na levém bfehu Ohfe pfi sou€asném odstranéni bariérového
rozdéleni mésta

» minimalizace dopadu do nezastavéné Casti mésta a jeho okoli, minimalizace dopadu do
ostatnich limitd okolniho uzemi

» zachovani tranzitni trasy témér v plivodnim koridoru v tésném kontaktu s centrem mésta
umozni atraktivni umisténi stanovist systému P+R, P+G a z&kladen sdilenych resp.

autonomnich aut v t&zisti poptavky, coz zvysi okruh jejich uzivatell jak z Fad obyvatel mésta

tak jeho navstévniku

Vzhledem k celkové probéhlému procesu pripravy této US a souéasné moznosti provéreni
v podrobnéjsich studiich pfipravy jsou kromé doporuéené varianta ¢.2 dle MKA souéasti V. etapy
— Cistopis i varianty €. 1, 4 a 6 tematické éasti A. V ramci dalsi pfipravy se doporuéuje provérit
vSechny uvedené 4 varianty tematické ¢asti A s ohledem na uzsi vazby a zahrnuti vSech
predpokladanych uprav pfipravovanych predev§im Mm Karlovych Varl na celém Gzemi mésta

(vnitroméstskou komunikacni sit).

Spoleéné s vybérem doporucené varianty vedeni silnice 1/6 tvofi ostatni silniéni komunikace

ucelenou doplnénou silniéni sit.

Tematicka ¢ast B — Ostatni silni¢ni sit silnic I., Il. a lll. tfidy

V ramci V. etapy je feSeno 11 zamérd jiz s vybranou variantou feSeni z pavodnich provéfovanych
13 zaméru (nékteré zamery fesici totoznou silniéni komunikaci ve shodném Useku jsou slou¢eny pod

jeden zamér) na kompletni silniéni siti v navrhovém uzemi.
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Usti nad Labem, Servenec 2021 Ing. Bohumil Figer

Ing. arch. Jifi Plasil
Ing. Karel Dusbaba

Ing. Petr Salda

Pfilohy

e Vykres €.1 — Vykres koncepce rozvoje silniéni dopravy v navrhovém uzemi

e Vykres ¢.2 — Schéma doporuéenych variant
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VYKRES ¢é.1

UZEMNI STUDIE SILNICNi DOPRAVY

V OBLASTI KARLOVYCH VARU
VYKRES KONCEPCE ROZVOJE SILNICNi

DOPRAVY V NAVRHOVEM UZEMi
M 1:100 000

JEVY INFORMATIVNI
ADMINISTRATIVNi CLENENI

hranice obce s roz$ifenou plsobnosti

hranice obce

hranice katastralniho uzemi

hranice vojenského Ujezdu

-

zastavéné Uzemi

navrhové tuzemi

DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

Dalnice

PUDNIi FOND

silnice I. tfidy
silnice Il. tfidy

silnice Ill. tfidy lesni pozemky

zeleznice

letisté vefejné
s mezinarodnim provozem

vod - tekoucich

preshrani¢ni spojeni
@ letecké dopravy

JEVY NAVRHOVE'
DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

doporuc¢ena varianta - hlavni trasa (prutah) /
dopliky (mimourovinové kfizovatky)

doplnéné varianty z projednani - hlavni trasa /
doplfiky (mimourovriové kfizovatky)

vodni nadrze

]

dalnice D6 - vyhledovy stav

@8 xx 4757

ostatni zaméry (doporucena silniéni sit)

VAR. X popis varianty pritahu

MUK X | | MUKX | popis mimourofiové kfizovatky

Pozn.1 : Alfanumericky nebo numericky kod u kartografického
znaku vyjadfuje oznaceni zakresu v navaznosti na textovou
cast "Uzemni studie silniéni dopravy v oblasti Karlovych Vart"

zemédélsky padni fond
- pozemky l.a Il. tfidy ochrany
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VYKRES ¢.2 o
UZEMNI STUDIE SILNICNi DOPRAVY

V OBLASTI KARLOVYCH VARU

SCHEMA DOPORUCENYCH VARIANT
M 1:100 000

JEVY INFORMATIVNI
ADMINISTRATIVNi CLENENI

hranice obce s roz$ifenou plsobnosti

hranice obce

navrhové uzemi

JEVY NAVRHOVE'
DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

doporucena varianta - hlavni trasa (prutah) /

dopliiky (mimourovnové kfizovatky)

doplnéné varianty z projednani - hlavni trasa /
dopliky (mimourovnové kfizovatky)

dalnice D6 - vyhledovy stav

08 xx 4757

ostatni zaméry (doporuéena silni¢ni sit)

hranice koridoru / koridor (doporu€ena silni¢ni sit)

VAR. X popis varianty pritahu

1 i - .
Pozn. : Alfanumericky nebo numericky kod u kartografického
znaku vyjadiuje ozna€eni zakresu v navaznosti na textovou
cast "Uzemni studie silni€ni dopravy v oblasti Karlovych Vara”

TABULKA DOPRAVNICH ZAMERU

Ozn. Nazev zaméru

VAR. 1 Uprava pritahu silnice 1/6**
VAR. 2 |Tunelové ieseni pritahu silnice 1/6*
VAR. 4 [Maly obchvat v soub&hu s Zel. trati v mistni ¢asti Rybaie**
VAR.6 |Velky "severni" obchvat k. Var( v koridoru dle ZUR**
11 11/209 Nova Role, jihovychodni obchvat
12 11/209 Nové Sedlo, obchvat (Uzemni rezerva)
U7 11/220 Meziroli, prelozka
26 [11/220 4 Dépoltovice, preloZzka
27 I11/220 4 Odef, pielozka
28 111/221 29 Podlesi, pielozka
57 Vychodni obchvat Otovic
31 Chodov, vychodni obchvat
34 Silniéni napojeni mezinarodniho letisté Karlovy Vary
XX Uzemni rezerva Otovice - Cankov
47 Pielozka silnice 11/222 (obchvat Poceren)

*

* varianta doporucena
* varianta doplnéna z projednani
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