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2. Zadani Uzemni studie

Krajsky urad Karlovarského kraje (déle jen KUKK), odbor regiondlniho rozvoje zadal
vypracovani podrobnéjSiho Uzemné planovaciho podkladu pro severozapadni ¢ast obchvatu
Karlovych Varl. Cilem Uzemni studie je provérit a upresnit trasu budouci vicepruhové kapacitni
komunikace - obchvatu Karlovych Varu (dale jen ,,obchvatu”) v ramci koridoru stanoveného platnymi
ZUR a navrhnout koncepci technického fe$eni. Vystupem navrhu je provéfend trasa, ktera zohledriuje
pozadavky subjektl vreseném uUzemi, zejména z hledisek urbanistickych, ochrany horninového
prostiedi, ptirody, Zivotniho prostiedi a ochrany zemédélského ptdniho fondu. Uzemni studie bude
po rfadném projednani sobcemi a dotéenymi subjekty plnohodnotnym Uzemné pldnovacim
podkladem pro zpracovani Gzemnich planti dotéenych spravnich tizemi. Uzemni studie navazuje svym
obsahem na Gzemni studii vychodni ¢asti obchvatu Karlovych Vard, kterd byla zpracovana v roce
2011.

3.  Re3ené zajmové Gzemi

Re$ené Gzemi je vymezeno zaddnim Gzemni studie pofizovatelem a zahrnuje severozapadni
¢ast koridoru pro trasu budouciho obchvatu Karlovych VarQ. Re$ené Gzemi prochdzi spravnim tGzemi
obci JeniSov, Karlovy Vary a Otovice. Navrhovana severozapadni ¢ast zacina v katastru JeniSov u
obchodniho centra GLOBUS, pokracuje vychodné od JeniSova do vychodni ¢asti katastru Pocerny.
Dale pokracuje v severni ¢asti katastrd Stara Role, Rosnice a Cankov, kde pfechazi do jiz provérené
trasy obchvatu v severnim cipu katastru Otovice. Délka rfeSené casti celého koridoru pro obchvat je
cca. 7 km méreno od vychoziho bodu v JeniSové azZ na hranici katastralniho uzemi Otovice.

4. Podklady a udaje pro navrh

4.1 Podklady pfedané objednatelem

Uzemné analytické podklady Karlovarského kraje 2013 (dale jen UAP KK)
Mapové podklady (mapy KMD, Zabaged )

Zasady Uzemniho rozvoje Karlovarského kraje (dale jen ZUR KK)
Podklady z Geofondu (12/2010)

Zména UPN SU Jeni$ov ¢.4/2009 (zastavitelna plocha u MUK Jenisov)

vk wnNE

4.2 Podklady ziskané v ramci zpracovani vstupni analyzy

Uzemni plan Otovice (textova &ast, graficka ¢ést)

Uzemni plén Karlovy Vary (UPKV) — Prizkumy a rozbory

Uzemni plan Karlovy Vary (UPKV) — Koncept 2012, (textova &ast, graficka ¢ast)

Uzemni plan Jeni$ova (graficka ¢ast z roku 1999)

UPKV, aktudlni informace z priibéhu zpracovani navrhu UPKV véetné Pokynil pro zpracovani

navrhu UPKV

SPURM Karlovy vary (RegioPartner, s.r.o.)

Dopravni prazkum, zjistovani a modelovani dopravni situace, EDIP s.r.o0., listopad 2009

Zavérecna zprava o méreni, B&C Dopravni systémy s.r.o., 2013

Dopravni studie Karlovy Vary, REVITALIZACE DOLNIHO NADRAZI KARLOVY VARY - ANALYZA

DOPRAVNICH DOPADU PLANOVANEHO AREALU A NAVRH OPATRENI, European

Transportation Consultancy, s.r.o. 2011

10. Urbanistické reseni Sirsiho centra mésta Karlovy Vary — izemni studie (2015, A69 architekti
s.r.o.)

11. Prohlidka trasy koridoru v rozsahu ZUR KK a potizeni pracovni fotodokumentace

12. Stanoviska a nazory zastupct dotéenych obci k navrhované trase komunikace

vk wnN e
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4.3  Vedeni trasy obchvatu v feSeném uzemi

4.3.1 Pro ucely uzemni studie je soucasny stav reSeného Uzemi popsdan Uzemnimi podminkami,
kterymi navrhovana trasa obchvatu prochazi. Podminky jsou souhrnné uvedeny ve dvou zakladnich
kapitolach, a to v celkovych urbanistickych souvislostech a v kapitole limitl, hodnot a dalsich
vyznamnych jevl véetné omezeni vyskytujicich se v feSeném Gzemi. Pro prehlednost jsou jednotlivé
Casti feSeného Uzemi fazeny po trase obchvatu od 0,000 km v katastru obce JeniSov az po katastr
Cankov — Karlovy Vary. Limity, hodnoty a dal3i jevy véetné omezeni, kterd nemaji prakticky vliv na
vyvinuti obchvatu v uréeném koridoru, nejsou v textu uvedeny. Jedna s napriklad o telekomunikacni
radioreleové trasy, ochranna pasma telekomunikacnich vysilaca (kolem stozar(), vzdalend a vyskové
nerelevantni ochranna pasma letisté Karlovy Vary véetné vzletovych a pfistavacich vzdusnych téles,
ochranné pasmo lesa 50 m, ochranna pasma vyrobnich zatizeni, hrbitovl, ochranné pasmo 2. Stupné
Il. B ptirodnich lécivych zdroju lazeriského mista Karlovy Vary v celém feSeném Uzemi a dalsi
ochrannd pdsma bez vlivu na navrhovanou trasu. V ndsledujici kapitole jsou podklady k souc¢asnému
stavu vyhodnoceny podle miry zasahu a ovlivnéni uvedenych hlavnich podminek v dzemi.

4.3.2 JeniSov.

Redené Uzemi je ve vychodni ¢asti katastru obce Jeniov. TéméF celd trasa koridoru je vedena
po nezastavéném Uzemi. Urbanizované Uzemi obce leZi zapadné od vymezeného koridoru. V
nejblizSich plochach zastavéného Uzemi jsou stabilizované plochy bydleni Cistého (BC) a bydleni
méstského typu (Bm). Vyjimkou je mala ¢ast ve stani¢eni do 0,500 km, kde vymezeny koridor atakuje
v nutném napojeni stavajici tzemi primyslové vyroby (Vp) aredlu byvalé kompostarny. Trasa
vymezeného koridoru od stani¢eni 0,500 km aZ na hranici katastru prochazi volnym lGzemim se
zemédélskymi a lesnimi plochami. V useku 0,500 km — 1,000 km prochazi trasa pres loZisko kaolinu, a
to prevazné v jeho vychodni c¢asti. Na zacatku lesa prechazi pres Chodovsky potok, po kterém je
veden lokalni biokoridor. Na této trase volnym Uzemim se nachazi standardni hlavni limity, které jsou
dale vyjmenovany. Umisténi trasy, ve vztahu k urbanizovanému uUzemi obce a s prihlédnutim k
terénnim podminkdm, umozZiiuje vedeni obchvatu bez jakychkoliv negativnich zatézi na stavajici i
navrhovana zastavéna uzemi obce. Pozadavky na zpUsoby a rozsah potfebnych ochrannych opatteni
uvadi rdmcové Uzemni studie, konkrétni opatieni vyplyvajici z podrobného feseni bude navrieno ve
stupni dokumentace pro Uzemni fizeni. Pfedpokladand délka useku na katastru obce je ve stanic¢eni
od 0,000 km (napojeni na stavajici rychlostni komunikaci D6) do cca 2,000 km na hranici katastru v
severovychodni ¢asti, kde prekra€uje plochu Zelezni¢niho koridoru, a vstupuje do spravniho Gzemi
Karlovy Vary, katastru Pocerny.

Limity, hodnoty a dalsi vyznamné jevy a omezeni pro navrhovou &3st:
- zastavéné stabilizované uzemi prlimyslové vyroby Vp
- loZisko vyhradni plocha ¢. 3232301, surovina kaolin, nazev loZiska - Jenisov
- poddolovana Gzemi ¢. 472 a 508 — hnédé uhli
- ekologicka zatéz v aredlu byvalé kompostarny
- zemédélsky obdélavané plochy ZPF
- lesni plochy
- lokalni biokoridor vedouci po toku Chodovského potoka
- aktivni zéna zaplavového uzemi Chodovského potoka
- zaplavové uzemi Q100 Chodovského potoka
- vodohospodarsky zranitelna oblast
- rozvody VN a VVN

4.3.3 Karlovy Vary - Pocerny.

Re$ené tzemi pro obchvat je ve vychodni ¢asti katastru Pocerny. Cely vymezeny koridor je
veden po nezastavéném uUzemi. Urbanizované lUzemi obce je zapadné od navrhované trasy. V
nejblizsich stabilizovanych plochach zastavéného Uzemi je bydleni v rodinnych domech - venkovské
(Bv), a bydleni v bytovych domech. Trasa vymezeného koridoru pfi vstupu do katastru prochazi
plochou lesa a dale pokracuje pres jihovychodni cip loZiska kaolinu a chranéného loziskového Uzemi
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kaolinu po volnych plochach meliorované zemédélské pldy aZ na hranici s katastrem Stara Role. Na
trase kfizuje obchvat vedeni VN a patefni vedeni VTL plynu a to témér v jejich vzajemném stretu. V
blizkém misté kfizuje trasa rovnéZ horkovod. Na trase obchvatu volnym Uzemim se nachazi
standardni hlavni limity, které jsou ddle vyjmenovany. Umisténi trasy, ve vztahu k urbanizovanému
uzemi obce a s pfihlédnutim k terénnim podminkam, umoziuje jeji navrZzeni bez negativnich zatézi na
stavajici i navrhovana zastavéna Uzemi obce. PoZadavky na zplsoby a rozsah potfebnych ochrannych
opatieni uvadi rdmcové Uzemni studie, konkrétni opatfeni vyplyvajici z podrobného feSeni bude
navrzeno ve stupni dokumentace pro Uzemni fizeni. Pfedpokladana délka useku obchvatu na katastru
obce je ve stanic¢eni od 2,000 km do cca 3,200 km na hranici katastru v severovychodni ¢asti, kde po
obdélavané plose ZPF vstupuje do spravniho Uzemi Karlovy Vary, katastru Stard Role.

Limity, hodnoty a dalSi vyznamné jevy a omezeni pro ndvrhovou &ast:
- loZisko vyhradni plocha kaolinu €. 3198701, nazev loZiska - PoCerny-Marta-Epiag-povrch
- poddolované uzemi €. 476 , nazev — Pocerny, tézba kaolin a hnédé uhli
- CHLU ¢. 19870100, surovina kaolin, nazev loZiska Pocerny
- zemédélsky obdéldvané plochy ZPF mimo nejcennéjsi bonity I. a Il. tfidy
- lesni plochy
- lokalni biokoridor vedouci po volnych zemédélskych plochach
- vodohospodarsky zranitelna oblast
- rozvody VN a VVN
- rozvody VTL plynu

4.3.4 Karlovy Vary — Stara Role.

Regené Gzemi pro obchvat je umisténo v severni ¢asti katastru. Jedna se o nesloZit&jéi Uzemi z
hlediska urbanistického, geografického i dalSich vyznamnych hledisek, jak bude ddle popsano. Trasa
obchvatu je stfidavé vedena po stabilizovanych i rozvojovych plochach zastavéného i nezastavéného
Uzemi zejména ve stfedni pasazi prichodu katastrem. V dotéenych plochach zastavéného Uzemi jsou
funkéni plochy bydleni v rodinnych domech — méstské a priméstské (BI), bydleni v rodinnych domech
— venkovské (BV), plochy rekreace — zahradkové osady (RZ), plochy vyroby a skladovani — drobna a
femeslna vyroba (VD), plochy obcanského vybaveni — hibitovy (OH). Podél vymezeného koridoru v
této &asti Uzemi jsou v Uzemnim planu mésta Karlovy Vary rozvojové plochy navazujici na stavajici
urbanizované Uzemi. Trasa vymezeného koridoru ve volném uzemi prochazi po zemédélskych a
lesnich plochach. Umisténi obchvatu ve vztahu k urbanizovanému Uzemi katastru a s prihlédnutim k
terénnim podminkam bude vyZadovat naro¢né technické feSeni, aby byly vylou¢eny negativni zatéze
na stavajici i navrhovana urbanizovand uUzemi. PoZadavky na zpUsoby a rozsah potiebnych
ochrannych opatfeni uvadi rdmcové Uzemni studie, konkrétni opatfeni vyplyvajici z podrobného
feSeni bude navrZeno ve stupni dokumentace pro Uzemni fizeni. Predpoklddana délka useku na
katastru Stara Role je ve stani¢eni od 3,200 km do cca 5,000 km na hranici katastru v severovychodni
Casti, kde vstupuje do spravniho uzemi Karlovy Vary, katastru Rosnice v blizkosti lokdlniho
biokoridoru a interakéniho prvku s vodni plochou.

Limity, hodnoty a dalsi vyznamné jevy a omezeni pro navrhovou &3st:

- zastavéna stabilizovana uzemi vySe uvedena

loZisko - nebilancovanad plocha ¢. 3241000, nazev loZiska Meziroli, radioaktivni suroviny
- poddolovana Uzemi ¢. 478, Stara Role — kaolin a hnédé uhli, ¢. 484, Nova Role — kaolin a ¢.

545, Stara Role, Rosnice, Cankov, Otovice — kaolin a hnédé uhli
- zemédélsky obdélavané plochy ZPF
- lesni plochy
- lokalni biokoridor vedouci po toku Rolavy
- aktivni zéna zaplavového Uzemi Rolavy
- zaplavové uzemi Q100 Rolavy
- vodohospodarsky zranitelna oblast
- rozvody VN a VVN
- vedeni VTL plynu
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- hibitov
- plochy Zelezniéni dopravy — trat Karlovy Vary — Nova Role

4.3.5 Karlovy Vary — Rosnice.
Regené Gzemi pro obchvat je umisténo v severni ¢asti katastru. Jedna se o méné sloZité tzemi
z hlediska urbanistického, geografického i dalSich vyznamnych hledisek, jak bude dale popsano.
Vymezeny koridor je veden v celé trase mimo zastavéné Uzemi stabilizovanych ploch i mimo
rozvojové plochy. Urbanizované Uzemi je celé na jizni strané od trasy obchvatu. Podél reSeného
Uzemi nejsou navrzeny rozvojové plochy navazujici na stdvajici urbanizované uUzemi. Trasa
vymezeného koridoru ve volném Uzemi prochazi po zemédélskych plochach podél jizni hranice
lesnich ploch a atakuje stavajici lokalni biocentrum. Ddle se te¢nou dotyka v severni poloze loziska
kaolinu a prochdzi v severni okrajové ¢asti plochou CHLU kaolinu. Umisténi trasy obchvatu, ve vztahu
k urbanizovanému Gzemi obce a s prihlédnutim k terénnim podminkdm, umoziuje vedeni budouci
komunikace bez jakychkoliv negativnich zatéZzi na stavajici i navrhovand zastavéna uzemi obce.
Pozadavky na zpUsoby a rozsah potiebnych ochrannych opatfeni uvadi rdmcové Uzemni studie,
konkrétni opatfeni vyplyvajici z podrobného feSeni bude navrieno ve stupni dokumentace pro
Uzemni fizeni. Pfedpokladana délka useku na katastru Rosnice je ve staniceni od 5,000 km do cca
6,150 km na hranici katastru v severovychodni ¢asti, kde vstupuje do spravniho Uzemi Karlovy Vary,
katastru Cankov po volné plose ZPF
Limity, hodnoty a dalsi vyznamné jevy a omezeni pro ndvrhovou ¢ast:
- lozZisko - nebilancovand plocha ¢. 3241000, nazev loziska Meziroli, radioaktivni suroviny
- CHLU ¢&. 17430200, surovina kaolin, nazev loZiska Sedlec
- loZisko vyhradni plocha €. 3174302, nazev loZiska Sedlec — Cankovska — hlubina, surovina
kaolin
- poddolovana Uzemi €. 545, Stard Role, Rosnice, Cankov, Otovice — kaolin a hnédé uhli
- poddolované uzemi ¢. 484, Nova Role — kaolin
- zemédélsky obdélavané plochy ZPF
- lesni plochy
- lokalni biocentrum ve stfedni ¢asti katastru
- vodohospodarsky zranitelna oblast

4.3.6 Karlovy Vary — Cankov.

Vymezeny koridor pro obchvat je umistén v severni ¢asti katastru. Jedna se o méné sloZité
Uzemi z hlediska urbanistického, geografického i dalSich vyznamnych hledisek, jak bude dale
popsano. Vymezeny koridor je veden témér v celé trase mimo zastavéné uzemi stabilizovanych ploch
i mimo rozvojové plochy vymezené v Uzemnim pldnu mésta Karlovy Vary. Urbanizované Gzemi je na
jizni strané od reSeného Uzemi. Podél navrhované trasy obchvatu nejsou navrZeny rozvojové plochy
navazujici na stavajici urbanizované uUzemi. Trasa obchvatu ve volném Uzemi prochdzi po
zemédélskych plochach podél jizni hranice lesnich ploch a lokdlniho biocentra a atakuje plochu
archeologického nalezisté Il. kategorie. Umisténi trasy, ve vztahu k urbanizovanému Uzemi obce a s
pfihlédnutim k terénnim podminkam, umoZnuje vedeni budouciho obchvatu bez jakychkoliv
negativnich zatézi na stavajici i navrhované zastavitelné plochy na Uzemi obce. Pozadavky na zptsoby
a rozsah potfebnych ochrannych opatfeni uvadi rdmcové uUzemni studie, konkrétni opatfeni
vyplyvajici z podrobného feSeni bude navrieno ve stupni dokumentace pro Uzemni fFizeni.
Predpokladana délka useku na katastru Cankov je ve stani¢eni od 6,150 km do cca 7,050 km na
hranici katastru v severovychodni ¢asti, kde vstupuje do spravniho Gzemi Otovice v Uzemi mezi
dobyvacim prostorem Otovice Katzenholt na severu a plochou USES s vyznamnym krajinnym prvkem
s vodni plochou na jizni strané koridoru.

Limity, hodnoty a dalsi vyznamné jevy a omezeni pro ndvrhovou ¢ast:
- dobyvaci prostor €. 60285, nazev Otovice, surovina kaolin
- CHLU ¢&. 17430200, surovina kaolin, nazev loziska Sedlec
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- loZisko vyhradni plocha &. 3174302, nazev loZiska Sedlec — Cankovska — hlubina, surovina
kaolin

- loZisko nebilancovana plocha €. 5207400, nazev Cankov, surovina hnédé uhli

- loZisko vyhradni plocha €. 3116100, nazev Otovice Katzenholz, surovina kaolin, bentonit a
Stérkopisek

- poddolované Uzemi €. 518, nazev Otovice Katzenholz, kaolin a hnédé uhli

- poddolovana Uzemi €. 545, nazev Stara Role, Rosnice, Cankov, Otovice — kaolin a hnédé uhli

- zemédélsky obdélavané plochy ZPF

- lesni plochy

- lokalni biokoridor ve vychodni ¢3sti katastru

- vodohospodarsky zranitelna oblast

- rozvody VN a VVN

- archeologické nalezisté Il. kategorie

5. Vyhodnoceni podkladu

5.1 Preambule.

Pro vyhodnoceni podkladl, popisujicich stavajici stav v feseném uUzemi, jsou navriena
nasledujici hlavni hlediska. Na zakladé vyhodnoceni podminek byla trasa komunikace upravovana
vramci vymezené plochy koridoru. Pokud méla nékterd z podminek zasadni vliv na trasovani
komunikace, je ve vyhodnoceni zdliraznéna.

5.2 Dopravni hledisko.

Re$ené Uzemi je zadano koridorem $itky 600m, vymezenym ve vzdalenosti pfiblizné 150m na
obé strany od koridoru stanovenym v ZUR KK.

Z dopravnich analyz provedenych v ramci konceptu tzemniho planu Karlovych Vard vyplyva
vyhledovad potieba kapacitni komunikace (obchvatu). Provedené prizkumy a analyzy dokladaji
kapacitni vyCerpani komunikacni sité mésta na mnoha mistech. Vétsina kfizovatek v okoli pritahu je
okruznich a jiz v soucasnosti je kapacita nékterych z nich vycerpdna. Je otazkou nékolika malo let, kdy
se projevi dominovy efekt mezi témito kfizovatkami a kolony vozidel budou v celé centralni ¢asti
mésta (ulice Sokolovskd a ulice Zapadni). Obchvat by vyrazné pfispél k odvedeni tranzitni dopravy
z ktizovatek a komunikaci v okoli pritahu. Vzhledem k této dopravni situaci Karlovy Vary potrebuji
urychlit pfipravu obchvatu.

Soucasné intenzity na silnici 1/6 jsou v Ffadu desitek tisic vozidel denné (na nejzatizené;jsim
useku pritahu pres 40 tisic vozidel denné). Stavba obchvatu by dle provedenych prognéz (v rdmci
nového Uzemniho planu K.Vard) v roce 2040 prevedla intenzity okolo 30 tisic vozidel denné. Nutno
ovsem pfipomenout, Ze trasa nezohlednovala poZzadavky na minimalizaci hluku (zahloubeni), fesené
v této studii, ktera prispéji ke snizZeni rychlosti na obchvatu a jeho mensi atraktivité oproti pratahu.

Vyznamnym ddvodem pro realizaci obchvatu je sniZeni negativnich vlivi automobilové
dopravy. Hlukové mapy zpracované po dokonceni pritahu dokladaji prekroceni limitl hluku pro
obytné budovy v okoli silnice 1/6. Hluk je zpGsobovéan zejména kamionovou dopravou, pro kterou
predevsim by mél obchvat slouZit a tato doprava by méla pak na prdtahu vyrazné klesnout. Otazkou
z0stava, zda obchvat vedeny v koridoru dle ZUR dokéze odklonit dostateéné mnozstvi dopravy. To by
méla provéfit nova studie zadané krajskym Gradem, jejiz soucasti budou také progndzy dopravy.

5.3 Urbanistické hledisko.

Redend trasa obchvatu relativné citlivé prochazi krajinou mimo souéasna urbanizovand tzemi
s omezenym vlivem na stavajici i rozvojové hodnoty v krajiné. A to i za cenu naroc¢néjsiho
technického feSeni zejména v Useku katastru Stard Role. Prichod v blizkosti zastavitelnych ploch
stabilizovanych i navrhovanych rozvojovych bude vyZadovat standardni terénni nebo technicka
opatreni k vylouceni zejména negativni hlukové zatéze smérem do okoli. Prednostné budou vyuzita
terénni opatfeni vlastni komunikace v zarezech, dale v nasypech kolem komunikace a posledni
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vevs e

variantou jsou technicka opatfeni na mostech a viaduktech. Nejslozitéjsi je prichod katastrem Stara
Role, a to témér po celé trase feSeného Uzemi. Zejména prechod pres udoli Rolavy v ndvaznosti na
funkéni plochy v udoli je nejobtiznéjsi pasazi celé feSené trasy. V této Casti Uzemi je nezbytné
komunikaci trasovat na mosté s védomim vlivu na okolni urbanizované plochy. Pfi prichodu
zastavénym Uzemim katastru Stard Role je minimalizovan rozsah atakovani stabilizovanych ploch s
bydlenim, které zlstava stranové mimo most a vyskové pod mostem. Minimalni vliv na plochu vyroby
a skladovani (VD) a plochu RZ, které mohou pod mostem dale fungovat, byl divodem UGpravy trasy
vice nad plochu hibitova, kterd bude pod mostem. Za ¢asti trasy s mostem nasleduje hloubeny tunel,
ktery umozni plnohodnotné vyuZiti ploch nad nim. Ve vychodni ¢asti dochazi z divodu ochrany
zastavéného Uzemi k posunuti mimouroviiové kfizovatky na hranici s katastrem Rosnice tak, aby
plocha s funkci VL — vyroba a skladovani — lehky primysl nebyla narusena. V katastrech Rosnice a
Cankov navriend trasa obchvatu bezprostiedné neatakuje urbanizovand uUzemi. Zavérem lze
konstatovat, Zze z hlediska urbanistického je navriend trasa zpresnéného télesa komunikace pro
jednotlivé katastry pftijatelna a proveditelna. Trasa komunikace respektuje stabilizovana i rozvojova
uzemi, coZz je vychozim predpokladem nasledného standardniho projednavani dokumentace a
budouci realizace.

54 Limity a ostatni omezeni v Uzemi.
Vychozi limity a ostatni omezeni v feSeném Uzemi jsou pro potreby vyhodnoceni jejich vlivu
na navrh komunikace rozdéleny do tfech zakladnich skupin.
a) podstatné, urcujici tvar, niveletu a technické feseni
--- zastavéna a rozvojova Uzemi v jednotlivych sidlech jsou dlleZitym faktorem pro trasovani a musi
byt v ndvrhu komunikace v maximalni mozné mife zohlednéna. Ztohoto hlediska je navriené
trasovani v optimalni poloze v rdmci vymezeného koridoru, jak je vySe popsano.
--- nerostné suroviny jsou vyznamnym limitem a je jim vénovana samostatna stat.
- prvky Gzemniho systému ekologické stability (USES) jsou vyznamnym prvkem, kterému je
vénovana samostatna ¢ast.
b) méné podstatné, neurcujici technické reseni, ale svlivem na ekonomii stavby (Upravy na
tranzitnich a ostatnich vedenich technické infrastruktury)
--- trasa komunikace kfizuje prakticky ve vSech katastrech regionalni trasy technické infrastruktury,
zejména vedeni VN, VVN a VTL plynovodu. Témto vedenim se prakticky nelze vyhnout, ale ve vétsiné
pfipadl znamena dotek s nimi nevyznamnou Upravu na jejich trase. V nékolika pripadech se kfizeni
odehrava v jinych drovnich a nema vliv na tato vedeni.
c) ostatni bez vlivu na technické reseni a technickou infrastrukturu, s vlivem na ekonomii stavby
(ZPF, demolice, asanace Uzemi, vykupy soukromych pozemk v zastavéném Gzemi)
--- vySe uvedené limity a omezujici faktory nemaji prakticky vliv na technické feSeni ukolu. Snahou
navrhu je vyloucit trasovani komunikace na drahych zemédélskych plidach a minimalizovat priichod
po soukromych pozemcich, kde bude tfeba vynaloZit finanéni prostfedky na jejich vykoupeni. To se
tyka prakticky pouze katastru Stara Role, kde byla trasa komunikace nékolikrat precizovdna pravé
s ohledem na stavajici vlastnické vztahy. Mimoduroviiové feSeni v pomérné dlouhych Usecich,
vynucené technickou ndrocnosti terénu, nepfimo umoznilo vyloudit zastavéna lUzemi, kde by bylo
potieba provést demolice a asanace, a zaroven umozZnilo vyuziti ploch nad Komunikaci, ktera je
vedena v tunelech.

5.5 Vyznamné hodnoty Gzemi, nerostné bohatstvi, USES.

--- trasa Komunikace v katastrech JeniSov a Pocerny vede po meliorovanych pldach s bonitou nizsi
tridy nez I. a Il. tfida. Pfesto bude tfeba vénovat zvySenou pozornost zachovani funkénosti téchto
systém, pokud bude tento pozZadavek sprdvci nastolen. Na mnoha jinych Uzemich se setkdvame
s pozadavkem naopak ponechat meliorace na doZiti a Uzemi nechat pfirozenym zplsobem zavodnit.
--- trasa komunikace je navrzena tak, aby se vyhnula kvalitnim piddm s bonitou I. a Il. t¥idy.

--- v podrobnéjsim trasovdni komunikace se podafilo vyvinout niveletu mimo, nebo na okrajovych
Castech Uzemi s dlleZitymi nerostnymi surovinami. Pokud nebylo moZné se zcela loZiskiim surovin
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vyhnout, jsou tato Uzemi dotena pouze okrajové, vyjma loZiska v katastru JeniSov. V tomto katastru
trasa prochazi po celé vychodni strané loZiska. V katastru Pocerny prochazi trasa jihovychodnim
cipem CHLU v minimélnim rozsahu a v katastru Rosnice atakuje severni okraj CHLU.

Otevrenou otazkou zUstava, zda nasledné vymezené dobyvaci prostory budou zasahovat az
na okraje loZisek. ProtoZe vymezena Uzemi ochrany nerostnych surovin formou CHLU a vymezenych
loZisek surovin nevypovidaji o faktickém rozloZeni suroviny v podzemi, bude tfeba v dalSim kroku
provést posouzeni a vyhodnoceni stfetll obchvatu stémito limity samostatnym dokumentem.
Predpokladame, Ze i v nepfiznivych podminkach stfetl komunikace se zdsobami nerostnych surovin,
je moZné vyvinout trasu vlastniho télesa komunikace nekonfliktnim zplsobem, a koordinovat v ¢ase
a prostoru vyuZiti loZisek s realizaci obchvatu.

--- trasa komunikace v minimadlnich plochach prochazi mensimi kompaktnimi lesnimi plochami
v katastru Pocerny a Stara Role. Nejedna se o velkoplo$né lesni plochy (nejsou soucasti USES), které
by zdsahem télesa komunikace byly zni¢eny. Budou pouze rozdéleny do mensich ploch.

--- trasa komunikace prochazi pres 4 lokalni biokoridory a 1 lokalni biocentrum. Na rozhrani katastr(
JeniSov a Stara Role prechazi obchvat biokoridor Chodovského potoka mostem a trasa biokoridoru
neni prerusena. Rovnéz nasledujici prechod pres biokoridor Rolavy je veden po viaduktu a cela udolni
niva neni komunikaci vyznamné ovlivnéna. Nasledujici stfet komunikace na rozhrani katastrd Stara
Role a Rosnice vychdzi do mista interaktivniho krajinného prvku malé vodni plochy v trase lokdlniho
biokoridoru. Zde vybiha komunikace z tunelu s moznosti tvarovani nového terénu. V tomto pfipadé
bude tfeba trasu biokoridoru upravit podle tvaru dopravniho télesa a pfi jeho ndvrhu vyvinout snahu
zapracovat interaktivni prvek do krajinné kompozice komunikace. Nasledné na katastru Rosnice
prochazi trasa komunikace témér stfedem lokalniho biocentra a vainéjsim zplsobem ovlivni jeho
budouci utvareni a doplnéni o dalsi potfebné plochy. ProtoZe v tomto misté je trasa vedena témér po
niveleté stavajiciho terénu, bude tfeba resit propojeni oddélenych c¢asti biocentra novymi krajinnymi
a terénnimi télesy, a pro rozsiteni biocentra navrhnout dal$i potfebné kontaktni plochy. Posledni
stfet s prvkem USES je prechod pres biokoridor ve vychodni ¢asti katastru Cankov. Tato &ast trasy je
vedena na mosté, pres biokoridor pfechazi mimouroviiové a neprerusi ho.

--- pfechod pres terénni biokoridory v zemédélskych plochach neni navrZenou trasou komunikace
generovan. Rovnéz ostatni prvky USES nejsou navrhovanou trasou dotéeny

5.6 Ochrana Zivotniho prostredi.

Z hlediska ochrany Zivotniho prostfedi je hlavnim kriteriem pro navrh komunikace vliv hluku
na zastavéna Uzemi. ZpGsob Sifeni hluku od komunikace v konkrétnim daném prostredi je ovlivnén
zejména vedenim komunikace v terénu. S ohledem na ¢lenitost po celé trase komunikace bude
niveleta vedena s maximalni snahou vyuzit pfirozenych terénnich opatteni k vylou¢eni hlukové zatéze
a aZ nasledné pouZit technicka reseni. Z podklad( a navrhu trasy predpokladame, Ze vétsina opatreni
bude fesena terénnim zplsobem vyjma vedeni komunikace na mostech, kde je nezbytné uziti
technickych opatfeni. Rozsah je dokumentovan podélnym Fezem trasou komunikace. Soucasti
situacnich vykres( je navrh protihlukovych opatfeni v kritickych mistech.

Z hlediska ostatnich dileZitych faktord ochrany ZP (odpady, podzemni vody, ovzdusi a
zplodiny) se jednd o standardni ukazatele, které budou posuzovany v dalsich fazich ptipravy stavby.

6.  Sirsivztahy

Silniéni tah 1/6 — D6 ve sméru vychod <> zapad (mezinarodni tah E48) predstavuje jedno z
vyznamnych propojeni Ceské republiky s Némeckem s odpovidajicim dopravnim zatizenim. Z hlediska
plynulosti jizdy po celé trase je lokalni omezeni v prlijezdu méstem Karlovy Vary vyznamnou dopravni
zavadou. Z tohoto divodu je ve vSech platnych tzemné planovacich dokumentech navrzen obchvat
mésta Karlovy Vary pro vicepruhovou kapacitni komunikaci s cilem odvést zbytnou dopravu z
centrdlni ¢asti mésta a vnitfni prlitah vyuzit pouze pro dopravu, kterd ma v dzemi sv(j zdroj ¢i cil.

Zakladni dGivody pro stavbu silni¢niho obchvatu Karlovych Var(:

- zkvalitnéni a zrychleni jizdy na trase Praha — Cheb v oblasti krajského mésta
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- odvedeni tranzitni (pfedevsim kamionové dopravy) z centralni ¢asti mésta

- dopravni napojeni okrajovych ¢asti mésta a uvolnéni ploch pro rozvoj

- sniZeni negativnich vlivQi automobilové dopravy na Uzemi urcend pro bydleni, rekreaci a
volny ¢as (zejména pak snizeni hlukové zatéze)

Zkvalitnéni a zrychleni jizdy na trase Praha - Cheb v oblasti krajského mésta

Nové silnice, navazujici na feSeny pratah, jsou s vyjimkou okoli Karlovych Var( projektovany a
realizovany v kategorii R24,5/100, to znamena s moznosti jizdy rychlosti 130 km/hod. Kolem
krajského mésta je nékolik usek, které tyto parametry nepini.

Prvnim z nich je Usek pratahu méstem, kde jsou parametry komunikace mnohem méné
komfortni. Smérovy oblouk ve stfedu mésta pod Zelezni¢nim mostem ma polomér pouze 120,0 m,
coz odpovida navrhové rychlosti 40km/h, oblouk okolo OC Tesco ma hodnotu 450m (odpovida
navrhové rychlosti 80km/h). Samotnd trasa silnice 1/6 je na vjezdu do Karlovych Var( od Prahy
dokonce pouze vedlej$i vétvi kfizovatky a na vlastni pritah je tfeba se ptipojit rampou MUK o
poloméru 60m z Prazského mostu.

Tyto parametry jsou pro fidi¢e velmi rozdilné oproti zbytku trasy a disledkem toho je znacna
nehodovost na pritahu méstem. S postupnym dokoncovanim dalSich Usek( dalnice D6 se bude tento
kontrast ddle zvySovat.

Dalsi atypickou ¢asti silnice 1/6 je Usek Karlovy Vary — OlSova Vrata. Tento Usek je jiz navrzen
jako komunikace se ¢tyfmi pruhy, ale vlivem pozadavku na setrvani v soucasné trase jsou poloméry
opét nevyhovuijici a na vétsiné Useku je planovana maximalni rychlost 90km/h.

Trasa obchvatu tyto nekoncep¢ni Useky nahrazuje a umoziuje tak provést vlastni silnici
v kategorii R24,5/100.

Odvedeni tranzitni dopravy z centrdlni ¢asti mésta

Negativni vlivy dopravy na mésto se po zprovoznéni priitahu jesté prohloubily. Uzemi na
levém brehu Ohie v centralni ¢asti mésta je malo vyuZivané. V Uzemi zdpadné od Chebského mostu
ztraceji na svém komercénim vyznamu prakticky vSechny hlavni objekty. Vlivem vysokého hluku neni
zdjem v této oblasti cokoli budovat. Mésto je tak rozdélené na dvé poloviny, mezi kterymi se vétsina
obyvatel dopravuje motorovymi vozidly. Jedna se o prostor délky nékolika set metr( a Sitky cca 350m
v samotném jadru mésta. Toto velké Gzemi, zamorené v soucasné dobé hlukem a exhalacemi, mlze
byt po vybudovani obchvatu vyuZito jako plnohodnotné méstské prostredi. Stavba obchvatu umozni
uzemi okolo feky Ohte revitalizovat a prlitah bude béZznou méstkou komunikaci s navazujici okolni
zastavbou, umoznujici dopravni obsluhu okoli, pfechazeni komunikace i provoz MHD.

Dopravni napojeni okrajovych ¢asti a uvolnéni ploch pro rozvoj

Okrajové ¢asti mésta ziskaji realizaci obchvatu kvalitni a rychlé dopravni pfipojeni na silni¢ni
sit. Planované rozvojové plochy ziskaji kvalitnim dopravnim napojenim zakladni predpoklad
budouciho rozvoje.

Snizeni negativnich vlivli automobilové dopravy

S narlistajici dopravou se zvysuje také zatizeni okoli dopravnich staveb negativnimi vlivy
automobilové dopravy — narUstaji hladiny hluku, vozidla produkuji emise — oxidy uhliku a dusiku,
provoz zpUsobuje vibrace atd. Nejvétsi zatiZzeni okoli zplsobuje kamionova doprava. Aktualni hlukové
mapy prokazuji nardst hluku z dopravy v okoli silnice 1/6 v Karlovych Varech po dokonéeni pritahu a
zvyseni prljezdni rychlosti. Pouze v ¢asti okolo tzv.Rozcesti U konicka (zde je komunikace vedena na
mosté, po obou stranach jsou betonova svodidla a na jedné strané protihlukova sténa) je hladina
hluku pod 65 dB. Na vsech ostatnich mistech je okoli komunikace v ¢ervenych barvach, tedy pro
bydleni nevhodné.
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Otovice

Obrazek - hluk ze silni¢ni dopravy v Karlovych Varech
Zdroj - https://eregpublicsecure.ksrzis.cz/Registr/shm/

Cilem zmén v dopravni infrastruktufre je tedy odklonit zdroje hluku mimo zastavéné Gzemi a
na stavajicich trasach provést zmény, které povedou ke snizeni negativnich vlivli z dopravy a vyrazné
zlepsi podminky pro Zivot v centrdlni ¢asti mésta.

7. Popis vedeni navrhované trasy

Hlavni zasadou pro navrieni presnéjSi trasy obchvatu je zkvalitnéni jeho
prijezdnich parametrl a snaha navrhnout jej v celé trase pro kategorii R24,5/100, ktera je
navrzena na vSech doposud realizovanych usecich rychlostni silnice D6 mezi Prahou a
Chebem. Takové smérové feSeni se podafilo v urceném koridoru nalézt. Minimalni
polomér oblouku navriené trasy je 700m, coZ vyhovuje navrhové rychlosti 100km/h a
povolené rychlosti 130km/h. Nutno podotknout, Ze v mistech tunelli bude pravdépodobné
i tak rychlost omezena na 80 nebo 100 km/h.

Usek na spravnim tzemi JeniSov

Zasadni pro feseni obchvatu v katastru Jenidova je zmé&na mimourovriové kfizovatky (MUK).
Na celé trase obchvatu je tato kfiZzovatka nejsloZitéjsSim uzlem, protoze jsou zde soucasna i planovana
velkd nakupni centra s potfebnym dopravnim napojenim. Soucasna okruzni krizovatka pred OC
GLOBUS je jiz dnes za hranici své kapacity. Nové je proto MUK doplnéna o dalsi predsazené
kfizovatky. Nova kfizovatka by po odklonéni trasy obchvatu severné vznikla na soucasné trase
pratahu smérem na Karlovy Vary. Z této kfizovatky by bylo mozné odbodit rovnou na okruzni
kiizovatku u Globusu a doprava pro tento smér by tak viibec neprojizdéla MUK na obchvatu. Pro toto
misto je doporucena ndsledna samostatna studie v€etné kapacitniho posouzeni kfizovatek.

Vlastni obchvat je veden vychodné od urbanizovaného Uzemi JeniSova. Obchvat prechazi
byvalou silnici 1/6, dnes mistni komunikaci mezi Dvory a JeniSovem. Ve stani¢eni 1+100 az 1+500
prochazi trasa nad loZiskem bentonitu. Pfekonani Chodovského potoka a Zeleznicni trati Karlovy Vary
— Cheb bude na mosté délky cca 550m. Pod mostem je zatopova oblast Q100 a lokalni biokoridor
Chodovského potoka.
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Do navrZené trasy obchvatu zasahuje pouze blok ¢.1 (bloky 2,3 se nachazeji vychodné). Na
loZisku nebylo doposud vyhldgeno Chranéné loziskové Gzemi (dale jen CHLU) ani Dobyvaci prostor
(dale jen DP). Bilanéni zasoby loZiska tvofi nad kétou ochrany Karlovarskych pramen( (+360 m.n.m)
3 914 664 tun geologickych zasob, priimérné mocnosti 13,89 m a navrZena trasa komunikace blokuje
cca 24% téchto zasob. LozZisko je uvazovano pro povrchové dobyvani.

Doporuceni zpracovatele: Prvni blok lozZiska JeniSov vydobyt pfed zahajenim praci na
realizaci severozapadni ¢asti obchvatu.

Z dlivodu minimalizace zasahu do loZiska byla trasa obchvatu vychylena vychodnim smérem o
pfiblizné 40 metr(l aZ na samotny okraj koridoru vymezeného ZUR. Zasah do loZiska se tak vyrazné
zmensil. Na obrazku niZe jsou vidét dvé trasy, fialova je plvodni a ¢ervena posunutd s ohledem na
minimalizaci zasahu do loZiska.

N : Al Z

s S

Obrdzek ¢.1 — posun trasy v oblasti JeniSova s ohledem na zdsah do loziska. Trasa byla posunuta na
samy okraj koridoru vymezeného ZUR

Usek na spravnim tzemi Karlovy Vary, katastry Poéerny — Stara Role — Rosnice - Cankov

Ve spravnim Uzemi Karlovy Vary prochazi obchvat od stanic¢eni 1+900 do 7+050 km v délce
5150 metrd. V celé trase probiha komunikace obchvatu ve vymezeném koridoru, ktery je veden po
nezastavéném uUzemi. Urbanizované Gzemi obce je zdpadné od navrhované trasy komunikace. V
nejblizsich stabilizovanych plochach zastavéného Uzemi je bydleni v rodinnych domech - venkovské
(Bv), a bydleni v bytovych domech.

Trasa vymezeného koridoru pfi vstupu do katastru prochazi plochou lesa a dale pokracuje
pres jihovychodni cip loZiska kaolinu a chranéného loZiskového Gzemi kaolinu po volnych plochéach
meliorované zemédélské pldy aZ na hranici s katastrem Stard Role. Na celé loZisko Pocerny, Marta,
Epiag je vyhlaseno CHLU. Rovné? je vyhlaseno ochranné pasmo obce Pocerny. Do navrhované trasy
obchvatu zasahuje z loZiska pouze blok VN 14 a VB hl.16. Zasoby bloku VN 14 (jihovychodni hranice
CHLU) je vazan ochrannym pasmem obce Pocerny. Blok VB hl 16 (severovychodni hranice CHLU)
zasahuje do trasy obchvatu a jeho nejvychodnéjsi bod je vzdalen cca 50 m od okraje komunikace
obchvatu. Ochranny pilif komunikace blokuje cca 3% zdsob bloku. LoZisko je uvazovano pro hlubinné
dobyvani. Trasa byla v oblasti Po¢eren rovné? posouvdana dale od zastavby i od loZiska a CHLU.

Doporuceni zpracovatele: Na loZisku Pocerny cast bloku VB hl 16 odepsat cca 3%
z celkovych zasob bloku.
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Obrdzek ¢.2 — uprava trasy v oblasti Poceren s ohledem na zdsah do loZiska a CHLU
LoZisko je jiz dnes pod zastavénymi plochami i pod nové povolenymi plochami k bydleni.

Na trase kfizuje komunikace vedeni VN a patefni vedeni VTL plynu a to témérF v jejich
vzdjemném stfetu. V blizkém misté kfiZuje trasa rovnéz horkovod. V nékterych usecich je vzdalenost
obchvatu od stavajici zastavby, pripadné od navrhovanych rozvojovych ploch, nedostatecna az na
hranici pripustnosti z hlediska dodrZeni predpokladanych pozadavk( vyplyvajicich z hygienickych
predpistd. PoZzadavky na zplsoby a rozsah potfebnych ochrannych opatifeni uvadi rémcové Uzemni
studie v kapitole 5.6 Ochrana Zivotniho prostfedi, konkrétni opatfeni vyplyvajici z podrobného feseni
bude navrzeno ve stupni dokumentace pro Uzemni fizeni. Okolo stani¢eni 3+000 prochdzi trasa pres
pole ke katastru Stara Role nejméné koliznim usekem.

Trasa komunikace je vedena v severni ¢dsti katastru. Jednd se o neslozZitéjsi uzemi jak z
hlediska urbanistického, geografického i dalSich hledisek. Komunikace je stfidavé vedena po
stabilizovanych i rozvojovych plochach nezastavéného i zastavéného Uzemi zejména ve stiedni pasazi
prachodu katastrem. V dotéenych plochach zastavéného Uzemi jsou funkéni plochy bydleni v
rodinnych domech — méstské a pfiméstské (BI), bydleni v rodinnych domech — venkovské (BV), plochy
rekreace — zahradkové osady (RZ), plochy vyroby a skladovani — drobna a remesina vyroba (VD),
plochy obcfanského vybaveni — hibitovy (OH). Umisténi Komunikace ve vztahu k urbanizovanému
uzemi katastru a s pfihlédnutim k terénnim podminkdm bude vyzadovat narocné technické reseni,
aby byly vylouceny negativni zatéZe na stavajici i navrhovand urbanizovana tzemi. Ve staniceni 3+500
se trasa priblizuje zdstavbé na vzdalenost 200m. Nasleduje premosténi hlubokého udoli feky Rolavy
s vySkou mostu okolo 30metri a délkou cca 400m. Vzhledem k uzkému kontaktu s plochami pro
bydleni je Usek od stani¢eni 4+150 do 4+830 navrien pod Urovni terénu. Niveleta vsak neni pfilis
hluboko a tak je navrien pouze hloubeny tunel. Vyusténi z tunelu je aZ za soucasnou trasou silnice
11/220 na Nejdek. Tato silnice je pteloZena do nové trasy v souladu s koridorem stanovenym ZUR.
Mimouroviiova kfizovatka obou silnic je oproti ZUR i UP mésta Karlovy Vary posunuta mimo
soucéasnou zastavbu, cca 170m vychodné od soucasné polohy sinice. Dlvodem zmény je nemozZnost
realizace mimouroviové kfizovatky v oblasti soucasné trasy silnice, podél niZ je na obou stranach
zastavba. Predpokladand délka useku na katastru Stard Role je ve stani¢eni od 3+200 km do cca 5,000
km na hranici katastru v severovychodni ¢asti, kde vstupuje do spravniho Uzemi Karlovy Vary,
katastru Rosnice v blizkosti lokalniho biokoridoru a interakéniho prvku s vodni plochou.

Komunikace v sidle Rosnice je umisténa v severni Casti katastru. Jednd se o méné slozité
uzemi, kde je obchvat veden v celé trase mimo zastavéné Uzemi stabilizovanych i rozvojovych ploch.
Urbanizované Uzemi je celé na jizni strané od komunikace. Trasa obchvatu ve volném Uzemi prochazi
po zemédélskych plochach podél jizni hranice lesnich ploch a atakuje stavajici lokalni biocentrum.
Dale se tecnou dotyka v severni poloze loZiska kaolinu a prochazi v severni okrajové ¢asti plochou
CHLU kaolinu. LoZisko Rosnice se nachdzi v severozapadni ¢4sti oblasti Sedlec — Cankovska. Na ploge
loziska bylo stanoveno CHLU. Navriend trasa komunikace obchvatu se nachazi severné od bloku
zasob VB 17. Pfipadné dobyvani zasob kaolinu v bloku 17 ovlivni jeho celkové vydobyti ochrannym
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celikem, zahrnujicim cca 30% plochy bloku. Hranice ovlivnéni je teoreticky stanovena na cca 115 m
od okraje komunikace. Blok je uvazovan pro hlubinné dobyvani.

Doporuceni zpracovatele: Vzhledem ke skutecnosti, Ze na loZisku Rosnice je trasa
komunikace vedena na severnim okraji CHLU a prvky Gzemniho systému ekologické stability se
nachazeji severné od navriené trasy je doporuceno odepsat z celkovych zasob bloku cca 30%.
Posun trasy jesté vice severné by znamenal rovnéz komplikované technické feseni a neimérné
zvyseni stavebnich nakladu.
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Obrdzek ¢.3 — uprava trasy v oblasti Rosnic, fialova pavodni, cervend novd. Severné od trasy obchvatu
jsou skalnaté svahy a lesy a technicky by bylo velmi komplikované posouvat trasu do vyssich poloh

s ohledem na dodrZeni potrebnych vyskovych parametri komunikace.

Pfedpokladand délka Useku na katastru Rosnice je ve stani¢eni od 5,000 km do cca 6,150 km
na hranici katastru v severovychodni ¢asti, kde vstupuje do spravniho Uzemi Karlovy Vary, katastru
Cankov po volné plose ZPF.

V katastru Cankov je komunikace vedena v severni ¢asti v méné sloZitém Gzemi. Obchvat je
veden téméf v celé trase mimo zastavéné uzemi. Nejblizéi domy v Cankové komunikace miji ve
vzdalenosti jen 60m. Komunikace ve volném Uzemi prochazi po zemédélskych plochach podél jizni
hranice lesnich ploch a lokalniho biocentra a atakuje plochu archeologického nalezisté Il. kategorie.
Pfedpokladana délka useku na katastru Cankov je ve stani¢eni od 6,150 km do cca 7,050 km na
hranici katastru v severovychodni ¢asti, kde vstupuje do spravniho Gzemi Otovice v Uzemi mezi
dobyvacim prostorem Otovice Katzenholz na severu a plochou USES s vyznamnym krajinnym prvkem
s vodni plochou na jizni strané koridoru. Za Cankovem se trasa napojuje na jiz schvaleny vychodni
usek obchvatu.

Usek na spravnim tzemi Otovice

Na uzemi Otovic zasahuje ¢ast fesend Uzemni studii v malé ploSe a projednanou trasu méni
jen na samém pocatku v fadu metrd.

Na katastralnim Gzemi Otovice a ¢aste¢né i Cankov se nachdzi otevieny lom — tzv. Katzenholz.
LoZisko Katzenholz je v soucasné dobé povrchové dobyvano. Pfedpokladana doba dalsi exploatace je
cca 5 let. Realizace severozapadni Casti obchvatu mlzZe proto spadat do obdobi rekultivaci po
ukonceni tézby (cca 15 let) kde jiz musi byt konecny stav terénu po dobyvacich pracich pfi realizaci
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obchvatu respektovan. Pokud budou dobyvaci prace dle predpokladu ukonceny, nedojde
k blokovani zasob kaolinu.

Zbyvajici usek v Otovicich je zapracovan do platného Uzemniho planu Otovice, tak aby se
trasa vice vzdalila od planované zastavby a dostala se za vyskovy horizont.
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Obrdzek ¢.4 — trasa se souc¢asnému lomu a loZisku ;,Katzenho/z” vyhybd, v dobé realizace obchvatu by
méla byt téZba ukoncena

8. DOPORUCENI PRO NAVAZUJICi UZEMNE PLANOVACi A PROJEKTOVE
DOKUMENTACE

Projednand uzemni studie bude Uzemné planovacim podkladem do novych Gzemnich plant
JeniSova a Karlovych Var(l. Na zakladé zpresnéné trasy komunikace bude v Uzemnich planech
vymezena redlné potiebna plocha pro dopravni stavbu. Plochy kolem mimodurovnovych kfizovatek
mohou byt presnéji urceny aZz po zpracovani podrobnéjsich technickych studii. Do té doby bude
potiebna funkcni plocha dopravy (DS) ponechana u krizovatek v plvodni Sifce chranéného koridoru.
Plochy koridoru vymezeného ZUR KK, které neni potieba k realizaci obchvatu po trase, mohou byt
uvolnény pro jind funkéni vyuZiti.

Pro detailni vymezeni readlné potrebnych ploch pro vyvinuti mimourovnovych kfiZzovatek,
tunelu a zahloubeni trasy v Useku Staré Role doporucujeme zpracovat technické studie, které dokonci
zptesnéni tvaru budoucich ploch dopravy. Technické studie je tfeba zpracovat na podkladu
zakladniho polohopisu a vySkopisu Uzemi. Na trase obchvatu doporucujeme zpracovani téchto
technickych studii:

- Dopravni uzel JeniSov véetné dopravné — inZenyrského posouzeni

- MUK Pocerny véetné napojeni obchvatu Poceren

- MUK Stara Role a zahloubeni Gseku zdpadné od MUK (za UGcasti specialistli na tunelové

trasy komunikaci)

Pro ¢&asti dopravniho systému meésta navazujici na obchvat doporucujeme vypracovat
nasledujici souvisejici dokumenty:
- Uzemni studie prelozky silnice 11/220 v Useku z centra mésta Karlovy Vary
k mimourovriové kfizovatce ve Staré Roli ve dvou variantach
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PRELOZKA SILNICE 11/220 — zd@vodnéni jejiho vyznamu a potfeby zmény trasovani:

Pro fungovani celého dopravniho systému jsou duleZité navazujici prelozky silnic Il.tfidy, bez
nichZ by se napfiklad situace na prltahu ve Staré Roli nezménila (ulice Zavodu Miru). Pro odklonéni
dopravy ze Staré Role je v této varianté obchvatu dileZitou podminkou zména vedeni prelozky silnice
11/220 v koncovém Useku mezi Sedlecem a Bohaticemi. PGvodni trasovani prelozky 11/220 ve sméru
od Nejdku do Bohatic s klesdnim okolo teplarny a napojenim na MUK u Prazského mostu nemd v
systému svelkym obchvatem Zadnou logiku. MnoZstvi vozidel ve sméru Nejdek — Praha je
z celkového poctu zanedbatelné a nema tudiz smysl pro tento smér vytvdret samostatnou a pomérné
nakladnou komunikaci. Pro tento pohyb vozidel mimoto navrhujeme samotny obchvat mésta, ktery
by méla tato doprava pfednostné vyuZivat. Naprosto dominantnim pohybem na silnici 11/220 jsou
vozidla, ktera maiji zdroj nebo cil v Karlovych Varech, ta nepotiebuiji jezdit na opa¢ny konec mésta do
Bohatic, ale do jeho centra. Z tohoto divodu doporucujeme provéfit alternativni trasu prelozky
silnice 11/220 vedenou do centra mésta, do mista kde je zaroven uvaZzovédn novy most pres Ohfi
vramci studie SirSiho mésta (tzv. CENTRAL PARK). Tato trasa mUlZe byt vedena (vsouladu
s urbanistickou zdsadou spole¢nych dopravnich tras) podél koridoru Zelezni¢ni trati. V poslednim
useku by vyuzila terénnich zmén a do udoli Ohte by byla vedena razenym tunelem pod ¢tvrti Rybare.
Soucasti stavby mohou byt také propojeni smérem k sidlisti Cankovska na ulici Zelezni¢ni a také do
sidlisté RlZovy Vrch do ulice Jachymovska. Témito propojenimi by vznikly nahradni trasy vici ulici
Sokolovské a z této kriticky pretizené ulice by tak znaénd ¢ast dopravy zmizela.

Doporucujeme zpracovani studie na obé trasy silnice 11/220 a jejich porovnani z hlediska
predpokladanych intenzit dopravy, stavebnich nakladd, zdsahl do ploch bydleni atd. — optimalné
multikriteridlni porovnani variant dle metodiky schvalené Ministerstvem dopravy. Alternativni trasa
silnice 11/220 je vyznacdena v pfiloze B5 — Doporudeni autora studie.

V oblasti lozZisek nerostnych surovin je nezbytné kvalifikované upresniovat a aktualizovat
soucasné i budouci vyuzivani a ochranu surovinovych zdroju se zfetelem na realné potreby suroviny v
souladu s platnymi pravnimi predpisy. Na verejném projednani byl vznesen poZadavek na odborné
vyhodnoceni vlivll poddolovani na stabilitu stavby, toto vyhodnoceni by mélo byt soucasti nasledné
projektové dokumentace. Do tymu zpracovatelll naslednych projektovych dokumentaci je
doporuceno zahrnout také geologa a feSeni s nim konzultovat. Jednou ze zdsad pro nasledné
dokumentace bude minimalizace zasahu do loZisek nerostnych surovin.

V ndslednych projektovych dokumentacich je tfeba se zaméfit na technickd FeSeni
minimalizujici vznik Skodlivych ucink(l z dopravy, zejména hluku a emisi. Navrhnout feseni, ktera
budou minimalizovat rozptyl emisi do okoli — jednd se o zastavéné oblasti, napfiklad JeniSov ¢i Stara
Role. (Navrh protihlukovych opatreni je schematicky vyznacen ve vykresové ¢asti.)

9. DOPORUCENi AUTORA DOPRAVNIHO RESENi STUDIE

Upfesnéna trasa obchvatu v koridoru uréeném ZUR byla upravena pro prijezdni rychlost
130km/h, tak aby mohla konkurovat pritahu méstem. Na druhou stranu je tfeba pfipomenout, Ze
pokracujici zastavba v Uzemi (bez ohledu na dlouhodobé uréenou trasu obchvatu), bude mit dopad
do technickych opatfeni na minimalizaci hluku, coZ bude znamenat lokalni sniZeni rychlosti.

Trasa velkého obchvatu je od kfiZovatky v JeniSové po ktiZovatku u stfelnice ve sméru na
Prahu dlouha 14 kilometr(, zatimco prijezd méstem po pritahu 10 kilometr(. Zajizdka 4 kilometry je
handicapem velkého obchvatu, a zdaleka ne jedinym.

Pti porovnani dob jizdy po velkém obchvatu a pratahu dokonce dochazime k zavéru, Ze jizda
po obchvatu bude pro smér Praha nejen vyrazné delsi, ale dokonce bude trvat i mirné delsi dobu. Na
nasledujicim obrazku je uveden vypocet doby jizdy po pritahu a po velkém obchvatu. V tunelovych
trasach je uvazovano omezeni rychlosti na 80km/h, v ostatnich Usecich je uvaZovéno s povolenou
rychlosti 130km/h, nicméné je tfeba poditat s pfechodovymi Useky na akceleraci vozidel z 80 na
130km/h, proto jsou primérné rychlosti na ostatnich Usecich 110km/h. Také poloméry 700m
v zdpadni ¢asti obchvatu jsou na hranici moznych pro rychlost 130 km/h, proto nelze uvaZovat
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s primérnou rychlosti na maximalni mozné hodnoté. Pfi porovnani obou tras dochazime k zavéru, Ze
jizdou po obchvatu fidi¢i neusetii Zadny ¢as a pfitom spottebuji vice pohonnych hmot.
Lepsi parametry obchvat vykazuje pro smér od Ostrova, ktery je vice zatizeny nez Praha. Pro

smér Ostrov — Cheb je jizda rychlejsi o 0,7 minuty, ale o 1,29 kilometru delsi
Pfipadné ekonomické posouzeni Uspory ¢asu a pohonnych hmot bude tedy do kladnych

hodnot posouvat pouze mirnd Uspora ¢asu (42 sekund) pro smér od Ostrova, velkym handicapem
jsou zajizdky 4,08km pro smér Praha a 1,29 km pro smér Ostrov. Lze predpokladat, Ze vzhledem
k vysoké cené stavby a malym ptinosiim by tato investice (Cisté z hledisek Uspory ¢asu a pohonnych

hmot) byla nenavratna.
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Velkym negativem velkého obchvatu je ale zejména jeho vyuZitelnost pro Karlovy Vary
samotné. V pfipadé Karlovych Vard je tfeba zohlednit specifickou situaci - mésto ma jiz dokoncen
kapacitni pritah stfedem a za druhé je samo velkym zdrojem a cilem dopravy, jednoznacné
nejvétsim na celé trase ddlnice D6. Znacnd ¢ast vozidel jedoucich od Ostrova i Prahy, stejné jako od
Sokolova nepotfebuje mésto objet, ale naopak se do mésta dostat a ve mésté z pritahu odbocit
(odhadem jednoznaéné vice nez polovina vozidel pfijizdéjicich po silnicich 1/13 a 1/6). V takovém
pfipadé by bylo vhodnéjsi nalézt trasu obchvatu takovou, kterd nebude obchazet mésto v takové
vzdalenosti, ale povede blize a natahne i dopravu mifici do mésta.

Touto trasou je varianta 2 z konceptu nového Uzemniho planu Karlovych Vard. V ramci
vykresu B5 — Doporuceni autora studie byla trasa jeSté upravena, aby se minimalizoval zdsah do
lozisek nerostnych surovin a USES.

Varianta 2 ma fadu vyhod:

- je 0 3,7 kilometru kratsi

- vyuziva nedavno dokoncéenou ¢ast pritahu v oblasti JeniSova a Dvor(, ktera by ve varianté
velkého obchvatu presla do vlastnictvi mésta K.Vary a to by muselo platit spravu a udrzbu (jedna se o
usek dalnice délky 3,4 kilometru se dvéma mimouroviovymi kfizovatkami a s mostem délky pres 400
metrd okolo Tesca)

- vyuziva spole¢ny dopravni koridor s dvojkolejnou Zeleznici mezi aredlem Rolava a Starou
Roli, ktery jiz dnes vytvafi urcité znehodnoceni okoli. Koridory dalnice a Zeleznice je v zastavéném
Uzemi optimalni sloucit. Tento Usek prochazejici méstem muzZe byt technicky feSen tak, aby se
minimalizovaly negativni dopady na okoli, je uvazovdno spolecné prestieseni se Zeleznici, ¢imz ve
vysledku dojde ke snizeni hluku oproti stavajicimu stavu. Priklad prestfeSeni je na nasledujici
fotografii.

PRIKLAD PRESTRESENI KOMUNIKACE V OBLASTI PRUCHODU ZASTAVENOU OBLASTI

- varianta 2 v zapadni ¢asti prochazi méstem a natahne tedy i dopravu smétujici do oblasti
Staré Role, Dvor( a Rybar. Zde jsou kromé bydleni a sluZzeb i nejvyznamnéjsi cile dopravy — obchodni
domy Kaufland, Tesco, Varyada, sportovni areal KV Arény

- prakticky se vyhyba loZiskiim kaolinu a bentonitu, jen nevyznamné atakuje malé loZisko
¢.317430202 mezi Sedlecem a Starou Roli

- kromé useku podél Zeleznice trasa jiz neni naro¢na na mosty a tunely, bude tedy vyrazné
levné&ji i rychleji realizovand ne? varianta velkého obchvat dle ZUR, ktery jak patrno z p¥ilohy B6 —
Prehledny podélny profil, vyZzaduje mnoho mosti a zahloubeni

- Usek podél Zeleznice spolu s prelozkou silnice 11/220 od Nejdku bude mit velky dopravni
vyznam i bez zbyvajici trasy obchvatu a je moZzné je tedy realizovat v predstihu. Tato stavba by méla
velky pfinos pro Starou Roli, kterd je pretizena tranzitni dopravou z trasy od Nejdku
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- trasa funguje i jako zapadni obchvat Otovic, ktery by se pfi varianté 2 nemusel realizovat
(Otovice jiZ pfipravuji zménu Gzemniho planu s vymezenim koridorl pro zapadni a vychodni obchvat
obce)

- pro nejzatizenéjsi smér od Ostrova je trasa délkou srovnatelnd s prltahem. Je tedy témér
jisté, Ze by odklonila veskerou dopravu sméfujici od Ostrova do zapadni ¢asti Karlovych Var( ¢i dale
po trase I/6

- trasa se vyhyba problematickym mistdm varianty 1 — JeniSovu, Pocernlim, Useku nové
zastavby ve Staré Roli a Cankovu

- trasa jde i v dostateéné vzdalenosti od nadhernych pfirodnich lokalit severné od Cankova,
kde jsou krasné lesy a tzv.Bila skdla — viz nasledujici foto (ve varianté 1 jde obchvat pfimo po louce
pod skdlou)

R

% Ny
Foto — pohled z Bilé skaly na Cankov a Rosnice

V ndslednych studiich proto doporucuji porovnat varianty 1 a 2 zejména s ohledem na
odklonéni dopravy z pritahu silnice I/6 skrz Karlovy Vary a také z pritahd dalSich komunikaci obcemi
a Castmi mésta (Stard Role, Otovice, Sedlec), z hlediska investicnich naklad( i zasah(l do loZisek
nerostnych surovin.

V souhrnném porovnani se zatim zda, Ze varianta 2 musi byt prakticky ve vSech kritériich
vyhodnéjsi nez varianta 1, proto je tfeba tuto variantu vzit vainé, zahrnout ji do porovnani a
dlkladné ji technicky provéfrit.

Soucdsti vykresu B5 - Doporuceni autora studie jsou i ndvrhy, které se objevily v diskusich
s kolegy architekty a inZenyry a v jiZz zpracovanych architektonickych studiich fesSeni centra mésta.
Doporuceno je zejména:

- zahloubeni pritahu v centralni ¢asti mésta (vlastnik RSD)

- vytvoreni radidly z centra na sever (alternativni prelozka silnice 11/220, vlastnik kraj)

- novy most pres Ohfi v prodlouzeni Charkovské ulice (vlastnik mésto)

- variantni napojeni z MUK u Chebského mostu do lazeriského centra pies Ostrovsky most
(vlastnik RSD a mésto) a zklidnéni Chebského mostu

- napojeni aredlu krajského Gradu a aredlu TESCO pfimo do MUK se silnici 11/222 na Chodov
(vlastnik mésto)

Pro srovnani obou variant i z hlediska délky jizdy jsou obdobna schémata porovnani
rychlosti a délek tras zpracovana na nasledujicich obrazcich i pro variantu 2. Ta vychazi ve vSech
parametrech |épe neZ varianta velkého obchvatu. Celkové ma vyrazné vyssi schopnost prevzit
dopravu z pritahu, jelikoz pfevezme i dopravu mifici do mésta (to prokazalo jiZz i posouzeni v rdmci
konceptu nového uzemniho planu K.Varu). Vysledna vyuZitelnost, intenzity a tim padem i
nadvratnost investice budou tedy vyrazné vyssi neZ u varianty velkého obchvatu. Zasadni vyhodou

v pfipadé posouzeni navratnosti stavby bude samoziejmé i nizSi cena stavby kratkého obchvatu i
nizsi provozni naklady.
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10. ZAVER

Po dokonceni pratahu méstem je nalezeni funkcni trasy obchvatu velmi slozité. Nicméné
negativni dopady priatahu na okoli feseni vyzaduiji, a ¢im dfive feseni prijde tim Iépe.

Momentalné se jako nejsnazsi zdd zahloubeni pritahu, avsak zahloubeni nevyresi problém
pretizenych kfizovatek okolo pratahu. Aby bylo moZné dopravu z pretizenych kfizovatek odvést,
musela by vzniknout dalsi radidla. Ve vykresu B5 je navrZena trasa pod Rybafemi smérem na sever
(Nejdek, Pernink...) a novy most pfes Ohfi. Pokud by se realizovala i tato opatreni, bylo by to levnéjsi
nez stavba obchvatu a pfitom i vyrazné pfrinosnéjsi pro centrum mésta. Prevedeni dopravy pod zem
je v centrech mést velmi efektivnim fesenim, jak mlZeme pozorovat napfiklad na tunelu Blanka v
Praze.

Zahloubeni pritahu, pfeloZka silnice 11/220 a navazujici novy most pfes Ohfi by tak mohly byt
prvni etapou Uprav, které by v horizontu cca 20 let dopravni situaci v Karlovych Varech vytesily.
Nicméné vyhledové bude i tak tfeba komfortni trasy dalnice D6 v oblasti a proto je tfeba nadale
hledat realnou trasu obchvatu a zakotvit ji v izemné planovacich dokumentacich. Z vySe uvedenych
porovnani se vhodnéjsi variantou jevi varianta kratkého obchvatu.

V dalSich stupnich projektové ptipravy je tfeba ddle provérit zejména tyto tfi uvedené
varianty (vZdy véetné navazujicich prelozek silnic a méstskych komunikaci):

- dlouhy obchvat (varianta 1)

- kratky obchvat (varianta 2)

- zahloubeni prltahu

Varianty bude tfeba projednat s pfisluSnymi orgdny statni spravy a ostatnimi subjekty, jejichz
prava mohou byt stavbou dotéena a které mohou feseni vyrazné ovlivnit.

V Karlovych Varech 7. 2. 2018
Ing. Ota Rezanka, Ing. arch. Petr Martinek, Ing. Petr Krl
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